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Un simulacro de rescate en el mar
de Génova y varias operaciones en
y Cordoba han sido los escenarios
de los primeros vuelos de prueba

por satélite EGNOS. Los ensayos

forman parte del proyecto GIANT-2,

con helicoptero en la costa italiana

escuelas de vuelo en los aeropuertos
espafioles de Cuatro Vientos (Madrid) algo fundamental en las operaciones

guiados por el sistema de navegacion

PRIMEROS VUELOS GUIADOS CON EL SISTEMA EGNOS

durante el pasado febrero. El sistema
EGNOS mejora la sefal GPS y facilita
el guiado de las aeronaves, con lo que
mejora la precision de 10 a 2 metros,

de busqueda y rescate de posibles
supervivientes, al tiempo que permite
al piloto realizar aproximaciones
instrumentales sin necesidad de
radioayudas en tierra.

financiado por la Comision Europea y
liderado por Ineco, que tuvieron lugar

INECO TAMBIEN ESTA PRESENTE EN EL TRAMO FINAL A FRANCIA
Alta velocidad Figueres—Perpiiian

José Blanco, ministro de Fomento, y su homdlogo francés, Thierry
Mariani, inauguraron oficialmente el pasado 27 de enero el tramo de
alta velocidad con un viaje entre Figueres-Vilafant y Perpifian, de la linea
Madrid-Barcelona—frontera francesa, en la que Ineco ha realizado para
Adif y Renfe inspecciones de obra, pruebas de instalaciones y trenes,
gestion de trafico, analisis de seguridad y diversos estudios economicos.

*Iinea se completara en 2012, cuando concluyan las obras del tramo
Barcelona-Figueres, en el que Ineco interviene prestando asistencia
técnica a Adif desde 2001 en la direccion de obra, la redaccion de
proyectos, geotecnia, etc. Ha participado, ademas, en el corredor de
mercancias desde el puerto de Barcelona, que aprovecha parte del
trazado de alta velocidad gracias a los tramos con tercer carril.

>SUIZA

Exito de la venta
de billetes por movil

Los Ferrocarriles Suizos (CFF)
superaron a finales del pasado
mes de enero el millon de billetes
vendidos a través del teléfono
movil. CFF Mobile, la aplicacion
que permite la adquisicién y al-
macenamiento de billetes de tren
en el teléfono movil, se puso en
marcha en 2009 y es hoy una de
las mas utilizadas del pais: per-
mite consultar los horarios, posi-
bles retrasos, cambios de via y el
estado del trafico ferroviario. La
aplicacion ofrece, ademas, planos,
mapas e itinerarios a pie hasta
las estaciones. Los Ferrocarriles
Alemanes (DB) estan analizando
actualmente la implantacion de
una aplicacién similar para su red
ferroviaria.
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El Fondo Kuwaiti para el Desarrollo Econdmico

ha firmado un acuerdo con Ineco por el que la
institucion arabe concede una beca en 2011 a cuatro
ingenieros y arquitectos kuwaities que trabajaran

en Ineco durante seis meses. Se trata del sequndo
acuerdo que la compaiiia realiza con la institucion

Ineco formara a cuatro mgemeros y arquitectos kuwaltles

FOTO DE TALAL ALBANNAI

proyectos de desarrollo, y cuenta con un programa
de formacion para jovenes recién titulados. En el
acto de la firma (foto sobre estas lineas) estuvieron
presentes Ignasi Nieto, presidente de Ineco, y los
directores generales de Desarrollo e Internacional,
Javier Cos, y de Aeronautica, Francisco Quereda,

kuwaiti, un prestigioso organismo estatal que financia junto a representantes del Fondo y los becados.

SUPERVISION DE LA AMPLIACION Y GESTION DE LA AUTOPISTA GUADALAJARA-COLIMA
Ineco gana un contrato de autopistas en México

Banobras (Banco Nacional de Obras y Servicios

de México) ha adjudicado a un grupo de empresas
lideradas por Ineco el contrato para administrar
durante 14 afios la gestion técnica y la supervision
de la autopista de 148 km que enlaza las ciudades
de Guadalajara y Colima, en el oeste del pais. El
importe del contrato asciende a 37 millones de
euros y es fruto del convenio marco de colaboracion
suscrito entre Ineco y Banobras en marzo de 2010.

*Gobierno mexicano esta ampliando esta

autopista construida en 1983, que representa
un importante eje viario que conecta el puerto

de Manzanillo con el interior. Banobras ponia en
marcha recientemente un nuevo modelo de gestion
y operacion de autopistas mas eficiente, en el que
las funciones tradicionales del concesionario tnico
se reparten entre empresas independientes. En este
nuevo modelo, la figura del ‘agente administrador
y supervisor' —en este caso, el grupo encabezado
por Ineco, del que forman parte firmas como Apia
XXI, Grado AAA, Tekia, Semic y Casares-Castelazo
abogados- se responsabiliza de la planificacion, los
estudios y proyectos, asi como del cumplimiento

de los estandares de calidad, todo ello, bajo la
supervision de un auditor externo.

VISITA DEL MINISTRO
DE TRANSPORTES
NIGERIANO

Una delegacion nigeriana
encabezada por Yusuf Suleiman,
ministro de Transportes del pais
centroafricano (en la foto de
abajo, a la izquierda), visito la sede
de Ineco el pasado 23 de febrero,
dentro de un programa de visitas
organizado por el Ministerio de
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Fomento. Durante su estancia en
Espafia, la delegacion nigeriana,
que se entrevisto con el ministro
de Fomento, José Blanco, y el
presidente de Aena, Juan Lema,
visitd diversas infraestructuras de
transporte, como la terminal T4
del aeropuerto Madrid-Barajas,
las estaciones madrilefias de
Puerta de Atocha y Chamartin,

el metro de Madrid, la linea ML1
del metro ligero y el puesto de
mando de Alto del Arenal. Tras
desplazarse en AVE a Barcelona,
fueron recibidos por la autoridad
portuaria de la Ciudad Condal. ->
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NUEVA JORNADA

DEL AULA CARLOS ROA
Antonio Monfort, director del Aula
Carlos Roa, presidio el pasado 10 de
febrero la Xll Jornada de Reflexion
y Debate. El encuentro sirvio para
reflexionar sobre los modelos de
movilidad de futuro, el desarrollo
sostenible, el impacto de las TICs
en la evolucion de los sistemas

de transporte, la situacion de los
paises emergentes o el papel de las
instituciones publicas en una nueva
cultura de la movilidad.

AVANCES EN MERCANCIAS FERROVIARIAS

Adif ha sacado a licitacion, en
régimen de concesion por 25
afios, el futuro Centro Logistico

abaratar costes, como recoge el Plan
Estratégico de Mercancias presentado
por el Gobierno en septiembre. Por

Intermodal en Aranjuez, una moderna ese motivo, Adif también ha sacado
instalacion logistica de 34 hectareas a concurso el estudio funcional para

que sera la primera experiencia de
colaboracion publico-privada de
este tipo. El complejo ferroviario
estara disefiado para acoger trenes

remodelar el complejo de Vicalvaro
(Madrid), con el objetivo de permitir
que pueda trasladarse alli el actual
Centro Logistico de Abroiiigal.

de hasta 750 m de longitud. Adaptar

lineas, apartaderos y terminales

para trenes mas largos es vital para

>|ATA
Mejoran los numeros
del transporte aéreo

IATA (Asociacion Internacional del
Transporte Aéreo) ha informado
de que el trafico aéreo internacio-
nal registrd a lo largo de 2010 un
incremento del 8,2% en el negocio
de pasajeros, y del 20,6% en el de
carga. El factor de ocupacion del
trafico de pasajeros alcanzo el
78,4%, lo que supone una subida
del 2,7% con relacion al ejercicio
precedente, mientras que el coefi-
ciente de ocupacion de la carga
mejoro el 5,20, hasta situarse en
el 53,8%.

Por otra parte, Aena cerro el pasa-
do ejercicio con un incremento del
2,7% en el numero de pasajeros
que pasaron por sus instalaciones,
y del 15,5% en el trafico de carga.
Estos datos confirman el inicio de
la recuperacion de un sector muy
castigado por la recesiéon econd-
mica desde 2009.

LOS EXPERTOS INVESTIGAN NUEVOS DISENOS, PAVIMENTOS Y MATERIALES
El primer foro espanol de |+D+i en carreteras recoge
116 propuestas de mejoras en infraestructuras viarias

Ineco ha participado en la elaboracion de la Agenda Estratégica de Investigacion de la Carretera,
después de incorporarse en 2010 a la Plataforma Tecnoldgica Espaiiola de la Carretera. Este
organismo, que acaba de cumplir un afio de vida con una intensa actividad, agrupa a empresas, centros
tecnoldgicos, organismos publicos, universidades y asociaciones que desarrollan proyectos de I+D+i
vinculados a la mejora tecnoldgica de las infraestructuras viarias.

genda Dstrategica
de [nvesligacion

ie la I;.-I.-!"'I Tera &r

Primera Edician
Diclembire =oie

T
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*esta primera agenda se recogen 116 propuestas de
investigacion agrupadas en seis areas tematicas. El documento,
publicado en el pasado diciembre, sugiere un plan de I+D+i con
prioridades de actuacion y una 'hoja de ruta’ hasta 2025. Entre
las distintas lineas de actuacion se abordan los pavimentos
perpetuos, la adaptacion del disefio de la via a las tipologias de
vehiculos, la recuperacion de la energia del trafico rodado, la
auscultacion y la absorcion de contaminantes, el ecoetiquetado
de materiales, ademas de otros conceptos que sientan las bases
de la ‘carretera del futuro.

La plataforma también ha editado un 'Who's Who de
Capacidades Tecnoldgicas de la Carretera en Espaia’, la primera
edicion de un anuario que recoge un catalogo de organizaciones
y proyectos I+D+i. Su objetivo es difundir los logros
tecnoldgicos del sector y de la marca ‘Espaiia’ de carreteras.

>ESCUELA DE CAMINOS, CANALES Y PUERTOS DE LA UPM

Ineco entrega el primer premio a la mejor tesina
fin de master y proyecto de formacion 2009/2010

La Escuela de Caminos, Canales y Puertos de la Universidad Politécnica
de Madrid (UPM) fue la sede de la entrega del Premio Ineco a la mejor
tesina fin de master y proyecto de formacion investigadora 2009/2010,
otorgado a Giulia Dell'Asin por su trabajo ‘Methodology for the
Assesment of Quality in Public Transport Interchangers. Application to
the Case Study of Madrid" Antonio Monfort, director del Aula Carlos Roa
(en la foto, el primero por la izda.), se encargo de entregar este premio
enmarcado dentro del convenio de colaboracion de Ineco con la UPM.
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>BOGOTA (COLOMBIA)
Segundo contrato para la nueva red de Cercanias

Ineco continua desarrollando trabajos para la red de Cercanias de la capital colombiana con el contrato
de consultoria 'para la revision de la estructuracion técnica y operativa del sistema troncal de cercanias
de Bogoté', en el Corredor de Occidente, adjudicado por FONDECUN (Fondo de Desarrollo de Proyectos
de Cundinamarca). Se trata del segundo proyecto asignado a la compaiiia tras la adjudicacion en
septiembre de otro contrato para realizar los estudios y diseiios de las estaciones del Corredor, incluyendo
las alternativas de ubicacion, analisis del trafico de cada zona, etc.

>PREVISTO PARA 2012
Vuelve el ‘Al Andalus’

Renfe y Feve han firmado un
convenio de colaboracion para
volver a poner en marcha el
legendario "Al Andalus’, uno de
los trenes turisticos de lujo mas
importantes de mundo. Con un
total de 74 plazas, distribuidas en
37 cabinas, ademas de bar, salon
recreativo y restaurante —que seran
remodelados y acondicionados
integramente para esta nueva
etapa-, el tren, inactivo desde
2004, esta previsto que vuelva a
circular en 2012.

* 22 de marzo: Dia Mundial del Agua

La ONU declaro en julio de Ineco- trabaja en la realizacion
2010 el derecho al agua potable  de proyectos demostrativos
que sirvan de modelo para

la definicion de los planes a
gran escala, en la mejora de la
gestion y las politicas publicas,
y en el fortalecimiento de las

| instituciones de los paises con
€5Casos recursos.

y el saneamiento como un
derecho humano esencial para
el pleno disfrute de la vida y
de los derechos humanos. La
ONG Ingenieria Sin Fronteras
Asociacion para el Desarrollo
(ISF) —con la que colabora

En la foto, punto de agua
en Msimba (Kigoma, Tanzania).
Programa hidrosanitario de ISF.

=ASOCIACIONES

Nace la Sociedad
Aeronautica Espaiiola

Abierta a entidades y profesionales
de cualquier especialidad
interesados en la actividad
aeroespacial, el objetivo es difundir
los avances de la aeronautica y la
astronautica del pais. Constituida
en diciembre de 2010, la Sociedad
Aeronautica Espafiola
(www.sociedadaeronautica.org) es
una asociacion sin animo de lucro
que cuenta con 400 miembros.
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REPRESENTANTES DE LAS
TRES ADMINISTRACIONES

José Blanco, ministro de Fomento,
y Esperanza Aguirre, presidenta de
la Comunidad de Madrid, asistieron
al cale del nuevo tunel, junto a
Victor Morlan, secretario de Estado
de Planificacion e Infraestructuras;
Alberto Ruiz Gallarddn, alcalde de
Madrid; Amparo Valcarce, delegada
del Gobierno en Madrid, y Antonio
Gonzalez Marin, presidente de Adif.

INECO HA ESTADO A CARGO DE LA DIRECCION FACULTATIVA

Finalizado el tunel de AVE entre las estaciones de Atocha y Chamartin

Con el acto oficial del cale, que tuvo el . % ¢ ‘
pasado 11 de febrero, el Ministerio de 2 \;“_'N-\
Fomento finalizo, a través de Adif, la !
perforacion del tunel de alta velocidad que
enlaza las estaciones madrilefias de Chamartin
y Puerta de Atocha, con una longitud total

de 6,8 km. Gracias al nuevo subterraneo —el
tercero que atraviesa la capital de Espana—
quedaran enlazadas las lineas de AVE del

sur y este del pais con las de la mitad norte,
vertebrando asi la red de ancho internacional
en Espaiia.

*participacién de Ineco en esta obra abarca

la direccion facultativa, la asesoria técnica : NS ’ El trazado del tinel, excavado
en estructuras, geotecnia y maquinaria de ' . ; g = casi en su totalidad con
excavacion, el sequimiento de la tuneladoray [k 5 ' S . U tunelad_cTra tip"f EPB (escudo
las edificaciones, asi como el sistema SIOS (un - P = T - ) o ' - M de presién de tierras),

discurre desde la cabecera sur
de Chamartin hasta Atocha,
frente a la marquesina
histdrica de Alberto de
Palacio. Esta provisto de

9 salidas de emergencia,

3 pozos de ventilacion, 4

desarrollo de 1+D+i propio para el seguimiento
e informacion de obras singulares). También se
ha encargado de las relaciones institucionales .
y de la oficina de informacion instaladaenla |
madrilefia Plaza de Colon, de las asistencias o ,
de control de la obra en el montaje de via y
en la cabecera sur de la estacion de
Chamartin, ademas de elaborar los manuales
de explotacion y los planes de autoproteccion.

- - e
a tuneladora fue baufti

pozos de bombeo y 4 centros
de transformacion.

FOTOS DE JAVIER ABAD

JUNTA GENERAL DE MAFEX EL PROXIMO JUNIO

La Asociacion Espafiola de Fabri-  en Bilbao, cuenta con 69 socios y
cantes Exportadores de Material, tiene como objetivo servir al sec-
Equipos y Servicios Ferroviarios  tor ferroviario espafiol mediante
(MAFEX) tiene previsto celebrar  ayudasa la promocion exterior. En
su Junta General el proximo junio  la foto de la izquierda, el Comité
en Zaragoza, coincidiendo con el de Direccion celebrado el pasado
Congreso Internacional de Tecno-  mes de febrero en las oficinas
logia Ferroviaria. MAFEX, con sede  centrales de Ineco.
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EN PORTADA

Modernizar y desarrollar las infraestructuras, claves para su futuro

Vida al transporte en Costa Rica

Una economia mas diversificada,
calidad educativa y estabilidad
politica son la piedra angular de la
prosperidad en Costa Rica. La senda
del crecimiento pasa por la mejora

de sus transportes, para lo que cuenta
con la experiencia de Ineco.

Redaccion itransporte, con la colaboracion
de Javier Gomez (Consultoria).

s el pais con mas turismo de Latinoamé-

rica, Unicamente superado en el conti-
nente americano por Estados Unidos,
Canada y Barbados. También es el tnico de
toda Latinoamérica que figura en la lista de
las 22 democracias mas antiguas del mundo.
Desde febrero de 2010, Costa Rica esta pre-
sidido por vez primera por una mujer, Laura
Chinchilla. A pesar de no contar con un terri-
torio extenso (51.100 km?, aproximadamente
la décima parte de Espafia) y con una pobla-
cion de 4,5 millones de habitantes, presenta
singularidades que lo distinguen en su region.
La estabilidad politica -mantenida desde
1948-, una clase media que abarca al 55% de
la poblacidn, un sistema educativo universal
y la incipiente apertura al sector privado han
propiciado el desarrollo de la economia. Tradi-
cionalmente basada en la agricultura (banano,
pifia, café o cafa de azucar), el desembarco en
Costa Rica de grandes multinacionales desde
la década de los 90 del siglo pasado -parti-
cularmente empresas tecnologicas, como el
fabricante de procesadores Intel en 1997- ha
supuesto un salto cualitativo en la diversi-
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ficacion de la economia. Asi, los productos
tecnologicos (principalmente componentes
para ordenadores y dispositivos médicos) re-
presentaron en 2008 el 45% del total de las
exportaciones, segun el Banco Mundial.
Paralelamente, su situacion geografica en la
region del Caribe, entre los océanos Atlantico
y Pacifico, su variedad climatica, su biodiversi-
dad y atractivos naturales son la base de otro
sector que es ya es el mas importante después
delindustrial: el turismo, en especial el deno-
minado ecoturismo, vinculado a los numero-
sos parques naturales del pais -que cuenta
con mas de una cuarta parte de su territorio
protegido-. Con 2 millones de visitantes al
afio, principalmente procedentes de EE UU
(46%) y la UE (16%), Costa Rica ha duplicado

. dad=
PIB de Costa Rica

Evolucién 2000/2008
2.000

millones

00
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Fuente: Instituto Nacional de Estadistica de Costa Rica (INEC)

su volumen de turistas de hace una década. El
turismo es hoy la principal fuente de divisas
y supone el 8% del Producto Interior Bruto.
Como resultado de estas transformaciones,
la economia ha experimentado un intenso
crecimiento (aunque frenado ahora por la
crisis mundial) que no ha ido a la par con el
desarrollo de las infraestructuras. El nuevo
Gobierno salido de las elecciones de 2010 ha
emprendido acciones para afrontar uno de los
grandes desafios del pais: dotarlo de infraes-
tructuras de transporte modernasy eficientes,
mejorando la participacion del sector privado.

Las carreteras son prioritarias
El Ministerio de Obras Publicas y Transportes
de Costa Rica (MOPT) esta elaborando, con
la colaboracion de Ineco, un Plan Nacional
de Transportes que definira los programas
de inversion hasta el afio 2035 en carreteras,
puertos, aeropuertos, transporte publico y
ferrocarril. La inversion en carreteras es prio-
ritaria para el Gobierno costarricense (ver la
entrevista con Maria Lorena Lopez Rosales
en las paginas 14 a 16). La red requiere una
importante intervencidn para compensar el
déficit de conservacion de los ultimos afios.
Entretanto, dentro del Plan Nacional de
Desarrollo 2011-2014, el pais ha anunciado
una inversion cercana a los 1,33 billones de
colones (cerca de 2.000 millones de euros),
repartidos en 10 proyectos estratégicos de
infraestructuras de transporte, financiados,
en parte, por el sector privado. El objetivo del
Gobierno para este periodo es mantener un
volumen anual de inversion en el sector del
transporte del 2% del PIB nominal. m

La red de carreteras suma 40.000 km.
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PLANES DEL GOBIERNO

La presidenta de Costa Rica, Laura
Chinchilla (en la foto), presento

en diciembre de 2010 el 'Plan
Nacional de Desarrollo 2011-2014',
que prevé invertir en cuatro afos

el equivalente a 2.000 millones de
euros en mejorar las infraestructuras
de transporte. Una cuarta parte se
destinara a las carreteras.

-_.‘“‘ _.
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_E-I Ta)ias Boléﬁos, en lalotalidad de Pavas, es u*lo delos cuatro
aeropuertos internacionaleside Costa Rica (ver grafico de abajo):
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AUGE DEL ECOTURISMO

El numero de visitantes
internacionales crecio en Costa Rica
el 9,2% en 2010, segun los ultimos
datos del Instituto Costarricense

del Turismo. El pais figura entre

los 20 con mayor biodiversidad

del mundo y apuesta por un turismo
‘sostenible’, que se ha convertido

ya en su principal fuente de divisas.

> Infraestructuras de Costa Rica La participacion de Ineco

CARRETERAS

>Mas de una cuarta parte de la inversion
total se destinara a la mejora de la red de
carreteras. El programa del Gobierno prevé,
entre otras actuaciones, la pavimentacion
de carreteras secundarias, la construccion
de puentes y mejoras de la sefializacién y la
seguridad vial.

La red viaria, vital para las conexiones
internas del territorio, suma actualmente
alrededor de 40.000 km, de los que cerca
de 10.000 km estan pavimentados. Sélo

el 199% de la red es competencia estatal
(aproximadamente 7.500 km, de los que
5.000 km estan pavimentados). El resto es
responsabilidad de los cantones (el pais se
divide en 7 provincias y éstas, a su vez, en
81 cantones).

En lo que respecta a vias de gran capacidad,
en 2010 se inaugurd la primera autopista
de peaje en régimen de concesién, entre las
localidades de San José y Caldera (77 km),
y esta prevista la construccion de otros dos
tramos entre la capital y las ciudades de San
Ramon y Cartago.

Entre las actuaciones planificadas en este
puerto figura la construccion de una nueva
terminal de contenedores, con capacidad
para movilizar mas de 1,5 millones de
contenedores, y la construccion de una
nueva terminal de productos petroliferos.
En Puerto Limon, por su parte, los planes
se centran en avanzar en la integracion
del puerto en la ciudad, potenciando su
enfoque hacia los cruceros turisticos. Por
ultimo, el Gobierno ha previsto en Caldera
la construccion de una nueva terminal
granelera.

En linea con la modernizacion de los
puertos, la legislacion costarricense ha
incorporado el convenio SOLAS de Ia
Organizacién Maritima Internacional

para mejorar el control y la seguridad

de la navegacion maritima en las aguas
jurisdiccionales del pais.

AEROPUERTOS

>(Costa Rica cuenta con 4 aeropuertos
internacionales, entre los 116 aerddromos

y 7 helipuertos repartidos por todo el pais
(ver grafico en la pagina 11). En el centro
se encuentran los aeropuertos de Juan
Santamaria, situado en Alajuela (a 17 km
de la capital, San José), y el Tobias Bolafos,
en la localidad de Pavas. Al noroeste esta
el Daniel Oduber, en Liberia (ubicado

en la zona turistica de la provincia de
Guanacaste). En la costa del Caribe se situa
el de Puerto Limon.

El desarrollo del turismo ha impulsado

el trafico aéreo internacional, ya que,
histdricamente, la demanda nacional

de pasajeros y mercancias ha tenido

un crecimiento muy bajo debido a la
competencia con el transporte de carretera
y a que las distancias interiores son
reducidas. Actualmente, alrededor del 70%
de los turistas llega al pais por via aérea.

FERROCARRIL

>La red ferroviaria, construida a finales del
siglo XIX, se encuentra tan deteriorada que
no permite su utilizacion de forma genérica,
a consecuencia de la falta de inversiones y

“Tren urbano de San José.

NICARAGUA

Heredia
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—
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MAR CARIBE

ETROPOLITANA

Plan Nacional de Transportes

>(MINISTERIO DE OBRAS PUBLICAS Y TRANSPORTES DE COSTA RICA)
Iniciado en 2010, se trata de un estudio global que abarca todos

los modos de transporte, a corto, medio y largo plazo, con el
horizonte temporal de 2035. El objetivo es proporcionar al Gobierno
costarricense un conjunto de programas y actuaciones estratégicas
que se deberian acometer durante los proximos 25 afios, priorizadas
por modo de transporte, proponiendo las posibles fuentes de
financiacion para poder llevarlas a cabo. EI MOPT destaca la
importancia de este estudio 'en particular para el sector vial, donde
no se realizaba un plan de esta magnitud desde 1977’, su enfoque
intermodal y su relevancia ‘para responder a las metas estratégicas
del pais en temas econdmicos’, como el turismo, ‘la inversion
extranjera en proyectos industriales y empresariales’, sin perder

de vista 'la sostenibilidad de esa inversion respecto al ambiente’.

El plan permitira también ‘orientar y sugerir al Consejo Nacional

de Concesiones sobre las necesidades de inversion privada en algunos
proyectos' y definir las posibles formulas de financiacion.

Plan Integral de Modernizacion de Aeropuertos

>(0ACI - DIRECCION GENERAL DE AVIACION CIVIL DE COSTA RICA)
Desarrollado a lo largo del afio 2010, sus objetivos son identificar

y evaluar las necesidades de modernizacion y posibles ampliaciones
de las instalaciones existentes en funcion de la evolucion del trafico,
asi como las necesidades de la construccion de nuevos aeropuertos;

PUERTOS Planes especificos la desatenc.lon d? los ultimos afios. De heclho, ® Liberia DENQQN JOSE redefinir las posibles estrategias de especializacion de acuerdo a

o El Gobierno costarricense encargé enla acftuahdad’solo se encuentrah operativas los usos potenciales (pasajeros, carga, turismo, aviacién general),
>Los trgs principales puertos son' los de recientemente a Ineco dos trabajos determinadas lineas: en la d;nommada _ estudiar formulas de participacion del sector privado, y suministrar
Moiny Limon, en la costa del Caribe, y el dedicados especificamente a los modos GAM (Gran Aérea Metropolitana, que retne - RIS

de Caldera, en la costa del Pacifico. Segun

ferroviario y aéreo: el ‘Plan Integral

2,6 millones de habitantes en torno a San

una herramienta de planificacion de politicas de infraestructuras
aeroportuarias.

datos del MOPT, estos puertos movilizaron de Modernizacién de Aeropuertos de José), para pasajeros, y en Puerto Moin, para Limon

en 2009 alrededor de 12,1 millones de Costa Rica', desarrollado en 2010 y ya mercancias. Asesoria técnica para el desarrollo actual y futuro
toneladas de mercancias, de un total de concluido, y la 'Asesoria técnica para el El Plan Nacional de Desarrollo 2011-2014 del Sistema Ferroviario Nacional

12,3 millones de toneladas movilizadas en desarrollo actual y futuro del Sistema prevé a corto plazo dos actuaciones en >(INCOFER, INSTITUTO COSTARRICENSE DE FERROCARRILES)

el conjunto de los puertos del pais (de los Ferroviario Nacional', este altimo en materia ferroviaria: rehabilitar dos tramos OCEANO PACIFICO s Iniciado en el afio 2009, en UTE con lberinsa, incluye el analisis

que 6,8 toneladas corresponden a Moin,
2,1aLimony 3,2 a Caldera). Los puertos
del Caribe son la principal via de salida de
dos de las mas importantes exportaciones
agricolas del pais: el 96% del banano y el
88% de la fruta fresca salieron por Moin.
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ejecucion. En ambos casos, el objetivo
es analizar, diagnosticar y proponer
soluciones técnicas y de gestion que
permitan revitalizar aeropuertos y lineas
férreas, y adaptarlos a las necesidades
actuales y futuras, labor en la que Ineco
acumula una extensa experiencia.

en desuso (Heredia-Alajuela, de 12 km, y
Cartago-San José, de 23 km) con el objetivo
de establecer un "Sistema de Transporte
Ferroviario de Personas en la GAM", para

lo que destina 20.000 millones de colones
(mas de 29,5 millones de euros).

Transportes urbanos
Area Metropolitana
de San José

Principales lineas

Pavas-San Pedro
=== San José-Heredia

N

® Golfito

y diagndstico del estado de la infraestructura y del material

rodante de los corredores ferroviarios Pacifico (San José-Puntarenas,
de 157 km) y Atlantico (San José-La Junta, de 102 km, y Rio
Frio-Limon-La Estrella, de 171 km), un estudio de demanda de
pasajeros y mercancias, la elaboracion de previsiones de trafico,
propuestas de actuaciones para un Plan Ferroviario y un estudio
economico-financiero.
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Maria Lorena Lopez Rosales

Viceministra de Infraestructura del Ministerio de Obras Publicas y Transportes

de Costa Rica (MOPT)

"La carretera es el modo
que mayor atencion reclama”

El crecimiento economico de Costa
Rica ha superado en los tltimos
aios todas las expectativas, pero las
infraestructuras de transporte del
pais no han evolucionado al mismo
ritmo. El Gobierno apuesta ahora
por invertir esta tendencia. Maria
Lorena Lopez Rosales nos ofrece
algunas de las claves para lograrlo.

rancisco Jiménez Reyes, nuevo ministro
Fde Obras Publicas y Transportes del ga-

binete de Laura Chinchilla, nombraba en
mayo de 2010 a su propio equipo, en el que
destacaba Maria Lorena Lopez Rosales. Esta
ingeniera acredita una amplia experiencia en
cargos politicos de responsabilidad: durante
el Gobierno de Abel Pacheco de la Espriella
(2002-2006) ya fue nombrada viceministra
de Obras Publicas.

¢Cual es el panorama general actual de las
infraestructuras de transporte en Costa
Rica?

El panorama de las infraestructuras en Costa
Rica es, a grandes rasgos, un reto muy gran-
de para nuestro medio. El rezago que se ha

14 it38

sufrido en materia de vialidad a causa de
distintas situaciones economicas y fiscales
restrictivas en los ultimos 20 afios contrasta
con el importante crecimiento de la economia
y el turismo que ha experimentado Costa Rica
en su historia mas reciente. Las infraestruc-
turas no han dado las respuestas oportunas
al crecimiento y calculamos que sufrimos un
déficit aproximado de 15.000 millones de do-
lares (alrededor de 11.000 millones de euros)
en ese apartado.

Hoy nos proponemos planificar mejor e
invertir consistentemente. Esto implica que
tendremos que recurrir a programas de fi-
nanciamiento de diversa naturaleza y sera
necesario reforzar la labor de aquellas insti-
tuciones relacionadas con la carretera.

dos grandes aeropuertos internacionales con
vuelos regulares, por donde cada afio entran
cerca de dos millones de pasajeros. Tenemos
un puerto principal en el Caribe y otro en el
Pacifico. Somos considerados uno de los pai-
ses mas prosperos de Latinoamérica, después
de Uruguay y Chile, lo que supone que la mo-
vilidad del comercio y las personas reclame
continuamente mayor calidad y eficiencia.

£Qué papel desempeiia, en concreto, la red
de transportes de Costa Rica en relacion
con dos sectores basicos para su economia:
la fabricacion y exportacion de materiales
y productos tecnoldgicos, y el turismo?

La red de transporte es vital, como las ve-
nas del cuerpo. Hemos apostado por ser un

“Las infraestructuras no han dado las respuestas
oportunas al crecimiento y calculamos que sufrimos
un déficit de 15.000 millones de dolares en ese apartado”

¢Queé tipo de trafico esta previsto poten-
ciar mas? ;Doméstico o internacional?
¢Pasajeros o mercancias? ;Cual reclama
mayor atencion?

La carretera es el modo que mayor atencion
reclama. Somos un pais pequefio, con sélo

pais exportador y de servicios, promotor del
turismo como principal fuente de recursos
y, en este sentido, la economia es altamen-
te dependiente del transporte automotor. El
ferrocarril no ofrece mayores opciones de

crecimiento a corto plazo.
>

ramolde la Iege.1'1daria Panamericana;jenilasiafueraside;SanJose:

En la direccion correcta

Maria Lorena Lopez Rosales acumula 30 afios de experiencia

en el campo de los transportes, en particular en planificacion y
concesiones. Es graduada en Ingenieria Civil por la Universidad
de Costa Rica y master en Ciencias de la Ingenieria de
Transportes por la George Washington University (Estados
Unidos). Durante 10 afios formo parte del cuerpo docente de la
Facultad de Ingenieria Civil de la Universidad de Costa Rica, fue
vicepresidenta del Consejo Nacional de Viabilidad y viceministra
de Obras Publicas (2002-2006).

‘Los retos de la planificacion de los transportes en Costa Rica
son las mismas que tienen otros paises en desarrollo: falta de
vision a largo plazo para resolver los problemas de eficiencia que
experimentan los sistemas de transporte, falta de un concepto
de multimodalismo y complementariedad entre modos para
lograr sinergia’, asegura. 'El Plan Nacional de Transportes que
desarrollamos conjuntamente con Ineco es un paso importante
en la direccion correcta y nos permitira dimensionar la magnitud
de los recursos requeridos y las prioridades’, concluye.
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£Como se reparten los modos de transpor-
te aéreo, terrestre y maritimo en el pais?
ZTiene previsto su Gobierno modificar este
reparto?

Debido al tamario de Costa Rica, el transporte
aéreo se dedica practicamente en su totalidad
al turismo internacional, aunque tenemos una
red de aeropuertos locales importante como

"...Apostamos por la
concesion de obra publica
y la gestion compartida
como figuras que
requieren la participacion
de la iniciativa privada”

complemento para la industria del turismo.
No veo grandes cambios en esta distribucion
modal.

En cuanto al transporte ferroviario de mer-
cancias, tampoco veo grandes cambios. La
infraestructura ferroviaria requeriria mucha
inversion, tiene un corredor limitado, la linea
es angosta y las pendientes son altas. Ademas,
las cargas estan muy dispersas por todo el
territorio costarricense. Y el transporte mari-
timo se utiliza basicamente para el comercio
exterior. Casi no se tiene este tipo de trans-
porte en el mercado interno. En definitiva, la
distribucion modal mantendra posiblemente
una composicion similar a la actual.

contenedores en el puerto del Caribe. El otro
puerto tiene la terminal granelera en régimen
de concesion. En los dos grandes aeropuertos
internacionales existe participacion privada.
En carreteras también. El sistema tiene que
fortalecerse institucionalmente para lograr
mayores niveles de participacion exitosa.

¢Cual es, en ese sentido, el modelo por el
que apuesta su Gobierno?

Para las obras mas ambiciosas apostamos
por la concesion de obra publica y la gestion
compartida como figuras que requieren la
participacion de la iniciativa privada.

Costa Rica es uno de los paises que enca-
bezan a nivel mundial las politicas de pro-
teccion del medio ambiente. ;Como prevén
conjugar esta faceta con el desarrollo de
las infraestructuras del transporte?

Estado de las carreteras

Lopez Rosales explica que la red vial
de Costa Rica tiene alrededor de
40.000 km, de los que 7.500 km son
de categoria nacional —que esta a
cargo del Gobierno central-. El resto
es responsabilidad de los municipios.
'La red esta muy deteriorada y sdlo
el 30% esta en buen estado’, advierte.
'El resto es una red por la que se
transita, pero con exceso de parches,
dafios estructurales, problemas

¥ Lainiciativa privada debe
desempenar un papel muy

importante en el desarrollo
% de nuestras infraestructuras § §f

Las infraestructuras y el medio ambiente de-
ben convivir respetuosamente. Los estudios
ambientales seran cada vez mas rigurosos y
se respetaran las medidas de mitigacion aso-
ciadas a los impactos. Para nosotros es impor-
tante. Tenemos la total conviccidn de que se
deben tener en cuenta las grandes vulnera-
bilidades asociadas a los desastres naturales
que se producen en una zona con un territorio
montafioso y lluvioso. Este es, precisamente,
uno de los grandes desafios para lograr un
sistema vial sostenible.

“En cuanto al transporte
[ferroviario] interurbano,
existen grandes
expectativas para que los
costarricenses puedan
contar con un sistema
moderno, complementario
a la red de autobuses...”

¢Qué peculiaridades deben tenerse en
cuenta en la planificacion de los trans-
portes ferroviarios en Costa Rica?

La red ferroviaria se desarrollara en dos cam-
pos: en el transporte interurbano y en el trans-
porte de mercancias de gran volumen. En la
region del Caribe ya existen ramales banane-
ros en operacion, mientras que en el Pacifico
el sector granelero es un cliente importante

Yo
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El Instituto Macional de Técnica Aeroespacial, la Agencia Estatal de Segunidad Aerea, EADS y el
Ejércilo delAire presentan el Curso de Certificacion de Aeronaves de la Escuela Técnica Superior
de Ingenieros Aerondubicos.

Cartificacidn Militar.

Cartificacion Civil,

Cerificacion conjunta Civil-Mililar
Reglamento de Asronavegabilidad
Reglamento de Cerlificacidén de EASA,
Seguridad y Fiabilidad

Cerificados de Tipo.
Aeronavegabilidad continuada y ROD
Cerificacién de Sistemas

Certificacién & Industria,

Operacién de Aercnaves y Certificacién, !f

El curso esta organizado en concurrencia con el Master de Ensayos en Vuelo de la Escuela Técnica
Superiorde Ingeniercs Asronduticos.

Su objetive es proporcionar una formacién multidisciplinar en la certificacion inicial y continuada de
aeronaves desde las perspechivas de las autoridades civiles y militares vy la industna Para elio,
instructores del INTA, AESA y EADS describiran la normativa actual, su implementacién y los

aspactos legales y practicos asociados a lodo ekdiclo de vida de las ssronaves, Cerlificacion de UAVs.

Ensayos en vualo de cartificacion.

B0 horas lectivas distribuidas en 40 clases de 1:30 horas.
24 25 y 26 de mayo

Dias 3 .4.5,6,11.12,16 17,18 19,23,
Distribuédas en 13 tardes en horario de16:30 a 21:00

_-..'___..._.. —— L

para el ferrocarril. En cuanto al transporte
interurbano, existen grandes expectativas para
que los costarricenses puedan contar con un
sistema moderno, complementario a la red
de autobuses, que actualmente transporta iy =

a mas de un millén de pasajeros en el area %‘ AESA sowonsmm.
metropolitana. B

¢Qué papel desempeia la iniciativa pri-
vada en el desarrollo y financiacion de las
obras publicas?

La iniciativa privada debe desempefiar un
papel muy importante en el desarrollo de
nuestras infraestructuras. Actualmente es-
td en proceso de concesidn una terminal de

geotécnicos, puentes pendientes de
rehabilitar y mala sefalizacion'. Lopez
Rosales sefiala que lo mas importante
en estos momentos es mejorar la calidad
de la red, identificando sus debilidades,
eliminando los puntos criticos y
ganando seguridad. ‘Nuestra prioridad
es la conservacion vial total’, concluye.

Teléfono: +34 91 336 39 36
secretario@aero.upm.es

Escuela Técnica Superior A través de la pégina web:

de Ingenieros Asronauticos.
Pza Cardenal Cisneros n* 3
28040 - Madrid.

hittpffwebserver.dmi.upm es/maslenay
Apartado Inscripeidn, Curso de Certificacion

B
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! W' culmina un periodo que ha mantenido al pueblo
mkﬁ e o £ dividido en dos desde 1893. Ineco, en UTE con

. Aliin la empresa SEG, ha llevado a cabo la asistencia
almarel &)

técnica y la direccion de la obra.

Un rporhérm'

- e — _— .
smontaje fiffalde la antigUasvias,
o A e

Soterramiento de la Linea 3 de Metrovalencia

Alboraya se [(ddgldvdalie:

Por Enrique Albelda y Vicent Marti
(Proyectos Ferroviarios, Qbras y Mantenimiento).

1893 supuso una revolucion en la comu-

nicacion en la region, aunque dividio el
pueblo en dos. El soterramiento del metro en
Valencia en los afios 80 abrid una ventana ala
esperanza, pero esa posibilidad pronto quedd
cerrada y las manifestaciones del pueblo no se
hicieron esperar para exigir las vias soterradas
en este pueblo valenciano.

En 2005, la Generalitat Valenciana y el Ayun-
tamiento de Alboraya iniciarian un proyecto
comun para subsanar lo que se consideraba
una necesidad historica: laampliacion del tunel
de la linea, la incorporacién de la doble via y
la construccion de dos nuevas estaciones. Dos
aflos mas tarde comenzaron las excavaciones
y, hoy, los ciudadanos ya pueden disfrutar de
esta nueva infraestructura.

El proyecto de soterramiento cumple con
un objetivo global de mejora de |a calidad de
vida de los ciudadanos. La supresion de la linea
en superficie acaba con un trazado viario que
suponia una barrera arquitectonica incomo-
day peligrosa para el transcurrir diario de los
alborayenses. Las desaparicion de las vias en
superficie propicia, ademas, la recuperacion de
15.000 m*que se destinaran a crear el Parque
de las Vias, un nuevo espacio verde con areas de
ocio y esparcimiento, afiadidos a los 6.000 m?
del parque de la estacion de Palmaret.

Se cierra asi un ciclo decisivo para Alboraya,
Valencia y el resto de la comarca, y se abre una
nueva etapa en la que la movilidad, la accesi-
bilidad y la mejora del servicio son claves para
los usuarios de Metrovalencia. m

I a llegada del antiguo treneta Alboraya en

INAUGURACION MULTITUDINARIA

La estacion de Alboraya-Palmaret se inauguré el
pasado 12 de diciembre con un acto organizado
por la Generalitat Valenciana y el Ayuntamiento de
Alboraya, al que asistieron el presidente valenciano,
Francisco Camps, la alcaldesa de Valencia, Rita
Barbera, y el conseller de Infraestructuras y
Transportes de la Generalitat, Mario Flores, quien
recogio con esta obra el testigo de su precedesor,
José Ramon Garcia Anton, fallecido en 2009,
iniciador e impulsor del proyecto. Manuel Alvaro,
alcalde de Alboraya (sobre estas lineas), califico

de "momento historico” para la localidad la

. | PP “‘ T . . 1 - b . . .
Aspecto de la nueva estacion Alboraya-Peis 4 : i : 1 R : inauguracion del soterramiento.
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DOS NUEVAS ESTACIONES

El soterramiento de la Linea 3 de FGV a su paso
por Alboraya ha permitido resolver los accesos

al metro mediante dos nuevas estaciones:
Alboraya-Palmaret y Alboraya-Peris Arago.

De la arquitectura destaca el vestibulo en
superficie, con entradas de luz natural, que
recupera el protagonismo de las estaciones como
edificios representativos del area metropolitana:
dejan de ser una simple boca de metro para
convertirse en un referente urbano.

ALBORAYA-PALMARET, disefiada por José Martin

Cunquero, se construye junto con un parque que
20 it38

ilumina el nuevo andén de manera natural. La luz
y el espacio convierten la estacion en una de las
mas emblematicas de la Comunidad Valenciana.
ALBORAYA-PERIS ARAGO, disefiada por Javier Pérez
Igualada, toma su nombre de uno de los hijos
ilustres de la ciudad, el pintor Peris Aragg, de cuya
obra se han seleccionado imagenes que ocupan un
lugar preferente en el vestibulo.

En cuanto a innovacion y tecnologia, ambas
estaciones, ademas de escaleras automaticas y
ascensores, estan equipadas con plataformas
especiales para el acceso de usuarios en silla de

ruedas, bandas sonoras para facilitar el transito
de personas con dificultades de vision, dispositivos
para favorecer la comunicacion de las personas
con problemas auditivos y areas especiales de
rescate asistido. Seguin explico Marisa Gracia,
gerente de Ferrocarrils de la Generalitat
Valenciana (FGV), estas areas estan emplazadas
en las salidas de emergencia de los andenes,
separadas del andén por puertas antiincendios.
También estan equipadas con zonas de apoyos
isquiaticos para personas con movilidad reducida y
con camaras e interfonos de contacto directo con
el puesto de mando de la red de Metrovalencia.

SEGURIDAD Y CALIDAD DE VIDA
'Esta obra ha significado una
importante mejora en la
sequridad y la calidad de vida de
los ciudadanos de Alboraya’, ha

resaltado que la recientemente
finalizada actuacion se enmarca
‘dentro de las estrategias conjuntas
que el Ayuntamiento de Alboraya
declarado Antonio Carbonell y la Generalitat Valenciana han
(en la foto), director general del venido desarrollando en los ultimos
Ente Gestor de la Red de Transporte
y Puertos de la Generalitat

Valenciana (GTP). También ha

afios en materia ferroviaria.

MAS DE 6.000 M? DE ZONAS VERDES
Gracias a la estrecha colaboracidn entre la
Generalitat Valenciana y el Ayuntamiento de
Alboraya se han podido acometer mejoras sobre el
proyecto inicial. Entre todas ellas destaca, por su
impacto sobre la calidad de vida de los ciudadanos,
la construccion de un parque junto a la estacion de
Alboraya-Palmaret, con mas de 6.000 m?de zona
verde, que llevara el nombre de ‘Parc José Ramon
Garcia Anton’, en memoria de quien en su momento
ocupaba la Conselleria de Infraestructuras. Manuel
Alvaro, alcalde de Alboraya, destaco su labor y
aseguro que €l siempre habia encontrado en Garcia
Anton a un amigo y a un aliado tenaz.

i3 que el jhumero de viajeros en I8
desde que se inaugurara el sof€

CONSTRUYENDO EL FUTURO

Ineco, en UTE con la empresa valenciana SEG, se ha encargado de la asistencia técnica
y la direccion de la obra. El nuevo trazado de la Linea 3 arranca, precisamente, en el
encuentro con la ciudad de Valencia. Transcurre a 6 m de profundidad, atraviesa por
completo el casco urbano de Alboraya y sale a superficie a la altura del cementerio,
fuera ya del nucleo de viviendas de la localidad. El tunel tiene una longitud de mas

de un kilometro y cuenta con dos modernas estaciones subterraneas. Esta construido,
ademas, con un ancho que incorpora la doble via, lo que permitira, a partir de ahora,
incrementar la frecuencia de paso de trenes en la estacion de Alboraya-Peris Arago.
Esta nueva infraestructura de transporte de la Comunidad Valenciana incorpora todas
las innovaciones y tecnologia en materia de control y seguridad, asi como soluciones
especificas pensadas para facilitar la accesibilidad a todos los usuarios, incluyendo
personas con movilidad reducida (PMR).
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ISLAS DE CABO VERDE

UBICACION ESTRATEGICA

EU ROPA Santo Antédo
INTERNACIONAL Sio Vicente * Santa Luzia Sal El pais esta formado por 10 islas.
CABO VERDE B 4, zao Nicolau En.siete de e'II?s existe aeropuerto
e, abierto al trafico, de los que cuatro
o]
.Dakar tienen categoria internacional:
: A Boavist
OCEANO ATLANTICO oavee Sal, Praia, Boavista y Sao Vicente.
SUDAMERICA AFRICA et Todos ellos estan gestionados por
s ot ASA Aeroportos e Seguranca Aérea,
OCEANG ATLANTICO F°9°S _ Maio empresa publica responsable de los
Brava antiago

Importante crecimiento del trafico aéreo en Cabo Verde

Nuevas infraestructuras

La situacion estratégica de Cabo Verde, entre Europa, Africa y el continente americano, ha propiciado el auge del
comercio y el turismo en los ultimos aiios. Ineco, que colabora desde el aiio 2004 con las autoridades aeronauticas
caboverdianas, juega un importante papel en este desarrollo.

Por Angel Toro y Pedro Blanco (Aeronautica).

abo Verde es un pais que, por su po-

sicion geografica, siempre ha sido un

punto de referencia para la aviacion. Ya
los pioneros solian hacer escala en el archipié-
lago antes de aventurarse a cruzar el Atlan-
tico. Por alli pasaron tanto Sacadura Cabral
y Gago Cotinho (primer vuelo Lisboa-Rio de
Janeiro), como el Plus Ultra (primer vuelo Ma-
drid-Buenos Aires). En la actualidad, el mayor
alcance de las aeronaves no hace necesario
este tipo de escalas, si bien aeropuertos como
el de Sal siguen siendo basicos, ya que prestan
un apoyo determinante en las travesias entre
Europa y Sudamérica, asi como entre Africa y
Norteamérica, como aeropuertos alternativos
en caso de emergencia.

cente (nucleo importante de poblacién y con
mucho peso especifico dentro del pais). La
experiencia ha sido un éxito y ha alterado el
modelo aeroportuario anterior -con un hub
internacional en Sal y una red nacional de
pequefos aeropuertos-, por otro basado en
diferentes puntos de entrada internacional.
Un ejemplo del éxito obtenido es el aeropuerto
de Boavista, inaugurado en octubre de 2007 y
que, debido a la creciente demanda, ya tiene
en ejecucion la obra de ampliacion de la pla-
taforma de aeronavesy en breve acometera la
ampliacion del terminal de pasajeros.

Todos los proyectos llevados a cabo hasta la
fecha, asi como los apoyos técnicos a las obras
que de ellos se han derivado en el aeropuerto
de Boavista, responden a la autoria de Ineco.

Las expectativas para el futuro inmediato
son excelentes: islas como Sao Nicolau o Maio
acometeran proyectos para elevarlos a catego-
ria de aeropuertos internacionales, sin olvidar
las necesidades de los aeropuertos ya moderni-
zados para acompanar al desarrollo de las islas
en las que se encuentran. El potencial turistico
que presentan todas ellas hace pensar que este
desarrollo aeroportuario es imparable. m

BVC / AEROPUERTO INTERNACIONAL DE BOAVISTA - RABIL

aeropuertos y la navegacion aérea.

aeropuertoigestiona semanalmente unos 25 vuelos'internacionales:

Elinuevo aeropuerto fue maugurado eli31 de octlbre de 2007, con'la‘presencia
de personal de Ineco invitadota'lo,que fue un evento historico parailajisla:

ASA&'&E.Vé que’se convierta en el
primer aeropuc

ntable del pai

Cabo Verde empezd a contar con ciertos
aerddromos a finales de los afios 30 del siglo
pasado, pero el desarrollo aeroportuario actual
es relativamente reciente. Por ejemplo, hasta
octubre de 2005, el pais contaba Unicamente
con un aeropuerto abierto al trafico interna-
cional, el de Amilcar Cabral, en la isla de Sal.

El floreciente desarrollo turistico de Cabo
Verde anima la inversion en aeropuertos pa-
ra dotarles de capacidad para recibir vuelos
directos de Europa. Asi surgieron los casos
de Praia (capital del pais), Boavista (punta de
lanza actual del desarrollo turistico) y Sao Vi-

La llegada de Ineco a Cabo Verde se remonta
a 2004, cuando se inician los trabajos del
proyecto de ampliacion y remodelacion

del aeropuerto de Boavista. Esta actuacion
constaba de tres proyectos para dotar al
antiguo aeropuerto de las infraestructuras y

servicios que la creciente demanda exigia. Los

trabajos incluian el sequimiento del proyectoy
el apoyo técnico para resolver las dificultades

que se presentaran durante la ejecucion de las
obras, un reto que puso a prueba la capacidad

de respuesta de Ineco, ya que las obras se

iniciaron mientras se seguia trabajando en los
tres proyectos: ampliacion del campo de vuelos,
nueva area terminal y el puente sobre la ribera.
Estas actuaciones supusieron una renovacion
de las instalaciones originales y el verdadero
punto de inflexion en el desarrollo de la isla.

Ampliacion de la plataforma de aeronaves. Era la actuacion mas urgente,
un proyecto que ASA encargo a Ineco, junto al sequimiento y apoyo
técnico de las obras, que estan en ejecucion. Una vez finalizadas, el
aeropuerto habra ampliado su plataforma de aeronaves en 25.000 m?,

e incluira cinco posiciones de estacionamiento tipo D, frente a las dos
actuales. También se esta reconfigurando la plataforma para que todos
los estacionamientos sean del tipo ‘push-back.

Terminal de carga. El incremento de plazas hoteleras en la isla prevé

que la demanda de mercancias perecederas supere las limitadas
posibilidades actuales de suministro de la isla. Por ello, ASA contraté a
Ineco la redaccion del proyecto de un terminal de carga, integrado con la
arquitectura del terminal de pasajeros y dotado de otros servicios, como
una cantina para empleados. El Concept Design fue elaborado por ADTI
(Airport Development Team International) por encargo de ASA, e Ineco

Seglin 'Ios! Iul"tl
de'Cabo Ver he t e

-a-"-l-):h

e?’o‘pﬂ"e'.l"t _'i'-\'
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que ahi operan. Para acabar con
este problema y para dotar a la

RAI / AEROPUERTO INTERNACIONAL
FRANCISCO MENDES (PRAIA)

El pavimento del aeropuerto de caracteristicas superficiales, ASA
Praia (isla de Santiago) viene encargo a Ineco la redaccion del
presentando desprendimientos de proyecto constructivo para la
aridos, lo que representa un peligro  renovacion de la capa de rodadura
para los motores de las aeronaves de todo el area de movimiento de
bituminoso. Esta obra se prevé que

pista de aterrizaje de las debidas en breve salga a licitacion.

aeronaves que presenta un pavimento

R R N MR S
—

SID / AEROPUERTO INTERNACIONAL AMIL CAR CABRAL (SAL)

OTROS TRABAJOS EN EJECUCION

Con la reciente ampliacion de control. Esta tiene una altura total

la pista, la torre de control del de 23,4 m y consta de un fanal de
aeropuerto de Sdo Pedro (en la isla 65 m?, bajo el que se encuentra
de Séo Vicente), ubicada sobre el

antiguo edificio terminal, presta un

una sala de equipos, asi como

una edificacion al pie de la torre
servicio deficiente. ASA requirio la de alrededor de 100 m?, con
asistencia de Ineco para elaborar un  dependencias para el personal de
estudio de ubicaciones y un Proyecto control, cuartos de instalaciones

Constructivo para una nueva torre de vy sala de mantenimiento.

La parte edificada de 1a nueva terminal
de carga ocupa alrededor de 3.700 m>.

desarrollo el proyecto de detalle. Se trata de una serie de edificios de
una planta, que ocupan en conjunto unos 4.300 m?, alrededor de dos
grandes patios. Su elemento central es una nave industrial para el
almacenamiento y clasificacion de la carga.

Fiscalizacion y apoyo técnico a las obras de ampliacion de la plataforma
de aeronaves. Ineco, como autor del proyecto constructivo, fue
seleccionado por ASA para continuar desarrollandolo en detalle y
prestar todo el apoyo técnico que se le va solicitando.

Ampliacion del terminal de pasajeros. Las obras que se estan llevando
a cabo para ampliar la plataforma de estacionamiento provocaran que
la capacidad del campo de vuelos sea muy superior a la del terminal
de pasajeros. El Plan Director, en el que Ineco también ha colaborado,
ya prevé varias fases de desarrollo del terminal, con un horizonte
temporal en el aio 2030.

=-_-_ I
La renovacion-del-area‘de factura@onjincluye

la moderﬁ;ﬁateria de Mostradores.

g Nie‘:@_’s‘p &aé‘dE‘Eﬁr.b'_a'r_tiﬁe_ de la remod€lada terminal de pasajeros.

R

Ampliacion y remodelacion del terminal de pasajeros. Este proyecto,
conocido como Oasis de Sal, supone la modernizacion y ampliacion del

que hasta octubre de 2005 era el unico aeropuerto internacional del

pais. A partir de un nuevo Concept Design de ADTI, Ineco proyecto varias
actuaciones para adaptar el terminal de pasajeros a las nuevas condiciones
del trafico, al tiempo que modernizaba las instalaciones. Estas actuaciones,
todas ellas en planta baja, abarcan tanto la ampliacion (3.400 m?), como
la reforma (3.400 m?) del edificio.

M Las areas reformadas han sido la zona comercial y las salas de llegadas,
con una superficie afectada de 3.800 m? en salidas y 3.000 m? en llegadas.
Para lograrlo se ha prolongado el edificio existente hacia el lado aire
(1.950 m2 adicionales), que sera la nueva zona de salidas internacionales.
También se prolonga la fachada lado aire hacia el norte, de lo que resulta
una superficie de 1.500 m? para llegadas internacionales.

Las membranas texttles marcan los recorridos
“"de acceso y protegen los patios de carrillos.

M El Oasis, actuacion emblematica del proyecto, es un patio en torno al que
se desarrolla el nuevo edificio de la zona de embarques internacionales, que
sirve de nexo de union ente el existente y la zona de nueva construccion.
Este espacio se concibe como un oasis dentro del edificio, en el que el agua,
la vegetacion y la luz natural son parte fundamental del conjunto.

M El proyecto incluye la colocacion de membranas textiles (unos 1.360 m?
de superficie) a lo largo del lado aire, lo que ofrece al pasajero que llega

a la isla una imagen mas moderna del aeropuerto. Una vez acabadas las
obras, este aeropuerto sera la imagen de ASA ante el mundo.

Renovacion del area de facturacion. Se trata de un proyecto que incluye
actuaciones cara al publico y actuaciones en las instalaciones especificas
del edificio, como la sustitucion y modernizacion del SIEB (sistema de
inspeccion de equipajes en bodega), adaptandolo a los requisitos de
inspeccion del 100% de los equipajes.

Protagonizé durante afios un papel relevante
como escala para los vuelos entre Europa y
Latinoamérica. Ese impulso original permitio
que Sal se convirtiera en la puerta de acceso
al pais para los vuelos internacionales. La
apertura al trafico internacional de otros
aeropuertos y el traslado de la base de
operaciones de la compafia de bandera, TACV,
al aeropuerto de Praia ha cambiado el trafico,
tanto en volumen como en naturaleza.

Mejoras en la climatizacion del ‘concourse hall’ del terminal de pasajeros.
Ineco ha llevado a cabo un proyecto en el que se acometen actuaciones
de urgencia, como la renovacion del sistema de produccion de frio, de las
unidades de tratamiento de aire y de la red de distribucion.

Nueva estacion de tratamiento de aguas residuales (ETAR). La necesidad
de un mejor aprovechamiento de las aguas obligaba a que dentro de las
actuaciones destinadas a la modernizacion del aeropuerto se considerara
una nueva estacion de tratamiento de aguas residuales, ya que la
existente se encuentra fuera de servicio y en un estado que no permite su
recuperacion. La nueva ETAR esta basada en la tecnologia SBR debido a su
robustez y escasa necesidad de mantenimiento, y tiene una capacidad de
tratamiento de 100 m?/dia, lo que supera con creces la demanda actual,
pero permite pensar en que se trata de una instalacion capaz de asumir
futuras expansiones del aeropuerto.
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OTRA VEZ EL MEJOR DE AMERICA DEL SUR

El Aeropuerto Internacional Jorge prestigiosa consultora britanica
Chavez es el principal aeropuerto de  Skytrax. Asimismo, The World
Peru. Concentra la mayoria de los
vuelos internacionales y nacionales los premios Oscar del turismo y

Travel Awards —considerados como

del pais, sirviendo cada afio a cerca viajes, en el que participan para la
de 8,8 millones de pasajeros. Por votacion agentes de viajes de todo
segundo afo consecutivo ha sido el mundo-, lo han elegido como el
elegido como el ‘Mejor Aeropuerto ‘Aeropuerto Lider en Sudamérica’

Trabajos de rehabilitacion en el aeropuerto de Lima-Callao

Pista preparada para el despegue

El Aeropuerto Internacional Jorge
Chavez, en la capital de Per, es uno

de los mas importantes en Sudamérica,

con mas de 8,8 millones de pasajeros
al afo. Ineco, en consorcio con la
empresa local CPS, acaba de llevar

a cabo los trabajos de rehabilitacion
y mantenimiento de la pista.

Por Angel Toro, Paloma Lépez (Aerondutica)
y Fabricio Pérez.

AP (Lima Airport Partners) es, desde el afio
2000, el encargado de operar el principal
aeropuerto peruano. Este concesionario
esta constituido por empresas de capital ale-
many del pais andino, y gand la concesion de
la operacion del aeropuerto durante 30 afios.
LAP, a través del contrato de esta concesion,
adquirié unos compromisos de puesta en mar-
cha de inversiones para la mejora y ampliacién
del aeropuerto. Dentro de estas iniciativas se
ubican las relacionadas con el mantenimiento
y la mejora estructural del pavimento.
Estudios previos realizados para LAP habian
concluido que la vida residual del pavimento
deberia estar proxima a su agotamiento en
torno al afio 2010. La pista fue construida
con losas de hormigon y ha sido recrecida
posteriormente con mezclas bituminosas en
caliente a lo largo de su vida util. Este hecho
fue el detonador del lanzamiento del concurso
del que fue adjudicatario Ineco.
Desde diciembre de 2009, Ineco, en asocia-
cion con CPS, empresa peruana de ingenieria
principalmente orientada a la supervision de
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obras, ha llevado a cabo los trabajos de ingenie-
ria final para la rehabilitacion y mantenimiento
del pavimento de la pista del Aeropuerto Inter-
nacional Jorge Chavez. Ineco ha ejercido como
lider del consorcio por expresa solicitud del
cliente y ha participado en todos los trabajos
realizados, que se dividen en cuatro etapas.

EN LA PRIMERA ETAPA se llevaron a cabo
los estudios de campo, que englobaron el le-
vantamiento topografico con nivel, la geotec-
nia de las capas de fundacién del pavimento,
la determinacion del PCI (Pavement Condition
Index) y los ensayos no destructivos mediante

EL EQUIPO INECO-CPS

En esta imagen, de izquierda a
derecha, Anibal Ormeiio y Juan

Medina, ambos de CPS, junto

a Angel Toro, de Ineco, durante

una inspeccion nocturna que
se llevo a cabo al pavimento.

el equipo deflectometro HWD (Heavy Weight
Deflectometer) para evaluar la capacidad por-
tante del pavimento y determinar asi su vida
residual. Esta etapa supuso un reto, ya que no
se disponia del equipo necesario en Peru, por
lo que fue necesaria su importacion temporal
desde Chile. Todos los trabajos de campo de
esta etapa tuvieron que realizarse en horario
nocturno, contando con un slot muy reducido,
lo que supuso una dificultad adicional.

EN LA SEGUNDA ETAPA se asesoro al cliente
sobre la forma dptima de planificar las actua-
ciones en la pista, de forma que se garantizara

Trabajos de perforacion en'el |
para caracterizacion del paque
y terreno de (]

dotar a la misma del refuerzo estructural re-
querido y minimizar el impacto sobre la opera-
cion de aeronaves en el aeropuerto. Esta etapa
es la que mas se extendio en el tiempo, ya que
el cliente solicitd el desarrollo de informes y
estudios técnico-econémicos asociados a di-
ferentes alternativas, hasta entender que tenia
todas las posibles variables controladas para su
toma de decisiones y, en consecuencia, decidir
el alcance que queria dar a las obras que serian
proyectadas dentro de este expediente.

Para esta fase se analizaron las inversiones y
obras planificadas por el cliente para un hori-
zonte en el medio y largo plazo, las previsiones

de América del Sur', segtn la

en el afio 2010.

de trafico del aeropuerto, los horarios de las
operaciones econdmicamente mas rentables
para el concesionario, los rendimientos en tra-
bajos de pavimentacion y balizamiento par-
ticularizados para este pais, disponibilidad de
maquinaria en lo que se refiere tanto a cantidad
como a caracteristicas técnicas, etc.

EN LA TERCERA ETAPA, una vez consensuada
con el cliente la planificacion de las inversiones
previstas, el consorcio Ineco-CPS desarrolld |a
ingenieria de detalle, que serviria de base para
la licitacion de las obras.

EN LA CUARTA ETAPA, en colaboracion con
el cliente, se elaboraron los pliegos y la docu-
mentacion necesaria para la licitacion de las
obras, asi como su supervision, de acuerdo a
los procedimientos internos del cliente y la le-
gislacion peruana.

La adaptacion al sistema de trabajo del clien-
te ha sido un desafio: en cuanto a estructura
y contenido de documentos a entregar, dife-
rentes a lo estipulado en Espana, el control de
la documentacion, la normativa a emplear, sin
olvidar las reuniones a través de videoconfe-
rencia de sequimiento del proyecto compati-
bilizando la diferencia horaria y la diferencia
de terminologia a pesar de compartir idioma.

La relevancia de este aeropuerto en Suda-
mérica, asi como la relacion establecida entre
Inecoy este cliente (LAP), hacen que el trabajo
vaya a servir como una excelente referencia de
forma que pueda ser utilizada como punta de
lanza para acceder a otros proyectos y obras
futuras en el Aeropuerto Internacional Jorge
Chavez de Lima. m

it38 27



PATRIMONIO

Maimain — Vs il bsle o D ile i Mads

Obras de rehabilitacion para Renfe

Espiritu del siglo XIX, diseno del XXI

Con mas de 150 aios de historia, las oficinas de Renfe en la madrileia
Avenida Ciudad de Barcelona se encuentran en proceso de rehabilitacion.
Ineco ha llevado a cabo desde 2007 los proyectos de acondicionamiento
y la direccion de las obras de estos emblematicos edificios de la capital.

Por Aranzazu Azcarraga y Maria Luisa Guillamot (Arquitectura, Estructuras e Instrumentacion).

bicados en los nimeros 2, 4,6y 8 de |a
Avenida Ciudad de Barcelona, en Ma-
drid, estos historicos edificios forman
el conjunto que en su dia fueron las oficinas
centrales de la antigua compafia de ferrocarril
Madrid-Zaragoza-Alicante (MZA). Los cuatro
edificios, dispuestos longitudinalmente, que-
dan separados por patios entre si y estan co-
nectados mediante pasarelas acristaladas de
estructura metalica, que fueron ejecutandose
posteriormente a las obras de cada edificio,
entre los afos 1901 a 1921.
El edificio mas antiguo (Administracion) fue
proyectado por el afamado arquitecto francés

Estado actual del conjunto

Cada edificio responde al mismo esquema,
formado por dos cuerpos. El principal, que se
levanta junto a la Avenida Ciudad de Barcelona,
con un semisotano, planta baja, dos, tres o cuatro
alturas de piso, y espacios bajo cubierta. El otro
cuerpo bajo, adosado al anterior por su lado sur,
constituye la edificacion de antiguos muelles que
daban a las vias. El acceso principal a la planta
baja se encuentra en Ciudad de Barcelona. Existen
salidas de evacuacion a los patios desde las
plantas bajas, y a la terraza de los muelles desde
los semisotanos. Entre los patios, las terrazas de
los muelles y el nivel de aparcamiento posterior
hay escaleras que comunican todos estos espacios,

salvando el desnivel de una planta en el edificio
28 it38

Victor Lenoir en 1862 y se inaugurd en 1864.
En 1885, el arquitecto Gerardo de la Puente
presenta en el Ayuntamiento de Madrid, junto
con los planos de la nueva estacion de Atocha,
los de dos nuevos edificios de oficinas que
flanquean al de la Administracién, asi como
la propuesta de traslado de éste ultimo al nu-
mero 4 de Ciudad de Barcelona -terrenos que
ya eran propiedad de la compafiia, conocidos
como La Campanilla-. Finalmente, Narciso
Claveria proyecta en 1916 el cuarto edificio
del conjunto, ubicado en el nimero 8. En 1921
se certifica el fin de las obras, pero no seria
hasta 1949 cuando los edificios pasarian a ser

del numero 8, y de hasta dos plantas en el edificio
del nimero 2, pues Ciudad de Barcelona discurre
en pendiente ascendente hasta la Glorieta de
Carlos V.

La estructura es similar en todos ellos: cuatro
muros de carga longitudinales (dos de fachada

y dos de formacion del pasillo central) y otros
cuatro transversales (que dividen los edificios en
cinco cuerpos, dos extremos y uno central, con
cubiertas amansardadas, y dos intermedios con
cubierta a dos aguas). En el caso del edificio en el
numero 4, toda la cubierta es amansardada y se
refleja al exterior como un solo cuerpo.

Las comunicaciones verticales se resuelven en
cada edificio mediante dos escaleras de forjay,

CARGADOS DE HISTORIA

Los edificios de Renfe en Avenida
Ciudad de Barcelona fueron la sede
de la antigua compaiia de ferrocarril
Madrid-Zaragoza-Alicante (MZA),
una de las dos mas importantes en
aquella época, junto a la Compaiiia
de los Caminos de Hierro del Norte.
En 1941 seria absorbida por Renfe,
que empezaba entonces su andadura.

propiedad de Renfe, que desde entonces los
ha usado con fines administrativos.

El Plan General de Ordenacién Urbana de
Madrid de 1997 otorga al conjunto condicio-
nes de catalogacion integral, lo que implica
la proteccion de los elementos que deben ser
conservados, como fachadas, estructura y zo-
nas de paso (vestibulo, escaleras y pasillos).
Las Unicas obras que se permiten son de res-
tauracion, conservacion, acondicionamiento
y reestructuracion concreta, siempre que se
justifiquen para cumplimientos de normativas,
CTE, accesibilidad y recuperacion de las condi-
ciones de uso originales del edificio.

Renfe contrata a Ineco en 2007 para que re-
dacte los proyectos de acondicionamiento de
fachadas, cubiertas e interiores del conjunto,
ademas de la gestion con la Administracion
para la obtencion de las licencias de obra, la
coordinacion integral del conjuntoy la direc-
cion de las obras. |

SECCION TRANSVERSAL
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Seccion longitudinal del proyecto del edifico numero 6, con vistas del vestibulo, escalera secundaria y planta bajo cubierta, todo ello ya reformado.

dependiendo del caso, ascensores que se han ido
instalando en los huecos de las escaleras, segun
las necesidades. Los cuatro edificios comparten
distintas instalaciones eléctricas y de calefaccion.
Los cableados, aparatos de aire acondicionado

y demas instalaciones que se han ido afadiendo
con el paso de los afos discurren por fachadas y
cubiertas.

Los materiales de composicion de los muros son,
en general, el ladrillo recocho en interior y, en el
caso de las fachadas, de fabrica de ladrillo visto.
De basamento se disponen los zocalos de piedra
granitica y los enmarcados de huecos con piedra
calcarenita. Los almohadillados se realizan con
una base de enfoscado de mortero de cemento,

revocado posteriormente a la catalana, con
despiece imitando los sillares de piedra caliza de
los esquinales. Las cubiertas a dos aguas son de
chapa ondulada y las mansardas se cubren con
pizarra.

El programa iconografico que se muestra en las
fachadas de los edificios de los numero 2, 6y 8
responde a una simplificacion del que mostraba
el edificio original de la Administracion. Presenta
en todas las claves de los arcos del entresuelo

los escudos de las ciudades que atravesaban las
lineas de la compaiiia y reservaba el nivel inferior
del cuerpo central con la marquesina para los
escudos con elementos tecnoldgicos y alegoricos

del progreso.
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ESTUDIO DE LAS PATOLOGIAS
El objeto del trabajo fue dar respuesta
a las necesidades de Renfe. Para

ello, Ineco llevo a cabo la redaccion
de los proyectos requeridos para

la definicion completa de la
restauracion exterior e interior de

los cuatro edificios, sus muelles y
elementos comunes, la tramitacion
ante la Gerencia de Urbanismo de los

expedientes para la obtencion de las
licencias de obra, el asesoramiento
en la gestion integral de los
proyectos de los cuatro edificios,

asi como la direccion de las obras

y su gestion integrada. Para la
redaccion de la rehabilitacion de
fachadas y cubiertas se conto con la
colaboracion del arquitecto Javier
Contreras, experto rehabilitador.

Con anterioridad a la redaccion de
los proyectos se habia realizado una
toma de datos, los levantamientos
altimétricos para el trazado de

los planos del estado actual —con
especial incidencia y detalle en

los elementos arquitectonicos de
caracter historico y ornamental-, la
ejecucion de catas en los muros de
carga y los forjados para el analisis de

SECCION TORREON
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Seccion del proyecto del
edificio numero 6, con vistas
de las salas de reuniones,
escalera a la planta bajo

B el

cubierta y espacio para 'office. |

Obras acometidas hasta la fecha

Hasta ahora se han rehabilitado las fachadas

y cubiertas, ademas de haberse completado el
acondicionamiento interior del edifico ubicado
en el numero 6. La remodelacion integral de la
planta bajo cubierta es, de momento, la parte mas
destacada que se ha llevado a cabo, puesto que
para reutilizar y recuperar esta planta, aparte de
rehabilitar la estructura de cubierta y mostrarla
como se ha descrito en las actuaciones de los
proyectos, se han demolido los muros de carga
interiores del nivel inmediatamente inferior y

se han sustituido por nuevos pilares, forrados
posteriormente con planchas de acero inoxidable.
De este modo, ademas de obtener un espacio

permeable para la inclusion de oficinas paisaje en
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el nivel inferior, en los cuerpos laterales la planta
de mansarda queda embebida fisica y visualmente
con la inferior por medio de las dobles alturas
resultantes del vaciado de los forjados.

La ejecucion de las salas de reuniones del nivel
superior como elementos independientes unos

de otros y acristalados, y el acceso a las mismas
mediante pasillos con solado traslucido sobre

las viguetas metalicas —como si de una pasarela
se tratara—, hacen que el conjunto parezca que
flota en el aire. La inclusion de lucernarios en los
nuevos elementos de cubierta, sobre los pasillos
traslucidos, permite la entrada de luz solar sobre
las salas de reuniones y las oficinas del nivel
inferior, y oxigena este espacio.

la estructura, y la toma de muestras
en fachada para el analisis petroldgico
y del grado de alteraciones presentes.
También se realizo una inspeccion de
los edificios en relacion a su estado

de conservacion, que se centro en

un inventario de litologias y en la
caracterizacion petrologica y del
estado alterologico de los materiales
constructivos.

OBTENCION DE LICENCIAS EN 2009
El proyecto vy las gestiones necesarias

En 2008 se presentaron los proyectos circularignorando la presencia de estos

en el COAM para su visado y en el
Ayuntamiento de Madrid para la
solicitud de las licencias de obra.

Teniendo en cuenta el grado de

proteccidn de los edificios, los proyectos
contemplan las actuaciones con la idea
de mantener fielmente el aspecto exterior

muros mediante la continuidad de los
acabados y la instalacion del ascensor. En
los dos niveles superiores se proyecta la
recuperacion del espacio de las mansardas
hacia el interior. Para ello se desnuda el
esqueleto que conforma el espacio en los
cuerpos intermedios, vaciando los forjados
y exhibiendo la estructura metélica para dar
sensacion de permeabilidad.

se dividieron en ocho proyectos. También se
dividieron las obras que debian ejecutarse.
Ademas de la redaccion de cada proyecto
como una estrategia independiente, se
realizan los estudios de coordinacion entre
todos ellos, elaborando un plan de fases

de obra que contempla las actuaciones
temporales afiadidas, necesarias para el
funcionamiento de los otros edificios mientras
se ejecutan las obras en cada uno de ellos.

en cuanto a volumetria, materiales y

elementos decorativos. Para romper con la
rigidez del esquema longitudinal marcado
por los muros de carga, los espacios de
recepcion y vestibulos se ordenan de forma

Vista desde la planta bajo cubierta
hacia el nivel inferior a través de las
viguetas del forjado. A la izquierda,
su estado durante la fase de obras.

El primer proyecto que se desarroll6 fue el
del edificio en el numero 6, que obtuvo la
licencia de obras en el afio 2009. Debido al
gran volumen del resto del conjuntoy a la
complejidad en las actuaciones, los trabajos

En el resto del edificio, todos los servicios

se localizan en la crujia central, zonas de
comunicaciones y cuartos de instalaciones,
permitiendo con ello liberar los laterales para
destinarlos a despachos y oficinas. Se ha
desmontado durante las obras el ascensor ubicado
en la escalera de madera secundaria -rehecha por
completo con madera de roble- y se ha colocado
un nuevo ascensor en el centro geométrico del
edificio, oculto en el interior de un muro curvo,
pintado con los colores corporativos de Renfe,
que intenta orientar y dirigir los flujos interiores
de los usuarios del edificio y que confiere un
aspecto mas vanguardista a estas oficinas en
continua transformacion.

Las gestiones se desarrollaron en 2009, dando
Ineco respuesta a los distintos requerimientos
de las Unidades Técnicas de Licencias de

la Gerencia de Urbanismo de Madrid y
obteniéndolas ese mismo afo.

afico

Prog

- [

rama iconogr

PRy £l - .
Resulta anecdético que estos elementos
revolucionarios, propios de la produccion
industrial, se exhiban triunfantes en estos
edificios, como sucede con la locomotora que

remata los cuerpos centrales de algunos de ellos.
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Ineco amplia su presencia en el proyecto de espacio aéreo comtin

SESAR, el futuro del ATM europeo

Europa aspira a tener en 2020 un
sistema de gestion de trafico aéreo
con el triple de capacidad que el
actual. El programa SESAR, en el
que participa Ineco, lo hara posible.

Por Laura Serrano (Aerondutica).

a participacion de Ineco, como filial de

Aena, en la fase de desarrollo en la que

se encuentra actualmente el programa
SESAR (Single European Sky ATM Research),
supone un logro importante en temas de
navegacion aérea. La empresa aportara asi
su experiencia, tanto en temas operaciona-
les como en proyectos de 1+D, en materia
de gestion de trafico aéreo (ATM, Air Traffic
Management).

La importancia de esta presencia radica
en que SESAR es el encargado de desarrollar,
tecnoldgica y operacionalmente, el futuro
sistema de gestion de trafico aéreo europeo,
seguin lo dictado por la fase de definicion
dentro de la iniciativa Single European Sky
(SES). Para cumplir con este objetivo, la SESAR
Joint Undertaking (SJU) aglutina todas las ini-
ciativas de 1+D en materia ATM en Europa.
Estos proyectos se desarrollaban anterior-
mente en el seno de los Programas Marcos
|+D europeos, cofinanciados por la Comisién
Europea (CE), en los que Ineco lleva partici-
pando desde el IV Programa Marco hasta el
VII, actualmente en curso.

La idea detras de este cambio es aunar
los esfuerzos que en materia de investiga-
cion y desarrollo se hacen en Europa en la
direccién marcada por SESAR, evitando asi
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la duplicidad de los trabajos realizados vy el
solapamiento de actividades.

Afinales de 2010 se firmé un acuerdo bila-
teral con Aena, por el que se cifraba en algo
mas de 3 millones de euros la participacion
de Ineco en esta segunda fase de desarrollo
de SESAR, financiados al 50% por la SJU. El
acuerdo incluye la participacion en proyec-
tos operacionales e implica conocimientos de
gestion, identificacion de requisitos operacio-
nales, desarrollo de conceptos operacionalesy
validacion y verificacién -tanto a nivel meto-
doldgico como de ejecucion-. Esta experiencia
se ha adquirido a través del liderazgo y contri-
bucion técnica en proyectos de I+D europeos
(GIANT, GRAIL o TITAN son algunos ejemplos),
ademas de mediante la colaboracion continua
con Aena en temas operacionales.

A finales del pasado febrero se acordo
ampliar esta colaboracion a otros proyectos,
no sélo operacionales, sino también de desa-
rrollo de sistemas vy transversales (en temas
de medioambiente, analisis coste/beneficio y
factores humanos). Esto supone una partici-
pacion total en una treintena de proyectos,
valorada en mas de 7 millones de euros, co-
financiados al 50% por la SJU. ®

SESAR +

JOINT UNDERTAKING

Ineco ya habia participado con anterioridad,
durante la fase de definicion de SESAR,

en proyectos de medio ambiente, factores
humanos, desarrollo del concepto de espacio
aéreo y planificacion a corto plazo de las
actividades de implementacion del programa.

2025
2020

RED ATM EUROPEA

FASE DE DESPLIEGUE
Aumento de prestaciones

2014

Estandares

Procedimientos
operacionales

FASE DE
DESARROLLO

Tecnologias
y componentes
pre-industriales

[SJu]

FASE DE
DEFINICION

[ERC] Plan Maestro Europeo

Gestion ((EIELLE) del trafico aéreo

Miembros y socios SESAR en Europa y resto del mundo

w. AVTECH Sweden,

LFV***, Saab** Finavia™

AVINOR™*, Northrop Grumman
Park Air Systems™, SINTEF*
BAA Airports Ltd.*,
Lockheed Martin UK Limited,
NATS (En Route), NATS Services

EANS™*

Naviar™*
Polish Air Navigation
Services Agency
DFS, Flughafen Miinchen GmbH*
Fraport AG*
Honeywell
Austro Control***, Frequentis

Airtel ATN™ |AA™*

Consortium LVNL,
Schiphol Nederland B.V*

Aéroports de Paris*
Airbus, DSNA, Thales

AIrous, UoNA, Thales |

Flughafen Zirich AG*

Skyguide
N Portucal A Alenia Aeronautica, ENAV,
NAV Portugal | SEA Aeroporti di Milano S.p.A.,

SELEX Sistemi Integrati
Aena, INDRA
* Miembro del consorcio SEAC
** Miembro del consorcio NATMIG
** Miembro del consorcio NORACON
Moroccan Airports Authority (Marruecos)
° P Thales Australia (Australia)

Thales Raytheon Systems (EE UU)
The Boeing Company (EE UU)

Fuente: SESAR JU

ALTAS PRESTACIONES
SESAR es el proyecto de la
comunidad de transporte aéreo
europea que se encarga del
desarrollo e implantacion del

vision integrada sobre la evolucion
del sistema de gestion de trafico
aéreo. Para ello se cre6 en 2007 la
empresa comun SESAR JU (SESAR
Joint Undertaking). Fundada por la
CE y EUROCONTROL, su cometido
es coordinar el creciente nimero

futuro sistema comin de gestion
de trafico aéreo. Su objetivo es la
implantacion para 2020 de una red
ATM europea de altas prestaciones,
nacida de la necesidad de crear una

de socios y establecer una entidad
juridica responsable de gestionar
los recursos financieros y técnicos.

aa

' penaliza las trayectorias. En la imagen, |

. carta de navegacion de EUROCONTROL.
P I s 1
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CORTESIA DE EUROCONTROL

OBJETIVOS GENERALES DE SESAR

M Gestionar un aumento del volumen de trafico
aéreo hasta el triple del actual.

B Incrementar por un factor de 10 la seguridad

en el trafico aéreo.

B Reducir el 10% el impacto medioambiental
de cada vuelo.

B Reducir a la mitad los costes asociados a la
gestion del trafico aéreo.

Participacion

inicial de Ineco

A continuacion se describen los proyectos en
los que Ineco ha comenzado inicialmente a
participar:

>Proyecto 4.7.1

‘Complexity Management in en-route’. Este
proyecto, liderado por Aena con el soporte
de Ineco, empezo su fase de ejecucion en
noviembre de 2010 y terminara a finales
de 2014.

>Proyecto 4.7.3

‘Use of PBN for en-route separation
purposes’. NATS coordina este proyecto
cuya fase de ejecucion empezd a mediados
de 2010 y terminara a finales de 2013.

>Proyecto 4.7.7

‘Implementation of the Dynamic Capacity
management in a high density area’
Liderado por Aena con el apoyo de Ineco,
el proyecto comenzara en los primeros
meses de 2011 y tendra una duracion

de afo y medio.

>Proyecto 5.7.2

‘Development of 4D trajectory-based
operations for separation management
using RNAV/PRNAV.. Este proyecto, liderado
por Aena con el soporte de Ineco, empezo
su fase de ejecucion en el verano de 2010

y finalizara a mediados de 2016.

>Proyecto 5.7.4

'Full implementation of PRNAV in TMA.
Aena lidera este proyecto con el apoyo de
Ineco. La fase de ejecucion comenzo en el
segundo trimestre de 2010 y tendra una
duracion de dos afios.

>Proyecto 6.7.2

'A-SMGCS routing and planning functions’.
Ineco coordina el proyecto, que comenzé en
marzo de 2010 y finalizara en junio de 2014.
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Patrick Ky

Director ejecutivo de la SESAR Joint Undertaking (SJU)

"Estoy bastante satisfecho
con el progreso de SESAR"

Patrick Ky ha trabajado durante 21 afios en el campo de la aviacion civil. Durante todo este tiempo ha ocupado
diversos puestos directivos en el sector privado, la autoridad francesa de la aviacion civil (DGAC) y EUROCONTROL.
Ky dirige hoy la organizacion en la que se esta investigando y desarrollando el futuro espacio aéreo comtin.

a empresa comun SESAR (SESAR Joint
Undertaking, SJU) es una entidad con
personalidad juridica propia y sede en
Bruselas, creada "para desarrollar la vertiente
tecnologica” del futuro “cielo Unico” europeo
(Single European Sky ATM Research). El fran-
cés Patrick Ky la dirige desde octubre de 2007.

Los primeros resultados del programa SE-
SAR seran visibles a finales de afio. ;Qué
ventajas aportaran los diversos elementos
de esta primera entrega de SESAR a la
comunidad del transporte aéreo?

Con la primera entrega de SESAR queremos
presentar al sector, tan pronto como sea po-
sible dentro del ciclo de vida del programa
SESAR, resultados tangibles correspondien-
tes a una etapa de preindustrializacion. Esta
primera entrega aportara, por ejemplo, ven-
tajas a las compafiias aéreas: comenzaran a
ahorrar tiempo y dinero gracias a la imple-
mentacion de procedimientos de aproxima-
cion a aeropuertos mas suaves y directos. En
2011 veremos mejoras en los procedimientos
operacionales RNAV (Navegacion de Area) de
Precision, destinados a aumentar la capacidad
y reducir el impacto medioambiental en areas
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terminales complejas (éste es, por cierto, un
proyecto que llevara a cabo Aena en Barcelo-
na). Los aeropuertos comenzaran a estar mejor
integrados en las operaciones de la red euro-
pea, y empezaran a mejorarse los medios téc-
nicos de trabajo de los controladores aéreos.

Para la empresa comun SESAR y sus miem-
bros es importante presentar al sector de la
aviacion estos primeros resultados. Por otra
parte, no hay que olvidar que el trabajo dedi-
cado a la entrega de este afio representa alre-

“Consequir que el
programa funcione

con tantos participantes
implicados es, sin duda,
algo nada facil"

dedor del 25% del esfuerzo total del programa
planeado para 2011. Todos los demas proyec-
tos del programa continuaran trabajando en
la validacion del concepto de operaciones de
SESAR y podrian contribuir a una segunda
o0 tercera entrega en 2012 0 2013. En total,
tendremos activos 29 ejercicios de validacion
distribuidos por toda Europa.
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La SJU también es responsable de gestionar
la Iniciativa de Interoperabilidad Atlantica
para Reducir Emisiones (AIRE, en sus siglas
en inglés) desde una perspectiva europea.
¢Cree que las operaciones propuestas pa-
ra vuelos ecoldgicos se pueden aplicar en
Europa de forma inmediata?

AIRE trata de mejorar los procedimientos de
vuelo aprovechando la tecnologia actual de
las aeronaves. AIRE Il esta todavia en curso,
pero esperamos resultados prometedores de
los 18 proyectos incluidos en la iniciativa. Se
han previsto mas de 5.000 vuelos de prueba en
condiciones operativas; el mayor reto consiste
en convertir estos procedimientos de prueba
en procedimientos habituales. Hasta ahora, |a
experiencia extraida de la fase anterior de AIRE
es positiva. Por ejemplo, el proyecto denomi-
nado MINT, en el aeropuerto sueco de Arlanda,
sirvio para probar procedimientos operacio-
nales que se aplican ahora sistematicamente
en condiciones de poco trafico.

¢Podria evaluar el progreso del programa
SESAR hasta la fecha?

No quiero parecer engreido, pero estoy bas-
tante satisfecho con el progreso de SESAR

UNA VALORACION PERSONAL
En un plano estrictamente personal,
Patrick Ky asegura que lo que mas

le ha llamado la atencion desde

que se hiciera cargo de la direccion
ejecutiva de la SJU es la actitud de
los socios de SESAR. ‘En el campo

de la gestion del trafico aéreo

es la primera vez que todos los
agentes implicados colaboran para

encontrar una soluciéon comun. Y
funciona..!, se congratula Ky. ‘Creo
que se trata de una experiencia
que cambiara el futuro del sector
aeronautico... Incluso el tamaiio
del programa es impresionante:
300 proyectos por valor de 2.100
millones de euros, interconectados
y dispersos por toda Europa’.

o)
7o

Muchos afos de experiencia en aviacion civil

Patrick Ky crecio en la pequeia localidad
francesa de Wissous, en las inmediaciones del

aeropuerto parisino de Orly. Segun ha explicado

€l mismo, esta circunstancia influyo en su
temprana vocacion por el sector aeronautico,
al que ha estado vinculado desde el inicio de su

trayectoria profesional. Entre 2001 y 2004 fue
ponente del Comité de Gestion de Trafico Aéreo
en el Consejo Asesor para la Investigacion
Aerondutica en Europa (ACARE), y en 2004
entro en la Comision Europea para trabajar en
el proyecto SESAR.

hasta la fecha. Conseguir que el programa
funcione con tantos participantes implicados
(organizaciones publicas y privadas, partici-
pantes no europeos, militares, cientificos e in-
cluso asociaciones profesionales) es, sin duda,
algo nada facil. Ahora se trata de obtener re-
sultados. AIRE contintia progresando con mas
socios y con proyectos mas elaborados. Y, por
ultimo, pronto presentaremos a la Comision
Europea una propuesta de regulacion para
mejorar el sequimiento de las aeronaves en
espacios aéreos oceanicos y remotos de baja
densidad, en el marco del programa OPTIMI.
Han ocurrido muchas cosas en este afio y
medio, desde que se inici¢ el programa. Pero
todos deben seguir esforzandose para obtener
resultados, resultados y mas resultados.

¢Cual es el papel de los miembros no euro-
peos y los participantes asociados dentro
de la SJU?

Decidimos incluir nuevos participantes aso-
ciados para ampliar aun mas nuestras capa-
cidades en el seno del programa SESAR. Dado
que la interoperabilidad mundial es uno de los
retos clave para el nuevo sistema de control
del trafico aéreo en Europa, contar con socios
no europeos resulta muy valiosoy es un modo
practico de alcanzar acuerdos de estandariza-
cién internacionales.

¢Como valora la participacion espaiiola en
el programa SESAR?

Con Aena e Indra incorporamos a dos actores
fundamentales del sector aeronautico espafiol.
También hemos firmado un contrato marco
con Iberia y nos alegra que Ineco haya par-
ticipado en AIRE I y I, ademas de en OPTIMI.
Ineco ha desempefiado muy bien su papel de
lider del Lote 5, ocupandose de las recomen-
daciones y del analisis econdmico de OPTIMI. |
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La certificacion se obtuvo el pasado mes de

Ineco Inicia la prestacion |
del servicio de control en El Hierro

Los aios de experiencia en ATC avalan la certificacion de Ineco como
primer proveedor en Espaiia, después de Aena, de servicios de transito
aéreo de aerddromo, tras la liberalizacion aprobada en abril de 2010.

Por Marisa Fernandez (Aeronautica).
ras un exhaustivo proceso, Ineco obte-  en la que la compafia acumula dos décad

nia el pasado noviembre la primera cer-
tificacion como proveedor de servicios
de control de trafico aéreo (ATC), al margen de
la de Aena, otorgada por la Agencia Estatal de
Sequridad Aérea (AESA). Se trata de un area

EL PROCESO DE ||\/|P|_ANTAC|ON,
AL DETALLE AUTORIDAD AERONAUTICA

El gestor aeroportuario es el que propone a la [DGAC / AESA]
autoridad aeronautica, la Direccion General de
Aviacion Civil (DGAC), los candidatos a la prestacion
del servicio de control para un aerédromo concreto.
Previamente, estos deben demostrar que disponen
de la capacidad técnica y operativa para prestar el

de Informacion de Vuelo de Aerédromo, A

ATS en un aeropuerto

[D

de trabajo y en la que ya logro, en junio de
2010, la certificacion para prestar servicios

(ver el nimero 34 de itransporte). El inicio
de operaciones arranco en el verano de 2010

Certificacion de proveedor de servicios
ATS

En palabras de su
Matthew Cornwa

una operacion de
econdmica y flex
aeroportuario, a

noviembre

certificados por una autoridad europea de su-
pervision, puedan prestar servicios de control
de transito aéreo en nuestros aerodromos”, lo
que "“introduce la competencia” que, conforme
ala norma, "necesariamente habra de producir
una mejora en las condiciones técnicas y eco-
nomicas en las que se prestan estos servicios”.

en los aeropuertos canarios de La Gomera y
El Hierro, a los que se unia Burgos el pasado
10 de febrero.

Este proceso supone el pistoletazo de salida
para la presencia de otros operadores distintos
a Aena en los aeropuertos del pais y marca un
hito en el transporte aéreo espafiol. La libera-
lizacion es fruto de la aplicacion "de los regla-

mentos de Cielo Unico Europeo”, recogida en
la Ley 9/2010, aprobada el 14 de abril de 2010,
segun la cual, "resulta necesario permitir que
otros proveedores de servicios, debidamente

TAREAS

: INECO

Con todas las garantias
El proceso para obtener la certificacion tiene

la finalidad de asegurar que el prestador de los
servicios cumple una amplia serie de requisi-
tos técnicos, organizativos y econdmicos que
garanticen la seguridad, que siempre es el eje
prioritario de cualquier actividad o procedi-
miento relacionado con la navegacion aérea.
Al mismo tiempo, ha de ser un servicio efi-
ciente y de calidad, y debe estar asegurada
su continuidad en el tiempo, es decir, que a

as

FIS

PROVEEDORES
DE NAVEGACIO

de proveedor de servicios ATS
Presentacion

Eolicitud y mantenimiento de certiﬁcada
de oferta

CAPACIDAD Y EXPERIENCIA

Ineco ha creado un area especifica
de Servicios de Transito Aéreo (DSA).

ésta tiene la mision de ‘facilitar

ible en el entorno

prestacion de servicios ATS con

DE OTROS SERVICIOS

responsable,
Il (en la imagen),

| trafico segura,

través de una
transporte aéreo.

diferencia de otras actividades, ésta no puede
dejar de prestarse sin mas.
El sistema de gestion de sequridad desa-
rrollado por Ineco permite cumplir con las
responsabilidades que implica la prestacion de
servicios de transito aéreo (ATS). Incluye pro-
cedimientos para garantizar la formacion del
personal, analizar los riesgos y desplegar las
medidas de mitigacion pertinentes; investigar
las incidencias y adoptar las medidas correc-
toras necesarias.
En cuanto al sistema de gestion de calidad
de la compafiia, éste también se ha adaptado

para asegurar la maxima transparencia: como
prestador certificado, Ineco esta obligada a
recabar la opinion de los usuarios (operadores
aéreos) sobre la calidad del servicio a través
de consultas periddicas, y a difundirlas en un

informe anual de caracter publico.

EXTERNOS : USUARIOS

N AEREA

Definicion del plan estratégico ATS ]

servicio con garantias de calidad y continuidad en
el tiempo, y que cumplen con los exigentes
requisitos legales establecidos.

.
N
.
esignacion de proveedor de servicios N
| [
:

Acuerdos con terceros
[AIS, CNS, MET, colaterales ATS...]

capacidad suficiente para atender
la demanda, que satisfagan los
requerimientos de todos los
usuarios del aerodromo y espacio
aéreo asociado con equidad,
respetando todos los requisitos
medioambientales aplicables y
contribuyendo al desarrollo del

Paralelamente, Ineco se asegura que el per-

sonal dedicado a la prestacion de servicios ATS
esté debidamente cualificado. A nivel local, del
propio aeropuerto, se han definido, coordina-
do e implantado los métodos de trabajo y pro-
cedimientos operativos para la prestacion in
situ del servicio propiamente dicho, conforme
a la normativa nacional e internacional. Asi-
mismo, se han establecido todos los acuerdos
necesarios con los proveedores de servicios
meteoroldgico, de informacion aeronautica
y CNS (Comunicaciones, Navegacion y Vigi-
lancia), asi como con Aena como proveedor
ATS colateral; todo ello articulado a través del
contrato de prestacion de servicios con el ges-
tor aeroportuario del aerédromo, en virtud del
cual Ineco presta servicios ATS a dicho gestor,
y éste presta a Ineco los servicios auxiliares
que se identifiquen como necesarios. B

GESTOR AEROPORTUARIO
[CLIENTE]

\
J

Contrato con el proveedor ATS
designado en un aerédromo

)

Prestacion

de servicios

Es la AESA la que los comprueba y emite las
certificaciones correspondientes, y se encarga

[ Inspecciones

Formacion

de supervisar al adjudicatario designado para un

determinado aerédromo. Entre las obligaciones

de éste figuran el establecimiento de acuerdos
formales con todas las partes implicadas, asi
como el desarrollo de un Plan de Transicion para
la prestacion del servicio, ademas de someterse a
un estricto control y supervision por parte de la
AESA, que incluye inspecciones continuas, tanto
documentales como 'in situ’ en las propias torres.
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de RRHH

Informe anual ATS j

APLICACION DE PROCEDIMIENTOS DEL SISTEMA DE GESTION  DE CALIDAD,
SEGURIDAD OPERACIONAL ATS Y SEGURIDAD FISICA  ATS

Demanda de trafico
atendida en el aerédromo

)

[Demanda de trafico en el aerédromoj ':
[ Medios técnicos j

Satisfaccion de los usuarios
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ACTUALIDAD

El Consorcio de Transportes de Madrid exporta su modelo

Bodas de plata del sistema
de transportes madrileno

Dentro de la Comunidad de Madrid se producen en un dia laborable mas de 15 millones de desplazamientos
a pie, en coche o en transporte publico. El Consorcio Regional de Transportes de Madrid (CRTM) celebra sus
primeros 25 aiios de existencia coordinando el mayor sistema de movilidad de Espaia.

Redaccion itransporte.

s la autoridad de transporte
Emetropolitano que gestiona mas

kilometros de metro (278, la tercera
red mas extensa del mundo), lineas de
autobus (200 urbanas y 300 interurbanas)
y nimero de viajes de Espafia (1.525
millones en 2009). Los 36 km de metro
ligero y tranvia, y las 8 lineas de Cercanias
de Renfe (363 km) -que aunque no es
miembro del CRTM, tiene un acuerdo de
integracion tarifaria- también forman parte
de la oferta de transporte publico para una
region pequefia en extension, pero con la

mayor densidad de poblacién de Espafa. Su
estructura demografica, con varias coronas
metropolitanas alrededor de la capital,
condiciona un esquema de movilidad cada
vez mas complejo, tanto en sentido radial
como transversal (entre municipios).

Con la creacion del CRTM en mayo de 1985
se articuld un novedoso esquema de gestion
que un cuarto de siglo después ha logrado
transformar la movilidad en la Comunidad
de Madrid. La prueba esta en el incremento
del uso del transporte publico (60,8%) tras
cinco lustros, casi el doble de lo que ha
crecido la poblacion madrilefia, que suma
hoy 6,4 millones de habitantes.

Elinterés por este modelo de gestidn ha
llegado hasta el exterior. Asi, una de las
mayores areas metropolitanas del mundo,

la de Rio de Janeiro (Brasil), ha solicitado
asesoramiento a la Comunidad de Madrid
para constituir una autoridad metropolitana
de transportes similar al CRTM. Sélo en
2010, los transportes madrilefios recibieron
la visita de 280 delegaciones procedentes de
paises como Francia, Chile, Peru, Colombia,
Noruega, Finlandia, Israel, China o Emiratos
Arabes. Paralelamente, la Comunidad de
Madrid participa en diversos proyectos

de transportes en Republica Dominicana,
Ecuador, Reino Unido, Panama o Peru.

Planificacion y capacidad de adaptacion

El CRTM esta formado por representantes
del Gobierno de la Comunidad de Madrid, el
Ayuntamiento de la capital y los 178 restan-
tes ayuntamientos de la region, el Ministerio
de Fomento, ademas de empresas privadas
de transporte, sindicatos y asociaciones de
usuarios y consumidores. La clave de su efi-
cacia radica en haber logrado la coordinacion
entre multiples instancias oficiales y privadas,
lo que ha permitido, por una parte, racionalizar
y optimizar la planificacion de las infraestruc-
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turasy las politicas de transporte y, por otra,
unificar los titulos y tarifas.

La Union Europea, en su Plan de Accion de
Movilidad Urbana del afio 2009, recoge ex-
plicitamente la necesidad de “planteamientos
integrados”, que pasan por la creacion de "or-
ganizaciones adecuadas” para planificar tanto
las "infraestructuras” como las “politicas de
transporte”, de acuerdo a las necesidades de
movilidad de los ciudadanos y con criterios de
proteccion ambiental. La evolucion de estas

necesidades esta estrechamente ligada a los
movimientos de poblacion. Asi, entre 1986
y 1996, la capital perdio habitantes a favor
de las antiguas “ciudades dormitorio” de los
afios 60y 70, especialmente Mostoles, Getafe,
Fuenlabrada, Alcobendas, San Sebastian de los
Reyes o Alcala de Henares. Todas superan hoy
con creces los 100.000 habitantes.

Las causas hay que buscarlas en el progre-
sivo envejecimiento demografico y el incre-
mento del precio de la vivienda en el centro

9

REDACCION ITRANSPORTE

y 31,2%

—
. Andando

Fuente: CRTM, ENCUESTA DE MOVILIDAD 2004

PRESENCIA DE INECO. La empresa ha
estado presente en el sistema de transportes
de Madrid desde los afios 90 con diversos
trabajos de ingenieria y consultoria.
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INTEGRACION TARIFARIA

Ha demostrado ser un factor crucial para
estimular el uso del transporte publico.

El nicleo de la integracion tarifaria

del CRTM es el Abono de Transportes,
creado en 1987, que en sus diferentes
modalidades y zonas de validez ofrece una
‘tarifa plana’ a los usuarios para todos los
modos, sin limite de viajes. Cada dia lo
usan 1,2 millones de personas.

NuevaL
etro de Sol, inaugurada en

stacion
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de la capital, paralelo a la mejora en los equi-
pamientos urbanos, sanitarios y culturales de
las ciudades de la corona metropolitana. La
tendencia cambi¢ a partir de 1996 con el in-
cremento de la inmigracion, lo que provocd un
rejuvenecimiento de la poblacion de la ciudad
de Madrid y detuvo la caida demografica.

Nuevo esquema de movilidad

Durante los 25 afios transcurridos desde la
creacion del CRTM, la oferta de transportes
se ha ido adaptando a la nueva distribucion
poblacional, que generd mas movimientos
transversales entre urbes de la corona metro-
politana, a la vez que el flujo de movimientos
radiales hacia la capital sequia creciendo, tanto
en transporte publico como en privado.

Al igual que pasara con las infraestructuras
de carreteras, con la creacion de anillos de cir-
cunvalacién (Calle 30, M-40, M-45 y M-50),
los transportes publicos incluidos en el CRTM
también se desarrollaron siguiendo un modelo
transversal e interconectado, que compensa-
ra la estructura radial configurada por los seis
grandes corredores viarios, las antiguas "nacio-
nales": autovias de Burgos, Barcelona, Valencia,
Andalucia, Extremadura y A Corufa.

Una pieza vital para el funcionamiento del
transporte publico de Madrid es la red de inter-
cambiadores. Los que en su dia fueran estacio-
nes de metro (Moncloa, Avenida de América),
autobuses urbanos (Plaza de Castilla, Plaza Elip-
tica) o ferrocarril (Principe Pio), son hoy nudos
intermodales que facilitan el flujo de viajeros,
principalmente de los modos interurbanos
hacia los urbanos y, en concreto, el metro. La
extension de esta red fuera del municipio de
Madrid, la creacion de Metrosur o la amplia-
cion de los intercambiadores son ejemplos de
la evolucion del sistema de transporte para
adaptarse al nuevo esquema de movilidad. |
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PLANES DE FUTURO

El Plan de Modernizacion de
Autobuses Interurbanos a partir de
este mismo afo o la ampliacion en
115 km de la actual red ferroviaria,
(dentro del Plan de Cercanias de
Madrid del Ministerio de Fomento)
son algunos de los proximos
proyectos para el futuro sistema

de transporte publico madrilefo.

Composicion y funciones del CRTM

CORTESIA DE LA COMUNIDAD DE MADRID

MARCO INSTITUCIONAL

+-.-+-l

Comunidad

de Madrid

AYUNTAMIENTOS
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AMPLIACIONES DE METRO

La red se ha ido extendiendo en cuatro fases
sucesivas:

B 1991-1995. Se construyeron los primeros

10 km de metro por la Comunidad de Madrid,
una vez superada la crisis economica de los
afos 80, con actuaciones tan importantes como
la finalizacion de la Linea 6 (Circular).

M 1995-1999. Se construyeron 56,3 km nuevos
Y. por vez primera, la red salio del municipio

de Madrid hasta Arganda del Rey. También se
produjo otra novedad: el nuevo tramo de 18 km
se adjudico en régimen de concesion por 30
afios a una empresa privada, que lo proyecto,
construyo y se hizo cargo de la explotacion.

B 1995-2003. Se sumaron 54,6 km a la red, de
los que forma parte Metrosur, una linea circular
de 40,5 km que da servicio a cinco municipios
que reunen casi un millon de habitantes.

M 2003-2007. Se llevo de nuevo la Linea 10
fuera de la capital, en este caso hacia
poblaciones del norte (Alcobendas y San
Sebastian de los Reyes) y este (Coslada y San
Fernando de Henares), y vio nacer, entre otras
actuaciones, cuatro lineas de metro ligero y
tranvia. Tres de estos proyectos, ademas del
tramo de la Linea 8 de metro hasta el
aeropuerto de Madrid-Barajas, se han
desarrollado mediante concesiones.

INTERCAMBIADORES DE MADRID

INTERES INTERNACIONAL

En la foto, el ministro de Transportes
y Telecomunicaciones de Chile, Felipe
Marandé (en el centro), durante

su entrevista del pasado 22 de
septiembre con el consejero regional
José Ignacio Echeverria, en la que

se intereso por conocer las formulas
de financiacion de infraestructuras
de la Comunidad de Madrid.

Ineco y el transporte de Madrid

Desde los afios 80 Ineco ha estado presente en el sistema de transportes de Madrid. Para
el CRTM ha realizado una treintena de estudios de demanda y analisis de mercado, asi como
diversas encuestas y aforos.

Para Metro de Madrid presta actualmente servicios de consultoria, control de calidad y
asistencia técnica para la fabricacion y puesta en servicio de 36 vehiculos auxiliares de
mantenimiento (en curso). En 2010 se encargd del procedimiento y normalizacion de
ingenieria y mantenimiento de la infraestructura de via; en 2008 redacto un estudio
técnico para el disefio de sistemas de retencion del material rodante en plataforma, y

en 2003, la Normativa Técnica Basica de Via.

En el area de obra civil, para la Comunidad de Madrid, primero, y posteriormente para
MINTRA: Inspeccion y vigilancia de las siguientes obras de metro: Linea 8, tramo Mar de
Cristal-Recintos Feriales (1997); nuevas cocheras de la Linea 10 (2001); prolongacion

de la Linea 11 a Carabanchel Alto (2004), e inspeccion de las obras de concesion del tramo
Barajas—Terminal T4 de la Linea 8 (2005).

Ineco también es responsable desde 2008 de la consultoria y asistencia para la supervision
del contrato de concesion e inspeccion de las obras y material mavil de la nueva linea
ferroviaria Mostoles Central-Navalcarnero.

En el area de proyectos cabe destacar la redaccion del proyecto constructivo, ademas

del estudio ambiental y trabajos de arquitectura de la linea de metro ligero Colonia
Jardin-Pozuelo (2004), donde también llevo a cabo la inspeccion y vigilancia de las obras
de instalaciones, al igual que la linea Colonia Jardin—Boadilla y cocheras.

Asimismo, por encargo de Renfe, Ineco participo a partir del aflo 2000 en la coordinacion
de las obras de Metrosur, que incluian la prolongacion de la Linea 10 de metro, y de los
nuevos intercambiadores de Mostoles, Leganés, Fuenlabrada, El Casar, Getafe y Alcorcon.

EVOLUCION DE LA DEMANDA DE TRANSPORTE PUBLICO
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A FONDO

Fundacion de los Ferrocarriles Espanoles

Un futuro cargado

de historia

La Fundacion de los Ferrocarriles Espaiioles (FFE) celebré en 2010
sus primeros 25 anos de vida. Ahora adapta su estructura a los nuevos
tiempos y renueva su modelo de gestion para ganar protagonismo.

Por M2 Xosé Porteiro, directora de Comunicacion de la Fundacion de los Ferrocarriles Espafioles.
Fotos cortesia de la Fundacion de los Ferrocarriles Espafioles - Museo del Ferrocarril de Madrid (MFM).

a Fundacion de los Ferrocarriles Espafioles
(FFE) cumplio 26 afios de vida el pasado

20 de febrero. Nacio justo después de que

se abriera al publico el Museo del Ferrocarril de
Madrid-Delicias y, en buena medida, como so-
lucién a la necesidad de una gestion adecua-
day profesional del mismo. En su origen fue
constituida por Renfe y FEVE. Hoy se rige por
un patronato integrado por Renfe Operadora,
Adif, FEVE y otras 14 entidades representativas
del sector publico ferroviario en Euskadi, Cata-
lunya, Valencia, Mallorca, Madrid, Andalucia y
de empresas vinculadas al ferrocarril. Su Pre-
sidente de Honor es el ministro de Fomento.
Desde sus inicios, la FFE esta vinculada al
patrimonio histérico y cultural ferroviario,
vocacion que se reitera y consolida pocos
afios después con la creacion del Museo del
Ferrocarril de Vilanova i la Geltru (Barcelona),
que en agosto de 2010 cumplioé 20 afios. En
este mismo campo del patrimonio, lo docu-
mental tiene un amplio tratamiento a través
del Archivo Histoérico Ferroviario, la Biblioteca
y Hemeroteca y el Centro de Documentacion,
incorporados al Museo del Ferrocarril de Ma-
drid desde julio del afio pasado, conforman-
do un centro de referencia en el campo de Ia
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atencion al patrimonio industrial y cultural
del Ferrocarril.

Con el paso de los afios, en cumplimiento
de los fines para los que fue creada, la FFE
ha ido extendiendo sus actividades hasta en-
contrar un lugar destacado en el ambito de la
investigacion y la formacién, o en la preocu-
pacion por aportar calidad medioambiental y
aprovechamiento social y econdmico a las vias
que han quedado fuera de servicio a través del
programa Vias Verdes.

Apuesta por la difusion

La FFE es también el marco donde se edita Via
Libre, una revista de gran prestigio y tradicion,
dedicada al mundo del ferrocarril, que habia
comenzado su andadura en 1964. En el cam-
po artistico ha consolidado su apuesta por la
fotografia -que se traduce en el prestigioso
premio Caminos de Hierro-y por la literatura
—que tiene reflejo en los Premios del Tren-. Por
ultimo, en el terreno de las relaciones inter-
nacionales, la FFE ha desarrollado un intenso
trabajo de cooperacion, especialmente con
los paises del area latinoamericana. Recien-
temente se ha incorporado a la UIC (Unidn
Internacional de Ferrocarriles). m

MFM - FFE (JOSE LUQUE).

MFM - FFE (JOSE LUQUE).

Una nueva etapa

M Un cuarto de siglo ha resultado ser tiempo
suficiente para abordar una necesaria renovacion
de las estructuras que han mantenido el proyecto
vivo hasta la fecha, buscando un nuevo modelo
de gestion mas acorde con la realidad actual que
vive la FFE. El Patronato presento en julio de
2010 el nuevo disefio organizativo, que responde
a cinco principios basicos: servicio a los patronos
y al publico, responsabilidad unica y definida

a cada unidad organizativa, gestion eficiente,
simplificacion y eliminacion de duplicidades.

M En la nueva organizacion se crea un ambito
imprescindible para la proyeccion externa y

las actividades transversales de la FFE, bajo la

FOTO DE FELIX LORRIO

ARQUITECTURA DEL SIGLO XIX

La sede social de la-FFE‘es-el magnifico
Palacio de Fernan Nufez, construido en pleno
centro de Madrid en 1847, junto al vertice
sur del tridangulo-formado por los museos del
Prado, €l Thyssen-Bornemisza y el Reina Sofia.

denominacion de Direccion de Comunicacion y
Desarrollo Corporativo. Se ocupa de incrementar
la visibilidad, transparencia, sostenibilidad y
coherencia entre su estrategia, su conducta y
dimensidn publica. Abarca las actividades de
desarrollo estratégico, gestion y marketing,
cultura, publicaciones, Internet, actividades
medioambientales y Vias Verdes, cooperacion
internacional y gabinete de prensa y difusion.
B Al mismo tiempo se constituye como
ambito central de su actividad la Direccion de

Investigacion, Formacion y Colaboracion Cientifica.

A través de los departamentos de estudios y
programas, difusion cientifica y técnica, revista
‘Via Libre’, proyectos de patrimonio industrial
ferroviario y gestion de proyectos, tiene como

mision proporcionar las herramientas necesarias
para la formacion, la difusion, el estudio y la
investigacion al servicio de los intereses conjuntos
del sector ferroviario, encaminado a potenciar el
desarrollo del ferrocarril.

UN VALIOSO RECURSO

El fondo fotografico del Archivo
Historico Ferroviario busca organizar,
preservar y poner a disposicion del
publico, imagenes que contribuyan

a la recuperacion y desarrollo de la
historia del ferrocarril. Constituye un
recurso de investigacion muy valioso,
y esta a disposicion de estudiantes,
investigadores y publico en general.

.. apuy*p%-.
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Estacion de Madrld-Dehqlas\En la
foto _de arrlba, Viladovalitla Ge&!:l:l.

M Los museos se dedican a la conservacion y
puesta a disposicion de la sociedad del patrimonio
histdrico y cultural ferroviario, a través de
actividades que promueven y difunden su riqueza.
M En esta nueva etapa, la FFE pretende alcanzar
la mayor presencia e influencia posibles en todos
los ambitos relacionados con el ferrocarril. Es
consciente de que puede y debe aportar sus
capacidades de interlocucion y representacion,
tanto hacia sus propios patronos, como a todas las
asociaciones y organismos especializados. Se trata,
en suma, de cumplir el compromiso fundacional de
poner a disposicion de la sociedad el patrimonio
histdrico y cultural ferroviario, sin renunciar

a contribuir al conocimiento y difusion del
ferrocarril como elemento vertebrador de futuro.
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Jaime Barreiro Gil

Director gerente de la Fundacion de los Ferrocarriles Espafoles (FFE)

“Lo que hacemos aqui es generar
conocimiento y difundirlo

Este coruiiés (Santa Comba, 1951) reivindica algo mas de decision a la hora de hacer las cosas y mucha mas
coordinacion entre los ambitos publico, privado y formativo. Jaime Barreiro se confiesa enamorado del perfil ferroviario
de Espaiia, que con mayor o menor acierto ha logrado ganarle la batalla al relieve de un pais ‘duro, lleno de pendientes.

aime Barreiro es doctor en Economia por

la Universidad de Santiago de Compos-

tela desde 1983, institucién a la que ha
estado ligado como profesor e investigador
desde 1977. A lo largo de estos afos ha pu-
blicado numerosos trabajos sobre los proble-
mas basicos del crecimiento econémico y, mas
concretamente, sobre el papel que desempefia
el sistema de transportes. Colabora de forma
habitual con diversos medios de comunicacion
y llegé a ser senador electo por la provincia de
A Corufa entre 1982 y 1996.

Lleva aiios escribiendo sobre la importan-
cia historica del transporte en Espafia y su
papel en el desarrollo econémico. Ahora
que dirige un centro con uno de los mayo-
res patrimonios ferroviarios del mundo...
ése siente como en casa o es un desafio?
Siento un poco de todo... No soy el primer
historiador de la economia que dirige esta
fundacién. Uno de los primeros archivos en
donde trabajé siendo doctorando fue esta
casa, hace ya unas décadas, asi que tengo un
poco la sensacion de seguir en el mismo sitio.
Pero por otra parte es un desafio, ya que por
este archivo pasan personalidades de la his-
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toria econdmica que son un referente para mi.
Me siento mas visible para ellos vy, por tanto,
puedo ser mas evaluado que antes.

éSe siente mas expuesto?

Si, mas expuesto y obligado. Ahora depende de
mi que ellos tengan mas facilidad de acceso a
los materiales... Aunque es un desafio maravi-
lloso, porque sigo sintiéndome profesor. Esto
se parece mucho a una facultad universitaria.
Es una institucién cultural. Lo que hacemos
aqui es generar conocimiento y difundirlo, asi
que tampoco ha cambiado mucho mi vida.

demostrar la importancia de nuestra labor. La
inercia de muchos afos habia desgastado los
elementos de comunicacién de la fundacion.
Habia que reforzar algunos elementos internos
de coordinacion y los elementos externos de
comunicacion para ganar capacidad comu-
nicativa. Por eso la reestructuracion interna
que realizamos consistio en jerarquizar inter-
namente los elementos de comunicacion para
ganar proyeccion exterior. De una estructura
muy extensa hemos pasado a otra muy jerar-
quizada, no de mando, pero si de coordinacién,
donde esas dos direcciones son la base mis-

“En los primeros meses de trabajo (...) tuve la sensacion
de que a la institucion le vendria bien ganar visibilidad”

Nada mas llegar a la fundacion creg las
direcciones generales de Comunicacion y
Desarrollo Corporativo, e Investigacion
Cientifica y Tecnoldgica... ;Comunicar e
investigar son sus grandes apuestas?

Si. En los primeros meses de trabajo en esta
casa tuve la sensacion de que a la institucion
le vendria bien ganar visibilidad. La FFE hacia
muchas cosas, pero no siempre se lograba que
fueran percibidas. Debiamos esforzarnos en

ma de la fundacion: investigacion y difusion,
comunicacion e investigacion. En definitiva,
generacion y difusion de conocimiento.

¢Como se han vivido esos cambios en el

seno de la FFE?

Estamos en la cresta de la ola de la transfor-

macidn, viviendo los efectos que esta teniendo

sobre la propia plantilla, que ha reacciona-

do de manera ejemplar. Dentro de la propia
9

il L | | | |i-ILI

Ry %5

rag

A
IE

FOTOS DE GABRIEL LAGO

[

] ..... :u-"."‘f R

INICIATIVAS EUROPEAS

José Blanco, ministro de Fomento,
inauguro en junio de 2010 la V
Conferencia Europea de Vias Verdes,
organizada por la FFE, junto con la
Asociacion Europea de Vias Verdes
(AEWV), el patrocinio de Adif,

la Fundacion Biodiversidad y la
Fundacion ONCE. Barreiro estuvo
presente en aquel acto (en la foto).
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UN PALACIO ESCONDIDO
Barreiro cambiaba en 2009 su
sillon en la Facultad de Santiago
de Compostela por uno en el
Palacio de Fernan Nufez, sede
madrilefia de la FFE desde 1985.
Esta pequefia joya neoclasica,

- que se empezo a construir en

1790 y se finalizo en 1847, se
esconde en la castiza calle Santa
Isabel. Tras sus puertas existen
rincones inimaginables, ejemplos
unicos de arquitectura isabelina.
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fundacién habia unas ganas enormes de ade-

cuarse a los nuevos tiempos. No podiamos
permitirnos el lujo de quedarnos como si no
huabiera pasado nada en el mundo ferroviario.
En esta ultima década ha pasado de todo. La
FFE debia incorporarse a esa dinamica. Todos lo
sabian. La transformacion es algo que debe ser
asumido por todos, pues el éxito de una trans-
formacion de este calado se basa en la iden-
tificacion personal de cada uno con su labor.

Ineco es miembro del patronato, junto a
muchas otras instituciones. ¢Es dificil lle-
gar a un consenso?

El patronato ha apoyado hasta ahora nues-
tras iniciativas por unanimidad, pidiéndonos
que seamos responsables: que no incurramos,
por ejemplo, en desequilibrios financieros. En
estos momentos intentamos mejorar nuestra
capacidad para obtener ingresos propios, no
solo los procedentes de las aportaciones de
los miembros del patronato.

nifia bonita es la investigacion. Pretendemos
que, a corto plazo, la formacion sea una fuen-
te de ingresos y que nuestra capacidad para
prestar servicios en asistencia técnica, en asis-
tencia en investigacion, en acompafiamiento
técnico o en acompafamiento cientifico al
sector ferroviario también puedan ser fuen-
tes de ingresos.

Parece que primero se ha dedicado a orde-
nar la casa por dentro... /Qué proyectos
siguen a continuacion?

Echo de menos reforzar la presencia de la FFE
en los ambitos universitario y profesional, asi
que, basicamente, me gustaria hacer dos cosas.
Uno de nuestros proyectos es la constitucion
de un consejo o foro asesor formado por per-
sonalidades de relieve en el sector ferroviario,
que aceptasen incorporarse a la fundacion para
contribuir en la definicion de lineas esenciales
de investigacion y formacion. Por otra parte,
seria conveniente contar con una escuela de

“El patronato ha apoyado hasta ahora nuestras iniciativas
por unanimidad, pidiéndonos que seamos responsables..."

£Qué otras fuentes de ingresos existen?
Proceden casi todas de convenios y subvencio-
nes de las administraciones publicas. Somos un
grupo de investigacion parecido al que tiene
cualquier universidad. En estos momentos par-
ticipamos o dirigimos en torno a una docena
de proyectos de investigacion, como cualquier
facultad universitaria.

éLa clave de los ingresos es entonces la
investigacion?

Hoy por hoy, si. Tenemos unos ingresos relati-
vamente interesantes procedentes, por ejem-
plo, del alquiler de espacios de nuestra sede
para producciones cinematograficas. Pero la
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formacion permanente en asuntos ferroviarios,
muy profesionalizada. Este proyecto esta ya
muy perfilado. La fundacion colabora o codi-
rige algunos de los mas importantes masteres
que se imparten en Espafia sobre la materia.
Queremos asumir directamente nuestro pro-
pio plan de formacién permanente y lograr
el reconocimiento de las empresas del sector.

¢Existen experiencias similares en otros
paises?

Si. En Espafia deberiamos ser mas decididos a
la hora de hacer las cosas. Teniendo en cuen-
ta que ya somos un pais muy competitivo en
cuestiones ferroviarias, no tiene sentido que

VE gran reto de Espana es
el trafico de mercancias (...

Deberia ser una red nueva, lo mas
rapida posible, sin pendientes § §f

no seamos mas rapidos tomando decisiones.
Es necesario reforzar las relaciones con las
empresas privadas. Es importante para todos
concentrarse en la idea de que, para el sector
ferroviario, las tareas relacionadas con su pro-
pia internacionalizacion son urgentes. El mer-
cado nacional se ha vuelto extremadamente
pequefo para el sector ferroviario.

Queda mucho por hacer para mejorar la pre-
sencia de Espafia en el exterior... Somos un pais
muy importante, aunque a veces tengamos
que convencernos de ello a nosotros mismos.
Se precisa una tarea concertada y un plan de
trabajo que haga confluir a todos los instru-
mentos del Estado, empresas e instituciones
culturales en torno a ese objetivo de refuerzo
exterior de Espafia en este terreno.

En alguna ocasion se ha mostrado prudente
con las inversiones en alta velocidad... ;Ha-
bla en este sentido como profesor o como
representante de todo un sector publico
y privado?

Las opiniones siempre son temporales. El gran
problema que tenemos los economistas es que
en nuestros modelos no existe una variable
"tiempo". Se trata de una variable externa que
nunca sabes colocar adecuadamente.

Lo delo caroy lo barato depende. Una cosa
vale lo que estés dispuesto a ofrecer por ella.
Es verdad que el coste de las inversiones en
Galicia es elevado, pero va a convertirse en
la obra de ingenieria mas importante del si-
glo XXI'y, pensado desde el punto de vista del
crecimiento economico, ¢cuanto le costaria
a Galicia en términos de desarrollo quedarse
descolgada de la red europea de alta veloci-
dad? Hoy los mapas no se definen en términos
de kilémetros, sino de tiempo.

¢2Y en cuanto al transporte de mercancias?

: (2 LY L TN

Preservar el patrimonio con criterio

Jaime Barreiro asegura que Espaiia tiene un
patrimonio ferroviario 'impresionante’ y que
las Vias Verdes, aparte de ser un proyecto
alternativo de ocio y movilidad, permiten

recuperar muchos de estos espacios que quedan
en desuso. Ademas, en nuestro pais existen

las asociaciones de amigos del ferrocarril que
presentan cada afio numerosos proyectos de
recuperacion de trazados ferroviarios, que

no impliquen la desaparicion de las vias, para
la circulacion de material historico, cuya
homologacion y regulacion es responsabilidad
de la FFE. ‘Es nuestro deber facilitarles los
medios y coordinar sus propuestas’

Barreiro reconoce, sin embargo, que desde que
empezara este movimiento que busca cuidar

y reutilizar el patrimonio ferroviario, algunas
iniciativas han sido ‘mas voluntaristas que
razonables'. Por ello propone establecer mas

ordenadamente los criterios, medios y recursos
necesarios para proteger dicho patrimonio,
aunque considera que en gran medida ha

sido gracias a las asociaciones de amigos del
ferrocarril que se ha logrado preservar gran
cantidad del patrimonio ferroviario.

Barreiro también explica que aunque en Espaia
hay algunos espacios naturales con vias en
desuso, éstas no pueden ser utilizadas como
Vias Verdes, pues no retinen los requisitos e,
incluso, cuentan con determinados elementos
de riesgo que no ofrecen la sequridad necesaria
para los transeuntes. ‘Se estan analizando
proyectos de uso de la antigua via férrea de

La Fregeneda, que discurre por las Arribes

del Duero (Salamanca), un lugar de una gran
belleza... O algunas de las vieja rutas de la
linea Santander—Mediterraneo que nunca se
abrieron al trafico', concluye.

DINAMISMO ECONOMICO
Esta imagen del Tren de la Fresa fue
seleccionada durante la pasada Expo
de Shanghai para estar presente en

el stand del Consejo Internacional

de Museos (ICOM), ya que se trata de
un excelente ejemplo de contribucion
de un museo a la revitalizacion y el
dinamismo econdmico a través de

un producto de turismo cultural.

Si me hubieran dejado opinar hace 10 afios,
tengo claro que no habria empezado por la alta
velocidad para pasajeros. Habria empezado por
las mercancias. Y, sin duda, sigo pensando lo
mismo. El gran reto de Espafia es el trafico de
mercancias. Si apenas estamos transportando
el 3% del total de las mercancias por ferrocarril,
parece obvio que debemos plantear una apues-
ta decidida que facilite su movilidad. El trafico
de mercancias es muy complejo y exige una
nueva red de transporte por ferrocarril, digan
lo que digan sobre el aprovechamiento de la
red convencional. La red de mercancias enlaza
villas y pueblos, pero lo que realmente deberia
unir son los puertos, los centros logisticos, los
poligonos industriales... Deberia ser una red
nueva, lo mas rapida posible, sin pendientes.

ZNueva? ;Con ancho europeo, compartien-
do alta velocidad o pasajeros?

Los requerimientos de la via actual de alta ve-
locidad son muy exigentes... ;Por qué hemos
dejado de transportar? iPor qué hay una flota
enorme de furgonetas transportando mercan-
cias ligeras todas las noches en Espafia, no en
tren? ;Cdmo nos puede ganar la batalla postal
el camion? Desde Madrid se podria poner carga
postal en Barcelona en poco mas de dos ho-
ras.. Una de las peticiones mas curiosas que
demandan los transportistas es la posibilidad
de llevar las furgonetas en tren a la periferia.
Han echado cuentas y, si pudieran acceder di-
rectamente con las furgonetas en los trenes de
alta velocidad, pagarian lo que se les pidiera.
Aseguran tener margen... aunque para ello
fuera antes necesario disefiar, con su colabo-
racion, médulos especificos para los vagones
y los propios vehiculos. Tenemos en marcha
proyectos de investigacién maravillosos, como
en este caso: la introduccion del transporte
ligero en la alta velocidad. m
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“Aceitesde oliva y bogavante, Arzak.

O
GASTRONOMIA

La cocina espanola saca pecho

Innovacion, calidad y creatividad son algunos de los ingredientes
que han catapultado a la fama mundial a un selecto grupo de
chefs espafioles. Muchos de ellos poseen varias estrellas Michelin,
pero lejos de conformarse, lanzan nuevas iniciativas y propuestas
que les permiten seguir estando de continua actualidad. La cocina

espafiola esta de moda y el proximo Salon de Gourmets sera
una buena ocasion para promocionar entre visitantes de todo
el planeta nuestros productos de calidad. La muestra celebra
su XXV aniversario, una ocasion especial con la que los
organizadores esperan mejorar las cifras del afio pasado.

on siete chefs entre los 20 mas influ-

yentes del planeta —-segun la clasi-

ficacion elaborada por la critica
gastrondmica internacional en Madrid
Fusién 2011-, Espafia se consolida como
una de las mayores potencias mundiales
de la gastronomia. Nombres como Adria,
Arzak, Martin Berasategui, Joan Roca o
Subijana, entre otros, suenan cada vez con
mas fuerza en las paginas de los principa-
les medios especializados.

La creatividad, su capacidad de innova-
cion y las muchas horas de investigacion
dedicadas a la cocina han convertido a
la gastronomia nacional en bandera que
enarbolar a la hora de promocionar el
pais como destino turistico. Si ya de por
si la dieta mediterranea ha sido tradicio-
nalmente uno de los platos fuertes para
atraer visitantes, las nuevas escuelas de
gastronomia potencian el turismo gastro-
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Paté de perdiz, Enriquez Martinez.

némico de alta gama y situan a la cocina
espafiola muy cerca del liderazgo mundial.
No en vano, la ultima edicion de la Guia
Michelin reconoce a los establecimientos
de restauracion de nuestro pais con 144 de
sus prestigiosas estrellas, siete mas que en
el cdmputo de 2009. Y siete son también
los locales que repiten con tres estrellas.

En aras de mantener este liderazgo, en
septiembre abrira sus puertas, por inicia-
tiva del Basque Culinary Center, la prime-

I s par

7 s
u_.._m A J L“’L ra Facultad de Ciencias

Alcachofas a la brasa, Senén Gonzélez.

Gastronémicas de Espa-
fia, que sera, ademas, la inica en el mundo
con un centro de investigacion y desarro-
llo en alimentacidn y gastronomia. Otra
muestra de las ganas de mejorar del sector
culinario es la iniciativa promovida por
el Instituto Espafiol de Comercio Exterior
(ICEX) que, por cuarto afio consecutivo,
lanza el Programa de Formacién de J6-
venes Profesionales en Gastronomia, que
busca dar a conocer la cultura gastrono-
mica del pais en todo el planeta.

PARA PRINCIPIANTES

La sartén por el ma NQO experiencia personal, la dificultad

que supone para muchos enfrentarse
por primera vez a los platos mas
elementales. Por eso, este autodidacta
ha querido ayudar a los naufragos

de la cocina con 160 recetas de

Salvador Moré

Porque no todos tienen las dotes
culinarias de los grandes chefs,
este libro ofrece a los no iniciados
la oportunidad de adentrarse en
el magico mundo de los fogones.
El propio autor reconoce, desde su RBA

comprension sencilla y facil ejecucion.

Un encuentro con la buena mesa
El Salén de Gourmets cumple 25 afios

Una de las ferias gastrondmicas de referencia mundial para
el sector celebra en abril un cuarto de siglo de existencia.
Desde sus inicios, en 1987, el Salon Internacional del Club de
Gourmets (SICG) se ha encumbrado como una de las citas anua-
les mas esperadas por fabricantes y consumidores de productos
de alta calidad.

El Grupo Gourmets repetira el escenario del afio pasado, el
Recinto Ferial Juan Carlos I de Madrid, para dar cabida, entre
los dias 11 y 14 de abril, a los amantes de la buena mesa que
acudiran a conocer de primera mano las ultimas novedades
culinarias. Con 1.192 expositores, mas de 36.000 productos
delicatessen mostrados y un total de 76.179 visitantes, la edi-
cion de 2010 fue todo un éxito, sobre todo si se tiene en cuenta
que el pasado ejercicio fue especialmente complicado por el
recrudecimiento de la coyuntura econoémica. La organizacion
espera este afio mejorar las estadisticas aprovechando su 25
aniversario, que se celebrard con una gran fiesta sobre la que
no han querido desvelar muchos detalles, aunque si adelantan
que estara cargada de sorpresas.

TRADICION
La cocina de mi madre

Teresa Artigas

Incluso los chefs mas vanguardistas
tienen como base la cocina
tradicional y, en muchos casos,

a sus progenitoras como

referencia indiscutible. Este libro

es un homenaje a las madres que
supervisaron los comienzos de los
mejores cocineros espafioles. Artigas
ha explorado el pasado de los mas
grandes chefs para descubrir como
ha influido la cocina de su infancia
en su modo actual de trabajar.

Alba

Ferran Aulrik
Valentin Fuster
Josep Caorbeella

DOS FUERA DE SERIE
La cocina de la salud

Ferran Adria, Valentin Fuster

y Josep Corbella

El cocinero mas aclamado de
Espana y el cardiologo de mayor
prestigio internacional han unido
sus conocimientos en este volumen
plagado de sugerencias y consejos
para seguir una alimentacion
saludable y equilibrada. Un secreto:
Ferran Adria y Valentin Fuster
aseguran que no hay alimentos
malos. “La clave esta en la
moderacion y en como combinarlos”.
Planeta

ELBULLI FOUNDATION

RENOVARSE O MORIR

Esa debe ser la idea que ronda a menudo la mente
de los fundadores de El Bulli a tenor de la cambiante
trayectoria que ha experimentado este proyecto
gastronomico desde sus inicios. En esta ocasion,
Ferran Adria anunciaba durante la pasada edicion
de Madrid Fusidn que en 2014 pondria en marcha
su nuevo proyecto, que viene a sustituir al conocido
establecimiento. Se llamara elBulli Foundation y su
base se situara, como el restaurante, en la localidad
catalana de Cala Montjoi. Sera un laboratorio de
ideas, un taller de creatividad fisico y virtual, con
Internet como principal soporte de intercambio.

UN CLASICO

El gran libro de Ia
tortilla de patatas

José Carlos Capel

Uno de los principales iconos de |a
gastronomia espafiola, la tortilla de
patatas, recibe en este volumen su
particular homenaje de manos de

13 profesionales que acumulan entre
todos ellos la friolera de 28 estrellas
Michelin. Adria, Aduriz, Arbelaitz,
Arola, Arzak, Berasategui, Dacosta,
Dani Garcia, Josean Martinez Alija,
Joan Roca, Roncero, Ruscalleda y
Subijana aportan inéditas recetas
alternativas para
preparar este

tradicional plato.
Planeta

PARA IMPACIENTES
Cocina en un plis plas

Graciela Bajraj

El ritmo de vida actual es en
ocasiones poco compatible con la
cocina tradicional de pucheros y
lentas cocciones. En lugar de echar
mano de la llamada comida basura,
la argentina (afincada en Barcelona)
Graciela Bajraj propone platos agiles
y rapidos, sin dejar de lado la calidad.
Es un libro para todos aquellos

que disfrutan de la buena cocina,
pero disponen de poco tiempo

para entretenerse entre fogones.
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“Berlin Krefeld Hbf"
Antonio Manzano (Santander)
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PREMIO AUTOR JOVEN

. “Proxima parada”
Ifigo Montoya Alzola (Vitoria)

25 anos de ‘Caminos de Hierro’

El certamen fotografico que organiza la Fundacion de los Ferrocarriles Espaioles (FFE) se ha convertido con el paso
del tiempo en uno de los mas prestigiosos en su modalidad. La elevada calidad de las mas de 2.000 obras recibidas
cada aio son una muestra inequivoca del interés y expectacion que genera entre los amantes del tren y la fotografia.

1 concurso fotografico Caminos de
E Hierro celebra su 25 aniversario

con un notable incremento del
numero de autores, obras y paises
presentados a la edicion de este afio,
cuya convocatoria se abrio en mayo
de 2010 y finalizo el pasado 12 de
noviembre. En ese plazo han participado
1.136 autores (el 11% mas que en
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2010), procedentes de 31 paises, que
presentaron un total de 2.214 obras
(1.943 fotografias individuales y 271
series). En diciembre se eligieron las
imagenes finalistas que formaran parte
de la exposicion y del catdlogo que

en marzo comenzo su andadura en

Madrid y pasara por las mas importantes
estaciones del pais. El fallo definitivo y la
entrega de premios se produjo el pasado
febrero en el Palacio Fernan Nuifiez, sede
de la FFE (ver el reportaje y la entrevista
posterior que se publica en este mismo
numero de la revista). m

La exposicion recorrera Espafia a lo largo de todo el afio, con paradas en un total de 15 ciudades.

grandes proyectos,
nuevas fronteras

En Ineco la calidad, la innovacién, la tecnologla y el talento
se unen para desarrollar grandes proyectos que contribuyen
a la proyeccion internacional de la tecnologia espaiiola.

_Ineco
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25 anos trabajando para Ti. iGracias!\ J
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unimos Ilusiones, unimos Experiencias, unimos Culturas,
unimos Emociones, unimos Momentos...

unimos Personas

iCumplimos anos y queremos celebrarlo contigo!

Participa en los proximos eventos
del Transporte Publico

Toda la informacion en:
www.crtm.es

Tu sistema de transportes
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