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FUERTE INCREMENTO DE

LA CONSTRUCCION EN INDIA
India tiene previsto que la
construccion desempefie un papel
crucial en el desarrollo del pais en los
proximos afios, segun se desprende
del informe "Economic Outlook
2010-2011" presentado a finales de
julio. El PIB indio crecera el 8,5%
este afio y podria alcanzar el 9% en
2011, con un incremento acumulado
del 10% en el numero de proyectos
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de construccion que se ponen en
marcha. Ineco abrio recientemente
una delegacion en Nueva Delhi
(ver el nimero 27 de itransporte).

AUMENTA EL TRAFICO EN
LAS GRANDES CIUDADES

El primer estudio mundial realizado
por IBM sobre el transporte (‘IBM
Commuter Pain Survey') desvela
que los desplazamientos diarios en
algunas de las mayores ciudades

del mundo han aumentado y son
ahora mas largos y extenuantes de lo
previsto. IBM compild los resultados
de la encuesta en un indice (en la
imagen de la derecha) que clasifica

] 5-..__“555 =E n:—E
HUIRHR

la carga emocional y economica
de viajar en cada ciudad, en una
escala de 1 a 100, en donde 100
representa la mayor carga.

COLABORACION CON ADIF
Energia para
el AVE a Levante

Ya es posible |a circulacion de tre-
nes traccionados eléctricamente
en los tramos del AVE entre Ocafa,
Albacete y la estacion de Valencia.
Ineco ha colaborado con Adifen la
electrificacion del sistema de ca-
tenaria. A lo largo de estos meses
se ha iniciado también las circula-
ciones de trenes hasta la estacion
de Valencia para probar los dife-
rentes sistemas, tanto del material

rodante como de los sistemas de
seguridad instalados a lo largo
del trazado, y se han realizado
pruebas exhaustivas de todas las
instalaciones, subestaciones y la
propia catenaria, junto a la sefia-
lizacion y las telecomunicaciones,
de manera que puedan ser recep-
cionadasy dispuestas de cara a la
inauguracion del AVE a Levante el
proximo mes de diciembre.

Fomento perfila

El ‘AVE del desierto’ sera espanol o francés

INECO ESTA PRESENTE EN UNO DE LOS DOS CONSORCIOS QUE HAN PRESENTADO OFERTAS

EL DIiA 24 DE SEPTIEMBRE
12 edicion de la ‘Noche

El concurso internacional para construir,
equipar y explotar durante 12 afios el tren

de alta velocidad entre Medina y La Meca
(Arabia Saudi) esta a punto de concluir y sélo
dos consorcios —entre ellos el espaol en el
que participa Ineco- de los cinco que estaban
precalificados llegaron a presentar sus ofertas
técnicas el pasado 3 de julio. Tras la renuncia
de los grupos chino-aleman, saudi y coreano,
unicamente el consorcio francés, liderado por

Alstom y SNCF (denominado de forma oficial
Al-Rajhi Alliance) y el encabezado por Renfe,
Adif y Talgo (Al-Shoula Consortium), llegaron
a presentar la documentacion. La adjudicacion
del concurso se realizara previsiblemente
antes de final de afo. En la imagen, los
representantes del consorcio espaiiol, junto

a sus socios saudies, tras presentar la oferta
en las oficinas de la Organizacion Saudi de
Ferrocarriles (SRO).

LA EMPRESA APUESTA POR LA INTERNACIONALIZACION DE LA INGENIERIA ESPANOLA
Nace la nueva Ineco tras su fusion con Tifsa

Con la toma de posesion, el pasado 29 de 'un papel mas activo' a Ineco ‘en la proyeccion

DIAGNOSTICO TERRITORIAL Y ECONOMICO DE LA ZONA
Acuerdo con la Universidad de Santiago

Ineco ha firmado un convenio de colaboracién con la Universidad de |
Santiago de Compostela (USC), cofinanciado por Fundacion Caixa Galicia,
para el desarrollo del proyecto de investigacion Laboratorio de Estudios
de la Euroregion Galicia-Norte de Portugal (LEER). El plan de trabajo de
este acuerdo, suscrito hasta el 2013, incluye un diagndstico territorial
y econdmico de la zona. |

julio, del nuevo consejo de administracion de
la compaiiia —que pasa de 26 a 15 miembros—
se ha concretado la fusion anunciada por el
Ministerio de Fomento en el marco del plan de
austeridad. La nueva empresa, presidida desde
abril de 2010 por Ignasi Nieto, se denominara
Unicamente Ineco, que agrupa una plantilla

de alrededor de 3.000 trabajadores. Entre los
objetivos de Fomento se encuentra el otorgar

internacional de la ingenieria espafiola’, para
‘abrir nuevas expectativas de negocio para
todo el sector’. La compaiia cuenta con mas
de 300 clientes nacionales e internacionales,
ha trabajado en mas de 50 paises de todo el
mundo y acumula una valiosa experiencia
tecnoldgica en sus mas de 40 afos de
existencia. En la imagen, la sede del madrilefio
Paseo de la Habana.

de los Investigadores'

El proximo 24 de septiembre se
celebrara en Madrid la Noche de
los Investigadores, una accion en-
marcada en el Programa PEOPLE
del 7° Programa Marco de la UE,
que se celebra la misma noche en
distintas ciudades europeas desde
2005. El objetivo es acercar los in-
vestigadores a los ciudadanos para
que conozcan su trabajoy los be-
neficios que aportan a la sociedad,
todo ello con actividades festivas
y ludicas. Las universidades de Al-
cald, UAM, UCM, UC3M, URJC, asi
como el IMDEA, el CSIC y el INTA
colaboran, entre otros organismos,
en este evento. Para mas informa-
cion: www.madrimasd.org/lano-

chedelosinvestigadores. B

un plan estratégico para el transporte ferroviario de mercancias en la conferencia sectorial con las CC.AA. La definicion

del mapa de la red, el incremento de la calidad y mejora de la gestion son las lineas maestras de las actuaciones para impulsar el sector.
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EN PORTADA La implantacion de AFIS en

Europa se ha ajustado a las
recomendaciones de OACI. Ya hay
mas de 300 aeropuertos con este
servicio repartidos por 19 paises.

En Francia, Alemania o Reino Unido,
el servicio AFIS esta plenamente
consolidado. En la imagen, el
aeropuerto de La Gomera.

La Gomera inauguro el pasado 29 de julio el primer servicio de Informacion de Vuelo de Aerodromo (AFIS)

Los nuevos vigias
espanoles de la torre

La certificacion de Ineco como proveedor de servicios AFIS ha hecho
posible estrenar en Espaiia una profesion supervisada por la Agencia
Estatal de Seguridad Aérea (AESA), avalada por la OACI y Aviacion Civil,
que cuenta con una larga tradicion en Europa.

Redaccion itransporte, con la colaboracion de la direccidon general de Aerondutica y SENASA.

| aeropuerto canario de La Gomera ha

sido el designado por el Ministerio de

Fomento para iniciar este servicio de in-
formacidn y guia para aviones que desde hace
afios es habitual en Europa: desde el pasado
29 de julio, siete profesionales AFIS comenza-
ron la nueva actividad ofrecida por Ineco una
vez superadas las pruebas de formacion de
SENASA y con el visto bueno de la AESA.

La optimizacion de costes y un uso mas ra-
cional de los medios disponibles han sido los
motivos que han llevado al Gobierno a aprobar
este afio, mediante Real Decreto, la implanta-
cién de estos servicios AFIS en algunos aero-
puertos. Tras el de La Gomera, los préximos en
los que se plantea su implantacion son los de El
Hierro, Burgos, La Rioja, Huesca y Cérdoba.

Para solicitar dicha implantacion, Ineco ha
llevado a cabo unos estudios previos de sequri-
dad del aeropuerto de acuerdo con la metodo-
logia aprobada por Eurocontrol, considerando
criterios basados en el volumen de trafico,
junto a otros factores como la orografia, las
condiciones meteoroldgicas, la configuracion
del campo de vuelo o el tipo de aeronaves.

Si bien el AFIS esta operativo como servicio
Unico en aeropuertos de 10 paises europeos y
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funciona a tiempo parcial junto con el servicio
de control de trafico aéreo en mas de 300 ae-
rodromos, en Espafia se ha decidido impulsar
recientemente: frente a las 70 empresas certi-
ficadas para dar este servicio en otros paises de
Europa, en Espafia es Ineco la Unica empresa
certificada como proveedor de servicios AFIS,
una certificacion que, segun sefiala Luis Negre-
te, jefe de la Division de Sistemas de Gestion
de Navegacion Aérea en Ineco, en nuestro pais
esta sujeta al cumplimiento de los mas altos
niveles de seguridad y calidad impuestos por
las autoridades nacionales en cuanto a la pres-
tacion del servicio. "Para lograrlo, hemos teni-
do que superar todos los requisitos y tramites
necesarios exigidos por la AESAy la Direccion
General de Aviacion Civil, basados en la nor-
mativa comunitaria de Cielo Unico Europea”,
afiade Negrete.

Alto nivel de exigencia

Todo el personal del servicio AFIS debe haber
superado la formacion inicial impartida por
SENASA (formador certificado por la AESA), asi
como una formacion especifica posterior rela-
tiva al aeropuerto en el que van a desempefar
sus funciones. Asi, los responsables de la

-

FOTOS DE ELVIRA GOMEZ

LOS MEJORES INSTRUCTORES

La formacion tedrica de todo el futuro
personal del servicio AFIS —jévenes entre
27 y 30 afios— se lleva a cabo en SENASA
(en la foto, la sala de simulacion), con

la participacion de 17 instructores, en

su mayoria ingenieros aeronauticos,
pilotos, técnicos de mantenimiento,
meteordlogos y controladores. Para la
fase practica cuentan con un total de
ocho controladores de torre, ademas de
la colaboracion de pilotos y controladores
durante la fase de OJT.
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ESCENARIGS VIRTUALES

Es en la sala de simulacion de SENASA donde los_futuros
operadores AFIS'se comunican con el pseudopilo%quien,

desde otra sala, dirige cada avion que aparece en€lisimulador.

HASTA 15 OPERACION POHHSEX*

En el simulador se pueden practica
por hora y enfrentarse a situaciones de emergenciay ta) 5/Como
fuego en el motor y aterrizajes de emergencia:
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LA PRIMERA PROMOCION

Seis pilotos y una licenciada
universitaria (cuatro mujeres y tres
hombres) son el equipo seleccionado
para empezar a trabajar en La Gomera
(en la foto, junto a sus instructores
de Ineco y SENASA). Todos ellos

han tenido que superar la exigente
formacion inicial impartida por ambas
compaiias.

ONOC IENTOS GENERICOS

F, ;. .
La formacion teorica que se imparte a los ' —

alumnos esta bagada en conocimientos
gengricos y comunes al de los controladores.

=
T ,
A los albifinos SEESISUER]]
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compafia resaltan que se llevan a cabo ins-
pecciones continuas y aleatorias de todos los
requisitos comunitarios y nacionales con un
alto nivel de exigencia vy, una vez certificada
la empresa, durante el tramite de designacion
se comprueba que esos requisitos se han sa-
tisfecho en cada escenario concreto; en este
caso, en La Gomera. Todo ello se hace con la
finalidad de garantizar la maxima seguridad
de las operaciones.

La formacidn tampoco esta exenta de es-
te nivel de exigencia. Los instructores han
recibido formacidn especifica y cuentan con
la acreditacion de SENASA, organismo au-
torizado por AESA para dar la formacién de
acuerdo con las exigencias de la OACl 'y Euro-
control. "La formacion tedrica que se imparte
a los alumnos esta basada en conocimientos
genéricos y comunes al de los controladores,
pero a diferencia del controlador, el objetivo
del profesional AFIS no es la autoridad en las
operaciones, sino proporcionar al piloto toda
la informacion necesaria para que lleve a cabo
las operaciones de aterrizaje o despegue con
seguridad", aclara Angel Garcia, jefe de ins-
truccién del curso AFIS en SENASA.

Matthew Cornwall, instructor AFIS de Ineco
y controlador aéreo de formacion, puntualiza:
“Efectivamente, su mision no es controlar, sino
informar. Es el piloto el que decide. Por eso a
los alumnos se les exige el mismo nivel de in-
glés que a los controladores aéreos para poder
comunicarse por radio con los pilotos"

Una cantera incipiente

El equipo seleccionado para empezar a tra-
bajar en La Gomera esta compuesto por siete
personas, pero las canteras cuentan con mas
profesionales con los que seguir ampliando
el servicio a otros aeropuertos. Un total de
69 alumnos, de los que mds de 65 han sido

MISION: INFORMAR

Matthew Cornwall, instructor

AFIS de Ineco, y Angel Garcia,

jefe de instruccion del curso AFIS en
SENASA, aclaran que el objetivo del
profesional AFIS no es la autoridad
en las operaciones, sino proporcionar
al piloto toda la informacion
necesaria para que lleve a cabo

sus operaciones con seguridad.

becados por Ineco, se han formado en las dos
promociones que han salido hasta el momento.
Para su periodo de aprendizaje deben asistir a
239 horas de formacion para cubrir la Forma-
cion Inicial, dividas en 131 horas tedricasy 108
horas practicas de pre-simulacién y simulacion
(ver cuadro en la pagina siguiente ). La segunda
fase de este periodo es la Formacion Avanzada,
paso previo para poder ejercer sus funciones
en el puesto de trabajo. Esta fase, de la que se
encargan los instructores de Ineco, comienza
con la pre-OJT (pre-on the job training), de dos
semanas de duracion, en los simuladores del
centro de SENASA en Madrid, para después
continuar dos semanas mas de formacion de-
nominada OJT (on the job training), que Ineco
imparte en el propio centro de trabajo, en este
caso, el aeropuerto de La Gomera.

Se da la circunstancia de que, dada la escasa
actividad de los aeropuertos seleccionados (La
Gomera tiene una media de dos vuelos diarios),
los alumnos se entrenan con mas operaciones
de vuelo en el simulador de SENASA, donde
pueden practicar con hasta 15 operaciones por
hora y enfrentarse a situaciones anémalas y
de emergencia. m

UN SERVICIO SEGURO, NO
EXENTO DE RESPONSABILIDAD

Entre las funciones mas importantes de los
operadores AFIS se encuentra el recabar

y suministrar informacion sobre el estado
de los equipos, ayudas a la navegacion y
condiciones meteoroldgicas y del entorno,

mantener vigilancia y escucha constante
de todas las operaciones y notificar
cualquier averia o incidencia. 'Se trata de
un servicio seguro que se ofrece con las
mismas garantias que cualquier otro de
transito aéreo’, explica Matthew Cornwall,
instructor AFIS de Ineco.
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Programa de estudios y el servicio AFIS en Europa

Duracion del curso inicial AFIS

SIMULACION EN TWR

\\\\\\\\

INTRODUCCION

@ DERECHO
PRESIMULACION DE AVIACION
Fase practica 108 horas
FACTORES
EQUIPOS
EGURIDAD Y SISTEMAS

Y SEGURIDAD

SERVICIO AFIS DE NAVEGACION

Fase tedrica 131 horas

AERONAVES
Y PRINCIPIOS &
DE VUELO

, METEOROLOGIA
NAVEGACION OROLOG

Islas Canarias

Q%

Implantacion progresiva

A partir de la publicacion de la Ley
9/2010 de 14 de abril, por la que

se regula la prestacion de servicios

de transito aéreo, esta prevista la
implantacion del servicio AFIS en aquellos
aeropuertos de la red de Aena en los que
esté justificado. La prestacion de este
servicio, supeditada a lo que se derive de
los estudios de seguridad correspondientes
en cada caso, esta prevista inicialmente en
los aeropuertos de La Gomera, El Hierro,
Burgos, Huesca, La Rioja y Cordoba.

1_BURGOS
2_ LOGRONO
3_ HUESCA
4_CORDOBA
5_ELHIERRO
6_ LA GOMERA

Mas de 300 clientes AFIS hasta la fecha

0 PAIS AERODROMOS TOTALES /| AERODROMOS AFIS*

PORCENTAJE AFIS SOBRE EL TOTAL @

100%

(*Solo o compartido)
150

.@

75%

@ 5000

57 =

25%

—?@@ 3 %% 3.006.. o

e ®

e

0%

ALEMANIA 56/15  BELGICA 44/6
AUSTRIA 55/5

DINAMARCA 33/7  FINLANDIA 52/10 GRECIA 26/2 HOLANDA 24/(7
BIELORRUSIA 7/4 ESTONIA 11/3  FRANCIA 459/56 GROENLANDIA 53/3 ITALIA 97/4

POLONIA 75/2

NORUEGA 53/31 REINO UNIDO 147/23 SUECIA 171/23
REP. CHECA 89/84  SUIZA 64/41

Servicio AFIS en Europa

M Segun datos de la European AIS
DataBase EAD-Eurocontrol, Europa
cuenta en la actualidad con mas de

300 clientes AFIS (aerédromos publicos
y privados), repartidos por mas de 19
paises, en los que se proporciona servicio
AFIS, en muchas ocasiones como apoyo
suplementario a los Servicios de Control.
M La implantacion del servicio en
Europa se ha ajustado de forma fiel a la
normativa comunitaria vigente.
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INTERES GENERALIZADO

En lo que respecta a otros
aeropuertos espaiioles no
gestionados por Aena, algunos

de ellos ya han mostrado su

interés por la posibilidad de que
sea Ineco la que les pueda proveer
proximamente de los servicios AFIS,
para los que ya hay profesionales
formados en nuestro pais.

Un importante esfuerzo

Francisco Quereda

Director General de Aeronautica de Ineco

a certificacion de Ineco como
Lproveedor de servicios de Informacion

de Vuelo de Aerodromo (AFIS) por la
Agencia Estatal de Sequridad Aérea (AESA)
el pasado 11 de junio de 2010 representa
el comienzo de una nueva actividad de Ia
empresa, como apoyo a Aena en el campo
de los Servicios de Navegacion Aérea, que
contribuye adicionalmente a la actividad
que ha venido desarrollandose a lo largo de
los ultimos 20 afios.
Los servicios AFIS, que estan presentes
desde hace tiempo en otros paises europeos,
se inician el 29 de julio en nuestro pais, en
el aeropuerto canario de La Gomera. Ineco
es la Unica empresa espafiola certificada
por AESA para prestar servicios AFIS,

habiendo realizado un importante esfuerzo
en nuestra empresa para adaptarnos a los
estrictos requisitos normativos, operativos,

de sequridad y logisticos. Este logro se ha
conseguido con la participacion y apoyo

de las Direcciones Corporativas de Ineco,

que han complementado las tareas llevadas

a cabo por un conjunto de técnicos de la
Direccion General Aerondutica, que con su
esfuerzo han contribuido con profesionalidad
a la consecucion de la certificacion de
prestador de servicios. Ademas de habilitarnos
para poder prestar este nuevo servicio

en Espafa, la certificacion tiene validez
comunitaria, lo que permitira ofrecer nuestros
servicios para operar en cualquier aerédromo
AFIS de otros Estados de la UE.
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A PIE DE OBRA

Primera fase de la integracion ferroviaria

El tren que lleva el futuro a Logrono

Ineco colabora con Adif, Renfe y las administraciones autonémica y municipal para que Logrofio gane un nuevo
y amplio espacio urbano gracias al soterramiento del ferrocarril, en el que la moderna estacion diseiiada por el
estudio Abalos+Sentkiewicz aspira a ser un centro neuralgico.

Redaccion itransporte, con la colaboracion de Proyectos Ferroviarios, Obras y Mantenimiento.

a esta en marcha la fase mas impor-

tante de una obra que modificara

sustancialmente la ciudad de Logro-
fio: su crecimiento natural, hacia el sur del
Ebro, requiere neutralizar y absorber la ba-
rrera urbana que supone la linea ferroviaria
convencional (Miranda de Ebro-Castejon de
Ebro) que atraviesa la ciudad. De hecho, pre-
visiones de crecimiento como las realizadas,
precisamente, por Ineco en un estudio de 2007
para el Ayuntamiento de Logrofio, cifran una
poblacion de 240.000 habitantes para la proxi-
ma década, 90.000 mas que en la actualidad.
Ayuntamiento, Gobierno autonomico, Renfe
y Adif ya se unieron en sociedad en 2002 para
proyectar la futura integracion del ferrocarril,
y apostaron por soterrar el trazado y construir
una nueva estacion.

El trazado seria trasladado por vez primera
en 1958 por el mismo motivo. Pero ahora, en
pleno siglo XXI, el crecimiento urbano lo ha
vuelto a convertir en un corsé del que Logrofio
quiere desprenderse. Lo esta haciendo gracias
al proyecto que en 2004 Adif adjudicé a la
UTE formada por Ineco y SENER. En 2007, el
alcance del proyecto se amplié para incluir
el edificio de vestibulo en superficie de la
estacion y un aparcamiento subterraneo, ya
que inicialmente solo se contemplaba el cajon
ferroviario. La futura estacion de autobuses,
no incluida en el proyecto, sera contigua.
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Entre los trabajos previos al grueso de las
actuaciones en ejecucion destacan los estu-
dios hidrogeologicos del terreno, los de ruido
y los de vibraciones. En el primer caso, para
proteger el acuifero asociado al rio Ebro y evi-
tar el efecto barrera inducido por el sistema
constructivo (muros pantalla) se ha optado
por la disposicion de sifones y portillos donde
ha sido preciso, y mantener asi el equilibrio del
acuifero aguas arriba y debajo de la obra.

En lo que respecta a las afecciones acusticas
-no muy significativas dado que el trazado

discurre soterrado-, tras el correspondiente
estudio de ruidos se han proyectado las ade-
cuadas pantallas antirruido fonoabsorbentes,
tanto para la fase de obras como en la pos-
terior de explotacion, en las proximidades a
edificaciones o zonas de recreo. Para reducir
las vibraciones se empleara material de via
especifico. En la zona soterrada se dispondra
via en placa con blogues Tranosa (bloques de
hormigdn enfundados en una cazoleta elas-
tomérica) y en la zona en superficie y bajo el
balasto se disponen mantas elastoméricas. |

Quien es quién en las obras de integracion

® PROMOTOR. Sociedad Logrofio Integracion del Ferrocarril 2002, en la que participan
el Grupo Fomento (50%), el Ayuntamiento de Logrofio y la Comunidad Auténoma de La Rioja
(25% cada uno).

m UTE INECO-SENER. Es la encargada de la redaccion de los proyectos basicos y constructivos

de la Integracion del Ferrocarril en Logrofio. Hasta ahora se han redactado los siguientes
proyectos de construccion: estacion provisional o Fase Previa (en servicio desde octubre de
2008), instalaciones auxiliares en Arrubal (en servicio desde julio de 2009), edificio de la
estacion provisional (en servicio desde abril de 2010) y Fase 1 (actualmente en ejecucion).
También se redactaron en 2009 los proyectos basicos de las Fases 2 y 3 del soterramiento.
m TRABAJOS ESPECIFICOS DE INECO. La empresa se encarga de la direccion ambiental y
de obras, y presta los servicios de SIOS (Sistema de Informacion de Obras Subterraneas), una
aplicacion via web, resultado de un proyecto propio de 1+D+i. Asimismo, Ineco ha realizado el
estudio de viabilidad de la prolongacion del soterramiento hasta la zona conocida como Los
Lirios, incluyendo los trabajos de campo geotécnicos e hidrogeoldgicos,

y es responsable también de la oficina de informacion abierta en la estacion provisional.

= ARQUITECTURA DE LA NUEVA ESTACION, URBANIZACION Y PARQUE SOBRE

CUBIERTA. Iiiaki Abalos y Juan Herreros ganaron el concurso internacional de ideas en 2004.

En 2006 fundan Abalos+Sentkiewicz. Herreros se independizo en 2008.
= OBRAS FASE 1. Sacyr (adjudicadas en octubre de 2009).

CRUCE DE CAMINOS

La actual estacion de Logrofio,
ubicada frente a la Plaza de Europa,
pertenece a la linea Bilbao-Zaragoza
y esta situada en el centro del tramo
Miranda de Ebro—Castejon de Ebro.
Se trata de una via unica de ancho
ibérico electrificada, de uso mixto
para pasajeros y mercancias, si bien
parte de este trafico se ha trasladado

a la nueva estacion de El Sequero.
Logrofio se convierte asi en un punto
de paso preferente en las relaciones
ferroviarias entre el Mediterraneo

y el Cantabrico, ademas de una
conexion de largo recorrido con
Madrid y otras regionales, que
suponen el paso de 18 trenes de
viajeros y 19 trenes de mercancias.

En la imagen se aprecia, desde el interior
de la nave de andenes, la geometria
triangular de la cubierta. Su color oscuro,
en contraste con el blanco del solado, mas
la iluminacion natural de los lucernarios,
busca ampliar visualmente el espacio.
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ESTACION PROVISIONAL

Hasta que entre en funcionamiento
la nueva estacion se ha construido
una provisional, ubicada en la calle
Marqués de Larios, que se inauguro
en abril de 2010. El edificio consta
de una zona de servicios ferroviarios
de 324 m? y otra diafana, de 399 m?,
en la que se incluyen la zona de
espera y la cafeteria. Alrededor

de este espacio central se distribuyen
distintos locales y cuenta con una
oficina de informacion sobre el
soterramiento. Dispone de dos andenes
de 400 m de largo (200 cubiertos

por marquesinas) y 6 m de ancho, tres
vias, un paso subterraneo accesible,
un aparcamiento de 109 plazas y una
parada de taxis.

LINTE PERS 3 TERROCARAL"

FUTURA CUBIERTA COMUN =
La ejecucion de la cubierta se

completara en el proyecto de la futura
estacion de autobuses. En la fase

actual solo se cubrira la ferroviaria.

FUTURA ESTACION DE AUTOBUSES
(AYUNTAMIENTO DE LOGRONO)

/| Gy

G

SOBR

E ANDEN

Principales actuaciones

Estacion

Desde diciembre de 2009 esta en marcha

la Fase 1 de las obras, en la que se incluyen
las actuaciones centrales del proyecto de
integracion ferroviaria: el soterramiento
entre pantallas de unos 1.400 m del

tramo de casi 3 km de via convencional, la
construccion de la nueva estacion ferroviaria
(la de autobuses no esta incluida en este
proyecto), con un vestibulo en superficie y
una nave de andenes subterranea. La playa
de vias de la estacion cuenta con 5 vias
vivas, de las que 4 se destinan a viajeros

(con andenes de 400 m de longitud y 10 m
de ancho) y una, pasante, para uso exclusivo
de mercancias. Las dos estaciones (ferrocarril
y la futura de autobuses) integraran un
conjunto arquitecténico y funcional.
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Cubierta verde

El elemento mas singular de la construccion
es una original cubierta constituida por
mddulos triangulares y dotada de grandes
lucernarios, que abarcara la futura estacion
de autobuses (no incluida en este proyecto).
Sobre ella habra una gran zona verde que

la convertira en un amplio parque urbano.
Otro elemento basico es el aparcamiento en
dos plantas, con 596 plazas, pensado para
dar servicio al conjunto intermodal.

Soterramiento entre pantallas
El soterramiento en tunel (1.400 m)
alcanza una profundidad media de 7 m;
incluyendo las rampas de entrada y salida
la longitud final de tramo entre pantallas
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alcanza los 1.900 m. En lo que se refiere a S I -
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/- Fases de ejecucion de la cubierta.
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PANTALLAS PRIVBICHALES
B

SOTERRAMIENTO HASTA LA ESTACION
El tramo ahora en obras discurre entre la
avenida de Vara del Rey y Tirso de Molina,

a la salida de la nueva estacion.
e N

UNA GRAN OBRA EN MARCHA
Las obras de esta primera fase,
adjudicadas a Sacyr, arrancaron

en diciembre de 2009 y en ellas
participan 74 empresas riojanas.
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De los pilares
troncoconicos del
interior de la estacion

penden unos tirantes
que sostienen la losa que
cubre el cajon ferroviario.

OTROS TRABAJOS

Las instalaciones no ferroviarias afectados: cuatro de electricidad,

incluyen el suministro eléctrico tres de gas, cuatro de telefonia,
en el tunel, ventilacion, seis de abastecimiento, cuatro
proteccion contraincendios y de saneamiento, otros cuatro de
radiocomunicaciones. Se prevé alumbrado, un semaforo y una
también la urbanizacion del entorno  acequia. Los pasos inferiores del
con un nuevo vial al sur de la tramo en obras se eliminaran para
parcela ferroviaria, y la reposicion discurrir sobre la losa. Los superiores

de 27 servicios o servidumbres no se veran afectados.
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PERFIL LONGITUDINAL

La obra subterranea se lleva a cabo
entre muros pantalla de 80 cm de
grosor. El tramo en tunel abarca '
en total 1,9 km.

TN PR

Secciones longitudinales
y transversales
de vestibulo y andenes.

BEGCIGR | ORGITUGRA, &4

9

las estructuras, se han previsto diferentes
tipos de muros pantalla adaptados a las
caracteristicas de cada seccion del trazado,
con losa superior e inferior, y un sistema de
sifones y portillos donde se han considerado
necesarios. El soterramiento de la estacion
también se realiza mediante pantallas, con
losa inferior y superior.

Vias e instalaciones

Las actuaciones incluidas en los proyectos

y en las obras son integrales y abarcan
plataforma, superestructura, electrificacion,
instalaciones de seguridad y comunicaciones,
etc. Todo el tramo se monta en ancho
convencional, con carril de 60 en barra larga
soldada, con via en placa (bloques Tranosa)
en la zona soterrada (incluida la nueva
estacion) y via sobre balasto en el resto,

con traviesa PR-01 polivalente. Con estos
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elementos el tramo quedara equipado para
que en un futuro se pueda transformar el
ancho ibérico en UIC (internacional).

La electrificacion se proyecta a 3 kV corriente
continua, y en cuanto al suministro eléctrico,
si bien inicialmente se preveia la construccion
de una nueva subestacion de traccion, la
acometida se realizara desde la actual, ya que
el Ayuntamiento de Logrofio tiene pendiente
el traslado a otra ubicacion de la subestacion
transformadora de Cascajos (perteneciente a
lberdrola) que la alimenta.

Durante la fase previa se renovo y traslado
el parque de fibra dptica de telecomunica-
ciones comerciales de la estacion, que se
mantiene en la fase actual. Se instalard un
nuevo enclavamiento electronico en el fu-
turo edificio de viajeros y un nuevo gabinete
de circulacion con todos los equipos de via
asociados a las nuevas instalaciones.

Modelo de amarre de pantalla al terreno.

La estacion intermodal en detalle

La estacion es uno de los elementos mas significativos del proyecto de
integracion del ferrocarril. Seguin los arquitectos, ha sido pensada para
convertirse en una nueva ‘plaza publica’ y un punto de ‘centralidad’ para
la ciudad. Para ello, se han propuesto integrar en un tnico conjunto
edificatorio de caracter intermodal las dos estaciones: la de ferrocarril y
la de autobuses, que debera desarrollarse en un futuro.

 Debido a la complejidad de las trazas urbanas, la planta de la nueva
instalacion recurre a una geometria triangular que, lejos de obedecer a
un criterio meramente estético, es la que se adapta con mayor facilidad
a terrenos sinuosos e irregulares. Esta disposicion, unida a la zona verde
sobre la cubierta, perforada por amplios lucernarios que iluminan la
planta inferior, le confiere un caracter singular.

W Desde el vestibulo se accede directamente a cada uno de los andenes
mediante dos escaleras mecanicas de 30° de inclinaciony 1 m de
anchura de peldaiio, una escalera fija y un ascensor. En el interior, la
nave de andenes se sostiene sobre grandes pilares. Mide 400 m de largo
por 42 m de ancho, con una altura de casi 7 m. Los pilares son de dos
tipos: rectangulares, con un recubrimiento de color gris, y los circulares,
en hormigon visto de color blanco y en forma de cono invertido. De ellos

parten unos tirantes que sostienen la losa que cubre el cajon ferroviario,
de forma que permiten la iluminacion natural de los andenes a través
de un cerramiento de vidrio de seguridad curvado. De esta forma se
consigue abrir lucernarios que estaran integrados en el disefio del
parque de la cubierta. Por la noche se iluminaran mediante circuito de
alumbrado urbano.

¥ En cuanto a los materiales y la seleccion cromatica, el equipo de
arquitectos ha optado por elementos resistentes y sencillos, que a la vez
aporten luminosidad y amplitud al conjunto: lamas de aluminio extruido
para el techo, andenes de 400 m de largo y 10 m de ancho, con terrazo
en color blanco, y paramentos verticales de vidrio en su mayor parte,
con sistema de muro cortina de aluminio en el interior y de acero en la
fachada exterior. El suelo del vestibulo sera de tacos de madera tratada
con aceites.

¥ La estacion intermodal contara con un aparcamiento en dos plantas,
con una superficie util de 8.381,87 m2 en la planta sdtano 1

(206 plazas grandes, 60 pequefias y 7 adaptadas, 273 en total) y
8.579,05 m2 en la planta s6tano 2 (225 plazas grandes, 98 pequefias

y 4 adaptadas, que suman un total de 327).
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Inspeccion termografica del estado de las instalaciones de electrificacion ferroviaria

Un termometro

ferroviario

Ineco y Adif comenzaron en

2008 una experiencia piloto para
implantar la supervision termografica
en las instalaciones de linea aérea

de contacto del Cercanias de Madrid.
Los buenos resultados obtenidos
permitieron extender la experiencia,
hasta ampliarla a todas las
subestaciones eléctricas de traccion
de la red convencional.

Por Francisco Fraile y Leopoldo Valcarcel
(Instalaciones y Sistemas Ferroviarios).

a inspeccion termografica permite cono-
cer, de forma inmediata y en situacion
real de trabajo, sin necesidad de parar el
funcionamiento de la instalacion, el estado
de aquellas partes donde se pueden producir
incrementos de temperatura: detecta los pun-
tos calientes, lo que es util para diagnosticary
prevenir fallos en su funcionamiento. De ese
modo se consigue incrementar la fiabilidad y
disponibilidad de las instalaciones al facilitar el
trabajo de los equipos de mantenimiento.
Aunque el periodo de actuacion ha sido
relativamente corto, se ha podido constatar
que el numero de puntos calientes detectados
y reparados ha sido significativo, evitando asi
males mayores y averias con un alto coste eco-
nomico, quedando plenamente justificado su
poder de anticipacion y como herramienta efi-
caz de cualquier mantenimiento preventivo.
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A pesar de que la termografia es una téc-
nica ampliamente utilizada en instalaciones
eléctricas, su aplicacion a las instalaciones
de electrificacion, tanto en la linea aérea de
contacto como en las subestaciones de trac-
cion, ha necesitado de un profundo estudio
y analisis especifico, dadas sus singulares
caracteristicas.

La termografia se define como el registro
grafico del calor emitido por la superficie de un
cuerpo en forma de radiaciones infrarrojas. La
ley de Stefan-Boltzmann establece que todos
los cuerpos que se encuentran a una tem-
peratura por encima del cero absoluto (-273
grados centigrados) emiten energia en forma
de ondas electromagnéticas. Esto equivale a
decir que todo cuerpo emite energia en for-
ma de radiacion electromagnética, tendiendo
al equilibrio térmico con los cuerpos que le
rodean.

Imagenes de la radiacion térmica

Las camaras termograficas disponen de una
lente de germanio y un sistema de medicion
de microbolometros que les permiten captu-
rarimagenes de la radiacion infrarroja emitida
por los cuerpos. Con ellas podemos obtener
un termograma: una representacion en una
paleta de colores de las diferencias de radia-
cion de los objetos. Ademas, conociendo su
emisividad se puede calcular su temperatura.
La emisividad es, esencialmente, la proporcion
de radiacion térmica emitida por una superfi-
cie u objeto a una temperatura determinada.

-

CAPTURAS DE RADIACIONES

Gracias a la monitorizacion a través de las
camaras termograficas se logra reducir los tiempos
de las inspecciones, que a su vez son mas seguras

y menos costosas. Ademas, el diagndstico se puede
realizar sin interrumpir el funcionamiento de las
instalaciones.

PROPIEDADES FiSICAS

La ley Stefan-Boltzmann, que dicta que todos los cuerpos que se encuentren por encima de -273°C
emiten energia en forma de ondas electromagnéticas, coincide con la ecuacién P = €.0-T.

P = potencia emitida.

O = constante de Stefan-Boltzmann.

€ = emisividad del cuerpo.

T = temperatura absoluta del cuerpo.

TECNICA SIN CONTACTO
Gracias a la termografia se puede
medir con facilidad y gran precision
la temperatura de objetos sin
interferir en su funcionamiento

al tratarse de una técnica sin
contacto. En las imagenes de la
izquierda se puede ver el elemento
Fase S de un transformador de grupo
en una subestacion eléctrica.

INSPECCIONES

Elementos objeto
de la inspeccion
termografica,

en la linea a€rea
de contacto

= PORTICOS DE SALIDA
DE SUBESTACION

> Terminales de los cables de alimentacion
a los seccionadores.

> Cuchillas de los propios seccionadores.

m 'FEEDERS' DE ALIMENTACION
> Terminales de union a otros cables
0 a seccionadores.
> Manguitos o grapas de empalme.
> Seccionadores de alimentacion
a catenaria.

> Alimentacion de ‘feeder' a catenaria.

m CATENARIA

> Alimentaciones entre sustentador e hilo
de contacto (Tipo Co1).

> Alimentaciones entre catenarias
en seccionamientos.

> Alimentaciones entre catenarias

en agujas.

m 'FEEDERS' DE RETORNO

> Manguitos de empalme de conductores.

> Alimentacion a carril o junta inductiva
a catenaria.

m OTROS ELEMENTOS
> Seccionadores de vias secundarias
y terminales de cables de alimentacion.
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ALTA PRECISION

Con la técnica de la termografia
cuantitativa se logra obtener una
medida exacta de la temperatura.
Esto facilita la valoracion y
prevencion de los posibles problemas
que puedan surgir. Para poder realizar
esta técnica se tienen en cuenta
diferentes parametros, ya que estos

pueden influir en el resultado.

INSPECCIONES

Elementos objeto de la inspeccion termografica en las subestaciones

m LLEGADA DE LINEA

> Bobinas y condensadores del filtro de armonicos.

> Aisladores.

> Botellas terminales de conductores aislados.

> Cuchillas de seccionadores.

> Bobina de alisamiento.

m SALIDAS DE 'FEEDERS'

> Terminales y conexiones de los conductores y pletinas
de alimentacion a los seccionadores, transformadores de proteccion,
autovalvulas e interruptores.

> Terminales y conexiones de los conductores de Mando y Control en
los armarios de los accionamientos.

> Aisladores.

> Cuchillas de seccionadores.

> Terminales y conexiones de los conductores y pletinas
de alimentacion a los seccionadores, pasamuros y disyuntores
extrarrapidos.

> Elementos interiores de los armarios de los accionamientos, tales
como contactores, relés, regleteros, etc.

= FQUIPOS DE MEDIDA Y CONTROL DE ENERGIA

> Aisladores.

> Terminales y conexiones de los conductores de Mando y Control en
los armarios de los accionamientos, placas de analisis, disyuntores
extrarrapidos.

> Elementos interiores de los armarios de los accionamientos, tales
como contactores, relés, regleteros, etc.

> Cuchillas de seccionadores.

> Terminales y conexiones de los conductores y pletinas
de alimentacion a los seccionadores y transformadores de medida.

> Elementos que constituyen la placa de analisis, tales como fuentes
de alimentacion, regleteros, transductores de tension, etc.

> Elementos auxiliares de los extrarrapidos.

m ACOMETIDA A SUBESTACION MOVIL

m SS/AA DE LA SUBESTACION

> Aisladores.

> Aisladores.

> Cuchillas de seccionadores.

> Cuchillas de seccionadores.

> Terminales y conexiones de los conductores y pletinas
de alimentacion a los seccionadores.

m GRUPO DE TRACCION

> Fusibles de proteccion en A.T.

> Portafusibles en A.T.

> Terminales y conexiones de los conductores y pletinas
de alimentacion a los seccionadores y transformador de SS/AA.

> Aisladores.

> Bornas pasatapas del transformador de SS/AA.

> Botellas terminales.

> Terminales y conexiones de los conductores de potencia de B.T.

> Cuchillas de seccionadores.

> Fusibles de proteccion en B.T.

> Terminales y conexiones de los conductores y pletinas
de alimentacion a los seccionadores, pasamuros, transformadores
de proteccion, interruptores, transformadores de potencia,
rectificador, bobina de alisamiento y filtro de armonicos.

> Terminales y conexiones de los conductores de Mando y Control
en los armarios de los accionamientos y en los equipos auxiliares.

> Elementos interiores de los armarios de los accionamientos y equipos
auxiliares, tales como contactores, relés, regleteros, etc.

> Bornas pasatapas del transformador de grupo.

> Portafusibles en B.T.

> Terminales y conexiones de los conductores de Mando y Control en
el armario de SS/AA C.A.

> Elementos interiores del armario de SS/AA C.A. como interruptor
de B.T., contactores, magnetotérmicos, relés, regleteros, etc.

> Terminales y conexiones de los conductores de Mando y Control en
el armario de SS/AA C.C.

> Elementos interiores del armario de SS/AA C.C. como
magnetotérmicos, fuentes de alimentacion, regleteros, etc.

> Radiadores del transformador de grupo.

> Conjunto de diodos y radiadores del rectificador.

> Terminales y conexiones de los conductores en las baterias y en
el equipo rectificador-cargador de baterias.

Otros elementos

m ALIMENTACION LINEA DE SENALES
DE TRAFICO

> Aisladores.

> Cuchillas de ruptoseccionadores.

> Fusibles de proteccion.

> Terminales y conexiones de conductores
y pletinas de alimentacion a los
seccionadores, transformadores medida
y transformador de sefiales.

> Bornas pasatapas del transformador
de sefiales de trafico.

> Terminales y conexiones de conductores
de Mando y Control en los armarios de los

accionamientos y en los equipos auxiliares.

> Elementos interiores de los armarios
de los accionamientos.

m POZ0O DE NEGATIVOS

> Terminales y conexiones de conductores
y pletinas al armario de negativos.

m CUADRO DE ALUMBRADO Y FUERZA

> Terminales y conexiones de los
conductores de B.T.

> Elementos interiores del armario.

m EQUIPO DE PROTECCIONES 3,3 kV

> Terminales y conexiones de los
conductores de Mando y Control en
los armarios de protecciones 3,3 kV.

> Elementos interiores de los armarios
de protecciones 3,3 kV.

m ARMARIOS DE MANDO Y CONTROL

> Terminales y conexiones de los
conductores en los armarios de Mando
y Control de la subestacion.

> Elementos interiores de los armarios
de Mando y Control de la subestacion.
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INSTALACIONES VERIFICADAS
Ineco realiza inspecciones termograficas
en las subestaciones eléctricas y en las
lineas aéreas de contacto.

-

Un cuerpo negro ideal tendra una emisivi-
dad de 1. Otro parametro que interviene en
la termografia es la temperatura ambiente
reflejada, que junto a la emisividad contri-
buira a encontrar la radiacion del cuerpo que
se pretende medir descontando la radiacion
reflejada.

Basandose en los fundamentos teoricos
de la técnica y en el funcionamiento y ca-
racteristicas de las camaras termograficas,
los parametros que se deben tener en cuenta
para la correcta realizacion de una imagen ter-

mografica son la emisividad del objeto que se
quiere inspeccionar, la temperatura ambiente
reflejada, el rango de temperaturas, el enfoque
térmico, la composicion de la imagen y el cam-
po de vision instantaneo medido de la camara
empleada en relacion a la distancia a la que
se esta realizando la termografia. En ciertas
ocasiones, al observar un objeto de muy baja
emisividad o en condiciones de alta humedad
resulta realmente dificil, o incluso imposible,
obtener una lectura de temperatura exacta.

Tipos de analisis termograficos

Existen dos tipos de analisis termograficos:
cualitativa y cuantitativa. La técnica de la
termografia cualitativa consiste en detectar
gradientes térmicos en el elemento objeto de la
inspeccion. El defecto en la instalacion causan-
te de dicho gradiente térmico se localizara por
comparacién con otros cuerpos de €sa misma
condicion. Una de las ventajas de esta técnica
es que no necesita una medida exacta de la
temperatura, por lo que los factores expuestos
anteriormente tienen una influencia en el re-
sultado de la inspeccion menor que si tratamos
de realizar una termografia cuantitativa.

Por otra parte, la técnica de la termografia
cuantitativa se basa en obtener una medida
exacta de la temperatura con objeto de realizar
una valoracion de los problemas potenciales
detectados. El uso correcto de esta técnica en
la inspeccion termografica de la linea aérea
de contacto sera excepcional, ya que deben
darse situaciones en las que no se encuen-
tre ninguna de las restricciones comentadas
anteriormente, debido a que su influencia en
el resultado de la inspeccion es muy elevada.
Por todos los factores citados, se optd en la
mayoria de los casos por realizar un analisis
termografico de tipo cualitativo. m
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ACTUALIDAD

Participacion de Ineco en el 7° Programa Marco

Lideres nacionales en
investigacion y desarrollo

Los Programas Marco constituyen el principal instrumento para canalizar la financiacion europea para los
diferentes proyectos de investigacion y desarrollo. Propuestos por la Comision Europea y aprobados por el
Parlamento Europeo, sus programas de trabajo se aplican desde 1984. Ineco es una de las empresas espaiiolas
que participan y lideran un mayor numero de proyectos.

Por Alvaro Urech (Aeronzutica).

| 7° Programa Marco esta disefiado para

dar continuidad a los logros del progra-

ma marco anterior, hacia la creacion del
espacio europeo de investigacion y llevarlo to-
davia mas alla, hasta el desarrollo en Europa
de la economia y la sociedad del conocimiento.
Hasta la presente edicion, su duracién era de
cinco anos, pero el actual 7° Programa Marco
tendra una duracion de siete: entrd en vigor
en enero de 2007 y esta previsto que finalice
en el aflo 2013.

Con un presupuesto aproximado de 50.000
millones de euros, los principales objetivos
de este 7° Programa Marco se han agrupado
en cuatro grandes categorias: cooperacion,
ideas, personas y capacidades. Para cada tipo
de objetivo se ha establecido un programa
especifico que se corresponde con las areas
principales de la politica de investigacion de
la Union Europea.

El programa especifico sobre cooperacion,
al que corresponde mas de la mitad del presu-
puesto, apoya todos los tipos de actividades de
investigacion realizadas por diversas entida-
des cientificas en cooperacion transnacional, y
pretende alcanzar o consolidar el liderazgo en
ambitos clave de la ciencia y la tecnologia.
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Los programas de ideas, personas y capa-
cidades se centran en programas de becas y
creacion de infraestructuras de investigacion.
Este programa de cooperacion se divide en
10 temas que cubren todos los ambitos de
investigacion: salud, alimentacion, agricul-
tura, pesca y biotecnologia, tecnologias de la
informacion y comunicacion, nanotecnologia,
energia, medio ambiente, transporte, ciencias
socioeconomicas y humanidades, seguridad,
y espacio. Es, precisamente, en el ambito del
transporte (con un presupuesto superior a los
4.000 millones de euros) en el que Ineco se en-
cuentra mas activa, aunque también ha parti-
cipado en otros como seguridad o tecnologias
de la informacion y la comunicacion.

Aportacion de Espaiia

El Centro para el Desarrollo Tecnologico In-
dustrial (CDTI) publicaba recientemente, como
parte de la labor de sequimiento del Programa
Marco y de apoyo a los participantes espafio-
les, una estadistica de la aportacion de nuestro
pais al 7° Programa Marco durante sus tres
primeros afios de vigencia, atendiendo al nivel
de retorno obtenido, es decir, a la financia-
cion recibida. En concreto, para la tematica de

transporte, se puede comprobar que Espafia
ocupa el séptimo lugar en Europa, con un re-
torno de 60 millones de euros, en una esta-
distica liderada por Alemania, Francia y Reino
Unido. Con una tasa media de éxito del 24%
de las propuestas presentadas, 144 entidades
espafolas cuentan con actividades aprobadas,
ya sea como socios participantes o como lide-
res o coordinadores del consorcio.

Las estadisticas nacionales estan lideradas a
su vez por Ineco, que ha participado en ocho
proyectos o actividades, liderando el consor-
cio en cuatro de ellas, lo que resulta aun mas
significativo. Este nivel de proyectos liderados
se ha conseguido por la confianza que deposi-
tan los socios en Ineco, fundamentada por la
experiencia de gestion y el conocimiento del
sector, asi como por la posicion “neutral” ante
la industria, pero muy cercana a los usuarios.
Es importante destacar que en muchos de es-
tos proyectos se ha contado con el apoyo de
Aena y Adif. Conviene mencionar el retorno
alcanzado por la Universidad Politécnica de
Madrid (UPM) —con la que nos une una estre-
cha relacién-, que ha conseguido participar
en 14 actividades, aungque en ninguna como
coordinador. m

Los dias 13 y 14 de abril tuvo lugar

el 7° Programa Marco en Espaia.
En la imagen, los coordinadores

espaioles de proyectos iniciados
en 2010, entre los que estaban

Luis Chocano y Alvaro Urech, de
Ineco, junto a Juan Tomas Hernani,
secretario general de Innovacion.

Existe una variedad de proyectos en los que se esta participando o liderando dentro de esta primera mitad del 7° Programa Marco/Transporte.

(Turnaround Integration in Trajectory and Network)
Proyecto aeronautico coordinado por Ineco, donde participan Aena, CRIDA, Jepessen, RWTH y otros socios. - El objetivo es desarrollar y validar
un concepto operacional mejorado para el proceso de escala de las aeronaves, optimizando su predecibilidad.

(GNSS Introduction in the Aviation Sector - 2)
Proyecto de navegacion por satélite coordinado por Ineco, donde participan Aena, TBD y otros socios. > El objetivo es avanzar en el uso
de GNSS en la aviacion general y de negocios.

(GNSS-based Enhanced Odometry for Rail)
Proyecto de navegacion por satélite coordinado por Ineco, donde participan Adif, Ansaldo, TAS-I, Renfe y otros socios. = En este proyecto
se pretende validar el uso de EGNOS para una aplicacion de odometria mejorada en lineas de alta velocidad.

(Accelerating EGNOS Adoption in Aviation)
Proyecto de navegacion por satélite coordinado por Ineco, donde participan Aena, TBD y otros socios. > El objetivo es facilitar el equipamiento
de las aerolineas y la disponibilidad de procedimientos para acelerar el uso de EGNOS en la aviacion.

(Integrated Airport Apron Safety Fleet Management)
Proyecto aeronautico en el que Ineco participa como socio junto con FAB, ANA, Globe Ground, Inform y otros socios. - El proyecto desarrolla
una herramienta de optimizacion para los vehiculos de ‘handling’ basada en su localizacion por GPS.

(Standardisation and Reference Documentation Support)

Proyecto de navegacion por satélite en el que Ineco participa como socio junto con FDC, TAS, GMV, NATS y otros socios. - El objetivo

de este proyecto es avanzar en la estandarizacion de las aplicaciones de navegacion por satélite, siendo Ineco la responsable de su aplicacion
al ferrocarril.

(Support to Galileo Standardisation)
Proyecto de navegacion por satélite en el que Ineco participa como socio junto con FDC, TAS, GMV, NATS y otros socios. - Ineco vuelve
a liderar la aplicacion al ferrocarril en este proyecto de estandarizacion, complementario y continuacion del proyecto STANDARDS.

(Integrated European Signalling System)
Proyecto ferroviario en el que Ineco participa como socio junto con UIC, Adif, Network Rail, UNIFE y otros socios. > Definira las especificaciones
funcionales y técnicas para una nueva generacion de enclavamientos estandar europeos y en linea con ERTMS.

(Trio - Total Regulatory Acceptance for the Interoperable Network)

Proyecto ferroviario compuesto de otros tres (PANTOTRAIN, DINOTRAIN, AEROTRAIN), en los que Ineco participa como socio junto con UNIFE,
Adif, Renfe, RSSB y otros socios. = Su objetivo es establecer una metodologia para la certificacion virtual del material rodante, de forma que
ésta sea mejor, mas rapida y mas barata, pero conservando los niveles de seguridad.
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en Valencia la IV Conferencia sobre




11" UIC Sustainability POR UN FUTURO SOSTENIBLE
Conferenc

Railways: Moy

Barron fue el moderador de las

jornadas celebradas el pasado junio
en Madrid durante la Xl edicion de
la Conferencia de la UIC, bajo el
lema 'El ferrocarril: movilidad para
un futuro sostenible’. Las jornadas
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INakl Barron

oc

2 sirvieron para que los participantes
§ :'\-"!dd“d | compartieran experiencias y

e I e J destacaran el protagonismo del tren.

Director de Alta Velocidad y Viajeros de la Union Internacional de Ferrocarriles (UIC)

"La verdadera interoperabilidad
esta en la mente de las personas

Iiaki Barrdn es un defensor a ultranza del papel determinante de la red ferroviaria de alta velocidad.
En esta entrevista recalca la importancia de la interoperabilidad europea y pone de relieve el actual
proceso de liberacion ferroviaria, que servira para redibujar por completo el sector en el Viejo Continente.

uelgas como la de la SNCF, nubes de ce-
H niza provocadas por volcanes...cuando a

[Aaki Barron se le pregunta por los ulti-
mos incidentes europeos en materia de trans-
porte, su respuesta es tajante: "En recorridos
medios e incluso largos el ferrocarril europeo
ha estado a la altura de las circunstancias. Ha
sido una buena ocasion para reflexionar y es-
tar preparados en el futuro para casi cualquier
cosa"

Se supone que en 2016 se habran superado
los condicionantes técnicos para circular
por toda la UE gracias a la interoperabili-
dad... ;Qué panorama veremos entonces?
La verdadera interoperabilidad esta en la mente
de las personas y no en la sefializacion o en
el ancho de via. Se estan dando pasos muy
importantes de cara a lograr la célebre intero-
perabilidad, pero es un poco optimista pensar
que en 2016 estara todo superado. Un reto
importantisimo lo tiene la Agencia Ferroviaria
Europea, que debe ponernos a todos firmes

retos vendran derivados del nuevo panorama
que se abre con la liberalizacién total del es-
pacio ferroviario europeo.

Su organizacion integra a 200 compaiiias
de todo el mundo... {Qué operadores han
dado los primeros pasos para acceder a
nuevos mercados?

Podemos hablar de dos tipos de operadores.
Por una parte, los historicos SNCF, FS-Trenitalia,
Renfe Operadora o DB AG estan tomando posi-
cionesy conciencia del reto de la liberalizacion
ferroviaria. Estos tratan de lograr alianzas y
acuerdos para operar como hasta ahora, en ré-
gimen de colaboracion mutua, aunque también
se estan dando pasos de cara a una competen-
cia que puede llegar a ser cruel. En cuantoa la
aparicion de nuevos operadores, los primeros
en experimentarlo estan siendo los italianos,
que ya han liberalizado el trafico interior de
viajeros y tienen un nuevo operador, NTV, que
quiere competir con sus trenes de alta veloci-
dad entre Turin, Milan, Roma y Napoles.

adivinar exactamente lo que va a pasar. La UIC
estd atenta a lo que pueda suceder y abierta a
admitir y colaborar con todos los nuevo ope-
radores que vayan surgiendo.

¢Qué rutas europeas son especialmente
atractivas?

Las rutas mas apetecibles son algunos co-
rredores emblematicos y bien equipados en
infraestructura, como Madrid-Barcelona, Co-
lonia-Francfort-Berlin/Munich, Paris-Bruselas

“La UIC esta atenta a lo

que pueda suceder y abierta
a admitir y colaborar con
todos los nuevos operadores
que vayan surgiendo”

o Milan-Roma. Todas ella se encuentran en el
punto de mira de los posibles operadores-com-
petidores. La francesa SNCF ya ha anunciado

que quiere trabajar en Espafa, en régimen de
colaboracion, de competencia, 0 con ambos.

] para asegurar la interoperabilidad, la equidad El momento que empezamos a vivires muy  FS-Trenitalia intenta lanzar su primera relacion
i en el acceso al uso de la infraestructuray la  interesante y las posibles extrapolaciones con  en alta velocidad Milan-Paris. La DB alemana
% seguridad. Para el resto de los actores (compa-  otros procesos de liberalizacion, como laavia-  quiere llegar hasta el sur de Francia y a Ingla-
g fiias de ferrocarril, industria, asociaciones..), los  cion o las comunicaciones, no nos permiten  terra a través del Eurotunel. Y Renfe Operadora
rreeey
) 2
- il U7
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APUESTA POR EL TREN

Ingeniero de Caminos, Canales y
Puertos, Ihaki Barron ha dedicado

(UIC), cargo que después cambiaria
por el de director de Alta Velocidad,
Via Métrica y Coordinador de la
Region Latinoamérica de la UIC.

¥ El objetivo final de |2
llberalizacion es que el cliente salga
beneficiado y que la sociedad no

' tenga que pagar masporello § §

gran parte de su vida profesional
a Renfe, a la que se incorporo en Gracias a su amplia experiencia en
1981. Tras pasar por diversos cargos,
en 1997 dio el salto a Paris al ser
nombrado responsable de la Mision
Alta Velocidad de la sede gala de la

Union Internacional de Ferrocarriles

el mundo ferroviario y los cargos
internacionales desempenados en los
ultimos 13 afios, se ha convertido en
un verdadero experto en materia de
liberalizacion ferroviaria.

ha anunciado su interés por algunas rutas, co-
mo Barcelona-Londres. Lo que no sabemos es
lo que tienen en mente los operadores que aun
no han salido a escena.

£Qué ventajas ve de cara al futuro? ;Baja-
ran los precios y se acabara con la imagen
de producto de lujo de la alta velocidad?
Asimilar trenes de alta velocidad a trenes de
alta gama es algo que solo sucede en Espafia.
Para el resto, alta velocidad no significa nece-
sariamente lo mismo. Esto es algo que deberia-
mos tener en cuenta para cuando se liberalice
el mercado espafiol y alguien pretenda ofrecer
otro tipo de producto.

Los procesos de liberalizacion suelen llevar
consigo mejoras en la relacién calidad-precio. El
objetivo de la liberalizacion es que el cliente sal-
ga beneficiado y que la sociedad no tenga que
pagar mas por ello. Se esta invirtiendo mucho
en infraestructura ferroviaria porque se cree
que la capacidad que aporta es beneficiosa para
la movilidad sostenible. El sistema de transporte
debe aprovechar al maximo esa capacidad en
beneficio del cliente y, para ello, lo mejor es la
liberalizacion de las operaciones.

¢La distancia y densidad de poblacion justi-
fican por si mismas la alta velocidad o hay
otros factores?

La distancia entre poblaciones y la densidad de
poblacion son elementos esenciales a la hora
de planificar una linea, pero hay muchos otros,
como las poblaciones intermedias, los elemen-
tos geograficos, el nivel de renta... En la plani-
ficacion de lineas y servicios lo importante no
consiste Unicamente en prever cuantos viajeros
se pueden esperar y cual sera su distribucion en
el tiempo, sino cuanto estaran dispuestos a pa-
gar por el billete en determinadas condiciones
de confort, frecuencia, etc. Lo que no pague el
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El futuro de las mercancias sobre railes

‘Estamos ante una oportunidad tnica para hacer

algo importante con nuestra red convencional
en cuanto al trafico de mercancias, con vistas
a integrarla en Europa. Hay muchas formulas
posibles y es el momento de tomar decisiones
que podrian ser historicas, teniendo en cuenta
que las inversiones necesarias deberian ser muy
inferiores a las que necesita la alta velocidad’,
afirma Barron. Sin embargo, se muestra menos

partidario del uso mixto de las lineas de alta
velocidad. Asegura que al hacer una inversion
fuerte en infraestructura de alta velocidad y
tratar de optimizar su aprovechamiento, el
trafico mixto representa ciertas limitaciones
que hay que definir, asumir y prever, y no se
puede improvisar. ‘Es posible la explotacion de
una linea con trenes cuyas velocidades maximas
difieren en mas de 50/60 km/h, con regimenes

de paradas diferentes, pero implica una reduccion

en el numero de trenes por hora admisibles’.

La tnica linea de alta velocidad por la que hoy
circulan regularmente trenes de mercancias es
la Hannover-Wiirzburg (Alemania), en la que los

trenes de carga circulan de noche y los de viajeros
de dia. 'Hasta ahora, ningtn tren de viajeros se ha
cruzado, circulando a mas de 220 km/h, con otro

de mercancias de manera regular’, concluye.

cliente lo tendra que pagar la sociedad, y esto
es esencial a la hora de tomar decisiones.

Hay proyectos muy cuestionados, tanto
desde el punto de vista econdmico como
del medioambiental, como es el caso del
AVE del Cantabrico.

Los proyectos de alta velocidad tienen muchas
implicaciones y consecuencias, positivas y ne-
gativas, que la sociedad debe asumir. Todo ello

se debe debatir y cuestionar. Antes de tomar
una decision hay que analizarlo todo con dete-
nimiento, incluyendo el coste de no hacer nada.
El AVE del Cantabrico no ha sido suficientemen-
te explicado, y menos aun debatido.

Hay un compromiso importante con la sos-
tenibilidad en la fase de construccion, pero
una vez operativa la linea, scual es el coste
energético?

En estos momentos estamos terminando un
estudio muy interesante en la UIC-Alta Veloci-
dad en el que analizamos, entre otras muchas
cosas, el balance energético y el balance de
emisiones de CO, de una linea nueva de alta
velocidad. Las conclusiones seran presentadas
en el préximo Congreso Mundial de la Alta Ve-
locidad, que se celebrara en Pekin el proximo
diciembre, aunque ya podemos anticipar que
el coste medioambiental de una linea de alta

velocidad queda plenamente compensado por
las bajas emisiones durante la explotacién, en
aproximadamente 16 afios y medio.

La alta velocidad ha revivido el ferrocarril
en todo el mundo... ;Como afecta a las
cercanias y a las medias distancias?

La alta velocidad esta teniendo un efecto muy
positivo sobre los demas modos de transporte
ferroviario e, incluso, sobre los otros medios de
transporte asociados, porque son complemen-
tarios y no se puede mejorar drasticamente una
parte de la cadena de transporte sin mejorar
las demas. La alta velocidad no sélo aporta alta
velocidad, sino también alta capacidad, alta fre-
cuencia, alta fiabilidad, alta modernidad... lo que
obliga al resto de medios de transporte a estar a
la altura. En cuanto a las medias distancias, la
liberalizacion de capacidades en la red clasica
al abrir un nuevo corredor de alta velocidad
permite mejores condiciones de utilizacion para
los otros servicios ferroviarios.

Como coordinador de la Region Latinoa-
mericana de la UIC, ;qué perspectivas de
desarrollo de la alta velocidad se aprecian
en Hispanoamérica?

El desarrollo en América Latina va a ser lento,
aunque tarde o temprano empezaran a pla-
nearse y construirse lineas. Brasil parece ser
la primera que va a construir un corredor de
alta velocidad, de Rio de Janeiro a Sdo Paulo
y Campinas. Los brasilefios tiene dos buenas
oportunidades (Mundial de Futbol de 2014y
Juegos Olimpicos de 2016) y estan inmersos
en un proceso de desarrollo econémico y so-
cial sin precedentes. Cuentan, ademas, con un
buen sistema financiero, potencial de trafico,
etc. Espero que con todo ello salga un buen
proyecto que sirva de estimulo para el desa-
rrollo de nuevos corredores.

¢Y el caso de China?

Lo que estd ocurriendo en China es impresio-
nante. En menos de dos afios han pasado de la
nada a tener 3.500 km de lineas de alta velo-
cidad, lo que les sittia como lideres mundiales
por numero de lineas y servicios. Ademas de
los trenes que ya estan en servicio, el total de
trenes de alta velocidad que se estan fabrican-
do es equivalente al parque europeo actual. Se
estan dotando de un sistema de transporte que
les resulta imprescindible para contribuir al no
menos espectacular desarrollo econdmico del
pais. Esa es la mision que se le ha encomenda-
do al ministerio chino de ferrocarriles (MOR)
y que estd siguiendo a rajatabla. Lo que sera
importante para todos es asumir lo que los
chinos van a ser capaces de ofrecer al mundo
cuando hayan terminado de equiparse de sus
nuevos sistemas de alta velocidad.

En lo que respecta a las ingenierias co-
mo Ineco, {como ve el mercado a medio
plazo?

El futuro tiene que ser muy bueno para las in-
genierias de alta velocidad. Esta previsto llenar
el mundo de nuevas lineas y nuevos sistemas
de alta velocidad, pero también de nuevas
estaciones, de nuevos sistemas de transpor-
te complementarios... Es el terreno adecuado
para que empresas como Ineco se luzcany
trabajen en todas las fases de desarrollo de
los proyectos.

Por otra parte, el desarrollo espafiol de la alta
velocidad es un modelo muy observado en el
exterior, no sélo por la cantidad de obrasy pro-
yectos, sino por la rapidez, calidad y desarrollo
tecnologico. La evolucion de la alta velocidad
nos sitla en un momento histérico que debe-
mos aprovechar. Hay que hacer las cosas bien,
y la excelencia del trabajo de empresas como
Ineco debe ser esencial. m
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50 anos de

Se podria decir que todo empezo en
Japon en 1959. Desde entonces,

la carrera para ganar velocidad en la
industria ferroviaria ha llevado implicita
una auténtica revolucion en el disefio.

ace ya medio siglo que comen-
Hzaron las primeras experiencias

de trenes de alta velocidad en el
mundo. Han sido 50 afios de disefios futu-
ristas hechos realidad, traviesa a traviesa,
para cruzar paises de un extremo a otro
lo més rapido posible. Mucha culpa de la
velocidad adquirida por estas maquinas
ferroviarias la tienen las formas aerodi-
namicas de las cabeceras.

Pocos concebian una evolucion tan ra-
pida en los disefios desde que, en 1959,
el Shinkansen japonés comenzara a coger
velocidad. En 1960, el TGV (Train a Gran-
de Vitesse) francés empezo a realizar las
primeras pruebas. En aquella década ya
se concebian los trenes como algo mas
que un medio de transporte. En 1968, uno
de los fabricantes mas conocidos de la
industria ferroviaria, Alsthom (Alstom en
la actualidad), pidié a uno de los grandes
disefiadores del momento, Jack Cooper, la
creacion de un tren que “no se viera como
un tren”, con un disefio interior relajante.
Nada de esto hubiera sido posible sin un
disefio exterior acorde, que posibilitara un
viaje silencioso y agradable a pesar de la
elevada velocidad.

Bombardier Transportation, Siemens
AG, GEC-Alsthom (Fiat Ferroviaria) e
Hitachi, entre otras, han trabajado dia a
dia con estudios y disefladores para con-
seguir las mejores lineas aerodinamicas.
Las espafiolas CAF, en colaboracion con
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trenes futuristas

La nueva serie 'Zefiro', de Bombardier,
esta disefiada para alcanzar los 380 km/h.

Los primeros Bombardier 'Zefiro 380’
empezaran a entregarse en 2012.

el estudio IDD (Integral Desing €& Deve-
lopment), y Talgo también estan entre las
firmas punteras a escala mundial.

Algunos de los mejores ejemplos

El Zefiro 380 de Talgo y Bombardier -em-
presa que acumula 20 aflos de experien-
cia en el sector de la alta velocidad-, los
Pendolino ETR 600y 610 de Pininfarina
-estudio responsable de los disefios de los

S
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miticos Ferrari-, Alstom para Trenitalia y
Cisalpino -lineas férreas que debian salvar
grandes desniveles, con una exigencia en
potencia y aerodinamica muy especial- o
el Shinkansen 500 Nozomi, disefiado por
Neumeister & Partner -firma del premia-
do diseilador Alexander Neumeister-, son
algunos de los mejores ejemplos de las
lineas aerodinamicas que presentan los
nuevos trenes. Aunque no todo se centra

CAF OARIS

UNIDADES INTEROPERABLES PARA EUROPA
El disefio exterior de los Oaris, la nueva plataforma

de CAF que cubrira la futura linea Madrid—Paris, es
obra del estudio IDD, en colaboracion con la prestigiosa
Giugiaro (disefio interior). La unidad prototipo tiene
una longitud de 202.240 mm, una altura de piso de
1.260 mm y un diametro de rueda de 920 mm. Su
concepcion y las pruebas realizadas hasta la fecha estan
definidas para circular a 350 km/h, lo que implica una
velocidad maxima un 10% superior a la actual, pero

la homologacion se hara 'sélo’ para 320 km/h. En la
imagen, el modelo que CAF ha disefiado para la linea

Ankara-Estambul (Turquia).

Alta velocidad en China:

en el disefio... El nuevo Talgo Avril, mas
conocido como el AVE del desierto, que
podria cubrir la futura linea de alta veloci-
dad entre La Meca-Medina (Arabia Saudi),
lucira en su interior un equipamiento muy
especial, con afladidos en oro.

La constante evolucion marca los pro-
cesos y materiales de fabricacion de estas
“flechas” de la alta velocidad. Asi, por
ejemplo, el aluminio adquiere un protago-
nismo decisivo en estos 50 afios, que han
sido los mas “rapidos” de la historia del
ferrocarril, a través de las afiladas puntas
de las maquinas para alcanzar, en algunos
casos, los 500 km por hora sin perder un
apice de compostura. |

UN NUEVO INTERIOR

Pininfarina cambiara la imagen del Eurostar

os servicios de Eurostar a través del Tunel
del Canal comenzaron en 1994 vy, después
de 15 afios de servicio, con una media
de velocidad de 300 km/h, los 28 trenes
(designado ‘Clase 373" en Reino Unido y
‘TGV373000' en Francia) necesitan una gran
transformacion para adaptarse a los nuevos
tiempos de la alta velocidad ferroviaria. De
momento, el contrato entre Pininfarinay
el propio Eurostar sera supervisado por el
operador ferroviario francés SNCF (Société
Nationale des Chemins de Fer) y sélo se
traducira en una reforma del interior.
El comienzo de estas reformas se fijo para
antes del verano de 2010, pero los nuevos

trenes no se pondran en marcha hasta 2012.
Pininfarina, el estudio responsable del disefio
de los veloces Ferrari, sélo se ocupa del
interior de los trenes, por lo que no se esperan
grandes cambios en el exterior.

"Estamos encantados de recibir esta
importante tarea”, sefialo Lowie Vermeersch,
director de Disefio de Pininfarina, mediante
un comunicado al conocer la adjudicacion
del proyecto. “"Con el nuevo Eurostar estamos
decididos a crear un disefio que suponga

una gran experiencia de viaje, mezclando asi
nuestro estilo y funcionalidad excepcionales
para los vehiculos, con una vision clara del

futuro de los trayectos en tren".
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Los mercados populares, amenazados
desde hace décadas por el auge

de la gran distribucion y el progreso,
se reinventan para sequir ofreciendo
productos de calidad y valor ahadido.

la crisis de identidad que amena-
zaba histéricamente a los merca-
os municipales se ha sumado la
crisis economica. Las grandes superficies
comerciales han terminado imponiendo su
hegemonia y el consumidor se segmenta
buscando productos de calidad superior.
Sin embargo, algunos de estos locales po-
pulares han sabido adaptarse a los nuevos
tiempos para no perder protagonismo. Su
recuperacion como punto de encuentro
social, econdmico y cultural es un hecho.
Se imponen, por tanto, los mercados con
personalidad propia.

LA BOQUERIA

BARCELONA. Desde el afio 1217 esté do-
cumentada la presencia de mesas de venta
de carne en las proximidades del actual
Mercat de la Boqueria. Hoy se ha converti-
do en un referente turistico y cultural para
Barcelona. Los grandes de la cocina catala-
na (Ruscadella, Adria, Santi Santamaria...)
compran aqui los productos con los que
posteriormente deleitan a sus clientes.

> Aparte de la excepcional calidad de los ar-
ticulos de algunos puestos, especialmente los de
la zona central de pescados y mariscos, no deje
de saborear las ostras mas frescas con cava en
el Bar Pinocho. Disfrute del ambiente.

LA BRETXA
SAN SEBASTIAN/DONOSTIA. Tiene algu-
nos de los mejores puestos de pescado del

30 it34

JR@@

La Boqueria.

LaRibera.
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San'Agustm

GASTR(

pais. El edificio original, de estilo neocla-
sico, se construy6 en 1870. Son caracte-
risticos sus accesos a pisos superiores por
escalinatas exteriores.

> Kokotxas de merluza, rape negro, bonito del
Cantabrico, besugos de anzuelo, pulpo... La oferta
de pescados es Unica.

MERCADO CENTRAL

ZARAGOZA. Disefiado en 1895 por el ar-
quitecto Félix Navarro Pérez, fue declarado
Monumento Histérico Nacional en 1978.
> Tienen fama sus puestos de aves y carnes, ade-
mas de contar con una seleccion extraordinaria
de quesos y charcuteria.

LA RIBERA

BILBAO. Es, con sus 10.000 m?, el mayor
mercado cubierto de Europa y en 1990 fue
reconocido por el Libro Guiness como el
mas grande del mundo en cuanto a nimero
de comerciantes y puestos. Sufrié una pro-
funda remodelacion a raiz de las tragicas
riadas de 1983, con la que gané nuevos
espacios para la alimentacion.

> Apreciar la obra arquitectonica en su conjunto,
con decoracion Art Decd, que concede especial
importancia a la luz y los espacios abiertos para
favorecer la ventilacion de olores.

SAN AGUSTIN

A CORUNA. Su peculiar cubierta parabo-
lica lo convirtio en todo un simbolo de
la modernidad en Galicia. Cuando se pu-
so en marcha en 1932 era el edificio mas
innovador, moderno y tecnolégicamente
avanzado de Espafia. Es conocido como el
‘Guggenheim gallego’ de la época.

> Es una de la tres obras de A Corufia incluidas
en el catdlogo Docomomo (Documentacion y
Conservacion del Movimiento Moderno). |

Interior de 105 grafides alrﬁ'?!‘cenes KaDEWE,

MERCADO DE SAN MIGUEL

RECICLARSE O MORIR

Con la desaparicion de los formidables mercados de
La Cebada y el de Los Mostenses, el de San Miguel es
el unico mercado de hierro que ha sobrevivido hasta
nuestros dias en Madrid. Construido originalmente
en 1916, esta considerado Bien de Interés Cultural
en la categoria de Monumento. Para adaptarse a los
nuevos tiempos ha debido someterse a una completa
rehabilitacion que lo ha transformado en una
auténtica atraccion turistica. Poco queda del mercado
tradicional, de barrio, que era. Ahora se imponen los
productos ‘delicatessen’ y la gastronomia ‘gourmet.

-
Las vidrieras con motivos indianos del Mercado
Municipal de Sao Paulo tamizan la luz.

OFERTA VARIADA DE UN EXTREMO A OTRO DEL PLANETA
Un jardin gastronémico en Berlin

Q Igunos opinan que el mejor
ercado del mundo estd en Berlin.

El imponente KaDeWe (Kaufhaus des

Westens) es un enorme centro comercial,

en cuyas ultimas plantas se puede
encontrar lo mejor de la gastronomia
mundial. Se calcula que dispone de
mas de 33.000 articulos diferentes:
cerca de 1.300 tipos de queso, 1.500
clases de carnes y embutidos, y hasta
400 variedades de pan. Fue fundado en

1907 y es en la actualidad un verdadero
paraiso para los mas sibaritas.

Sao Paulo, por su parte, recuper6 en 2004
su emblematico Mercado Municipal como
gran atractivo turistico y escaparate de

la gastronomia brasilefia. El edificio,

de estilo ecléctico, fue inaugurado en
1933, obra del arquitecto Francisco de
Paula Ramos de Azevedo. Destacan sus
coloridos puestos de frutas, verduras,
cereales, carnes y condimentos.
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La musica vuelve a protagonizar el final del verano

Dicen las discograficas que la industria
musical esta al borde del abismo, pues
cada vez se venden menos discos. Pero
la musica en vivo rompe esta tendencia.
Hay conciertos para todos los gustos.

eptiembre siempre ha llegado a Es-

paiia repleto de citas musicales para

despedir el verano. La oferta de este
afio es realmente meritoria. Mientras las
grandes firmas de la industria discogra-
fica se lamentan por la “critica” situacion
que atraviesa el sector —cuyas ventas acu-
mulan nueve afios de caidas-, los artistas
empiezan a ser conscientes de que la sal-
vacion esta en la musica en vivo.

Segun el ultimo informe elaborado por
Promusicae (Asociacién de Promotores de
Musica de Esparia), los ingresos de las dis-
cograficas cayeron el 12% en la primera
mitad de 2010, hasta situarse por debajo
de los 77 millones de euros, la cifra mas

baja de su historia (la facturacion supera-
ba los 250 millones de euros a comienzos
de la década). Promusicae considera que
este “hundimiento” se debe basicamente a
la crisis econdmica y a la “impunidad ante
el intercambio ilegal de archivos”

Otras instituciones argumentan, sin em-
bargo, que el dinero sigue fluyendo en la
musica, aunque cambian las formas de
disfrutarla. La Asociacion de Promotores
Musicales (APM), que engloba al 80% del
sector del directo en Espafia, aseguro en
febrero que los ingresos por las ventas
de entradas para conciertos habian au-
mentado el 117% en la ultima década: de
los cerca de 70 millones de euros del afio
2000, a los mas de 150 millones de euros
de 2008. “La musica esta viva”, declaro
Pascual Egea, presidente de la APM. “La
musica en directo no estd cayendo y la
musica grabada esta cambiando”. La larga
y prolifica lista de conciertos de este afio
parece darle la razon. m

ALEJANDRO SANZ

> Jueves, 2 de septiembre

MARINA NORTE - PUERTO (VALENCIA), 22:00h
> Sabado, 4 de septiembre

CAMPO DE FUTBOL MUNICIPAL DE ALCALA

DE LOS GAZULES, 22:30h

> Miércoles, 8 de septiembre

PALACIO DE LOS DEPORTES DE LA COMUNIDAD
DE MADRID (MADRID), 22:00h

> Sabado, 11 de septiembre

CAMPO DE FUTBOL MUNICIPAL DE SALOU, 22:00h
> Lunes, 13 de septiembre

COMPLEJO DEPORTIVO ALMARJAL

(CEHEGIN, MURCIA), 22:00h

> Miércoles, 15 de septiembre

PALAU SANT JORDI (BARCELONA), 21:30h

> Viernes, 17 de septiembre

PABELLON PRINCIPE FELIPE (ZARAGOZA), 22:00h
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> Sabado, 18 de septiembre

SALA POLIVALENT (ALMACELLES, LLEIDA), 22:00h
> Jueves, 23 de septiembre

PALACIO DE LOS JUEGOS DEL MEDITERRANEQ
(ALMERIA), 22:00h

> Sabado, 25 de septiembre

CUBIERTA MULTIUSOS DE AVILA, 22:00h

ANDRES CALAMARO

> Sabado, 4 de septiembre

AUDITORIO KURSAAL (SAN SEBASTIAN),
21:00h

> Miércoles, 8 de septiembre

SALA RAZZMATAZZ (BARCELONA), 21:30h

> Sabado, 11 de septiembre
ROCKSTAR LIVE - MEGAPARK (BARAKALDO),
21:30h

> Miércoles, 15 de septiembre

SALA LA RIVIERA (MADRID), 21:30h

> Sabado, 18 de septiembre
COMPLEJO DEPORTIVO AS TRAVESAS (VIGO),
22:00h

DAVID BISBAL

> Sabado, 4 de septiembre

PLAZA DE TOROS DE PUERTOLLANO, 22:30h
> Domingo, 5 de septiembre
POLIDEPORTIVO MUNICIPAL LA CAVERINA
(CALASPARRA, MURCIA), 23:00h

> Viernes, 24 de septiembre

INFECAR (LAS PALMAS DE GRAN CANARIA),
22:00h

> Sabado, 25 de septiembre

PLAZA DEL CRISTO (LA LAGUNA, SANTA
CRUZ DE TENERIFE), 22:00h

EELS

> Viernes, 17 de septiembre
BIKINI (BARCELONA), 20:00h

> Sabado, 18 de septiembre
SALA LA RIVIERA (MADRID), 20:15h
GOLDFRAPP

> Sabado, 25 de septiembre
SALA LA RIVIERA (MADRID), 20:00h

JOAQUIN SABINA

> Jueves, 2 de septiembre

AUDITORIO MUNICIPAL DE DAIMIEL

(DAIMIEL, CIUDAD REAL), 22:00h

> Sabado, 4 de septiembre

PLAZA DE TOROS DE EJEA DE LOS CABALLEROS,
23:00h

> Jueves, 9 de septiembre

CAMPO DE FUTBOL LA SINDICAL (SALAMANCA),
21:00h

> Sabado, 11 de septiembre

AUDITORIO ROCIO JURADO - ISLA DE LA CARTUJA
(SEVILLA), 22:30h

> Jueves, 16 de septiembre

PALAU SANT JORDI (BARCELONA), 21:30h

> Sabado, 18 de septiembre

MARINA SUR - PUERTO (VALENCIA), 22:00h

> Jueves, 23 de septiembre

PLAZA DE TOROS DE GRANADA, 22:00h

> Sabado, 25 de septiembre

ANTIGUO ESTADIO LA CONDOMINA (MURCIA),
22:00h

MIGUEL BOSE

> Sabado, 4 de septiembre

CIUDAD DEPORTIVA SANTA MARIA (ALCANIZ,
TERUEL), 22:30h

> Martes, 7 de septiembre

PLAZA DE TOROS DE ALCAZAR DE SAN JUAN,
22:30h

> Sabado, 11 de septiembre

CAMPO DE FUTBOL DE ALBACETE, 23:00h

> Jueves, 16 de septiembre

PALACIO DE LOS DEPORTES DE LA COMUNIDAD
DE MADRID (MADRID), 22:00h

> Jueves, 23 de septiembre

PLAZA DE TOROS LA CONDOMINA (MURCIA),
22:30h

> Miércoles, 29 de septiembre
PALAU SANT JORDI (BARCELONA), 21:30h
MIGUEL Ri0S

> Viernes y sabado, 17 y 18 de
septiembre
PALACIO DE DEPORTES DE GRANADA, 21:30h

PETER GABRIEL

> Miércoles, 22 de septiembre
PALACIO DE LOS DEPORTES DE LA COMUNIDAD
DE MADRID (MADRID), 21:00h

> Jueves, 23 de septiembre

PALAU SANT JORDI (BARCELONA), 21:30h

SUPERTRAMP

> Miércoles, 15 de septiembre

PALACIO DE LOS DEPORTES DE LA COMUNIDAD
DE MADRID (MADRID), 21:30h

> Viernes, 17 de septiembre

BIZKAIA ARENA (ANSIO-BARAKALDO), 21:30h
> Sabado, 18 de septiembre

PALAU SANT JORDI (BARCELONA), 21:30h

u2

> Domingo, 26 de septiembre

ESTADIO ANOETA (SAN SABASTIAN), 17:30h
> Miércoles, 29 de septiembre
ESTADIO OLIMPICO DE LA CARTUJA (SEVILLA),
17:30h

LA NOCHE EN BLANCO

Madrid volvera a convertirse el

11 de septiembre en un gigantesco
espectéculo nocturno, con
propuestas culturales para todos los
publicos. El colectivo de arquitectos
LA NOCHE EN BLANCQO Basur.ama transformaré.esta vez
Madrid en una zona de juegos para

lanzar un mensaje de accion positiva.

e o T L T

EXPOSICIONES

Ultimos dias de algunas grandes muestras

davia hay tiempo a la vuelta de las vacaciones para visitar

alguna de las grandes exposiciones que han marcado la
temporada de verano. Hasta el 19 de septiembre estara abierta
en el Museo Nacional del Prado (Madrid) 1a muestra Turner
y los Maestros, en la que se exponen 80 obras singulares del
pintor britanico. Ghirlandaio, uno de los mayores exponentes
del Renacimiento italiano, no cerrara sus puertas hasta el 10 de
octubre, en el Thyssen-Bornemisza. Y en julio regreso a Espafia
la aclamada Lo sagrado hecho real, después de triunfar en su
gira internacional (hasta el 30 de septiembre en el renovado
Museo Nacional Colegio de San Gregorio, de Valladold).

it34 33



7l

gle

NARRATIVA CONTEMPORANEA | PLAGA DE PALOMAS

En clave rural

as comunidades her-
Lméticas constituyen un
ecosistema narrativo en
el que la vida literaria se mul-
tiplica como en una charca;
el conocimiento absoluto del
vecino, de sus padres y de sus
abuelos actia como un abono.
Pasados que salpican de lava
incandescente el presente, la
ley de la gravitacion universal
aplicada a los personajes, re-
giones reales que amparan se-
ries completas de titulos de un
mismo autor... Desde Faulkner
a Garcia Marquez, desde Clarin
a Zola, el paisaje humano con-
denado a la friccion continua
goza de rasgos proyectables a
lo universal.
Asi es el pequefio pueblo de
Pluto (Dakota del Norte), sobre
el que se mueve con una pro-

Amartya Sen

La flent
ke b
uslicie

¥

La idea de la justicia
AMARTYA SEN

Reconocido pensador y Nobel de
Economia en 1998, Sen hace en
esta obra un encomiable esfuerzo
por adaptar a los tiempos
actuales y reales el concepto de
justicia social. Imprescindible.
Taurus
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Plaga de palomas

LOUISE ERDRICH

sa gracil y elegante la autora
norteamericana Lousie Erdrich,
descendiente de indios y gran
conocedora del profundo norte
de su pais, en el que localiza sus
historias. El titulo que ahora se
publica en Espafia, Plaga de

e

ESCUENTHO £X
LEAS LI,

[ Sl |
Encuentro

en Sebastopol
KATHARINE MCMAHON

Novela histérica con dos heroinas
diametralmente opuestas, una
€poca agradecidamente literaria
(Ila Inglaterra victoriana) y, de
fondo, la guerra de Crimea.
Salamandra

palomas, se considera su mejor
novela y ha sido reiteradamente
calificada de obra maestra.

Un crimen cometido en 1911
impregna el destino de una co-
munidad blanca colindante a
una reserva india; a pesar del
paso del tiempo y de la inevi-
table mezcla de los habitantes
de la zona, los sucesos anti-
guos y violentos repercuten en
el devenir de hijos y nietos de
los protagonistas. Palabras con
jirones de misterio sembradas
en un hervidero de personajes
entrelazados, una de esas his-
torias de las que el lector parece
formar parte. ®

PLAGA DE PALOMAS

LOUISE ERDRICH

Siruela

380 paginas 2195 €

TU MUNDO EN UNA
SERVILLETA

Tu mundo
en una servilleta
DAN ROAM

“Dibujarlo es la mejor manera

de constatar que algo se sabe”

Un gran libro de empresa sobre
pensamiento visual que ensefia a
resolver problemas y vender ideas.
Gestion 2000

FOTOGRAFIA

Obras Ma~estras
[SABEL MUNOZ

Reconocida con premios
como el World Press
Photo o PHotoEspafia y con
numerosas exposiciones
monograficas en su

haber, la fotografa Isabel
Muiioz (Barcelona, 1951)
protagoniza la tercera
entrega de la coleccion
Obras Maestras de Editorial
La Fabrica, coordinada por
Chema Conesa. El presente
volumen recoge cientos

de ilustraciones, desde
imagenes inéditas a otras
que la consagran como uno
de los mayores exponentes
de la fotografia espafiola
contemporanea.

La Fabrica

[l
smasians

Fiesta en la madriguera
JUAN PABLO VILLALOBOS

Cronica del hilarante viaje en
busca de un raro animal. En
Meéxico, un narcotraficante esta
dispuesto a cumplir todos los
deseos de su hijo, rehén de una
metaforica madriguera de oro.
Anagrama

PASION EN CADA PROYECTO
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No todos los aeropuertos son iguales. Ni las carreteras. Ni los puertos. Ni siquiera las vias del tren. Existe algo
que los diferencia. La pasién al enfrentarse a su proyecto. El detalle en el disefio, en la planificacion, en su desarrollo.
Cémo se gestiona, el compromiso con el medio ambiente y, sobre todo, la calidad del equipo humano que hay
detrés. En Ineco Tifsa llevamos més de 40 afios marcando la diferencia, entregéndonos a fondo en cada nuevo
proyecto. Siendo un referente en ingenieria y consultoria del transporte, aplicando en mas de 25 paises la tecnologia
més avanzada segin las necesidades de cada cliente. Cuando se pone pasién en los proyectos se nota en el viaje.

Referente en ingenieria y consultoria de transporte.
C@ $ INECO
TIFSA

Aerondutico ® Ferroviario ® Transporte Urbano ® Carreteras ® Puertos

Visitanos en www.ineco.es
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