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las infraestructuras ferroviarias mas complejas.

Heredia.

EN PORTADA Las politicas de transporte europeas y nacionales
potencian el ferrocarril y el modo maritimo como alternativas
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de que la conservacion es absolutamente prioritaria
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COMISION EUROPEA

ALTA VELOCIDAD TURCA

El pasado mes de marzo entrd en
funcionamiento el primero de los
tramos de la linea de Alta Velocidad
entre Ankara y Estambul. Adif ha
colaborado en su puesta en marcha
enviando especialistas en gestion

de la circulacion y en la construccion
y desarrollo de las infraestructuras
de alta velocidad.

ACUERDO DE COLABORACION
ENTRE INECO TIFSA'Y ADIF

La Agrupacion llevara a cabo el apoyo
a la direccion de los proyectos de

la plataforma del trayecto entre las
localidades de Valencia y Castellon,
correspondiente a la linea de Alta
Velocidad Madrid-Comunidad
Valenciana-Region de Murcia. Parte
de la plataforma de la linea, como

el suministro, montaje de via y las
instalaciones, seran cofinanciadas por
fondos FEDER de la Union Europea.

NOVEDADES PARA LAS
CARRETERAS ESPANOLAS

Esta sefal de trafico (izquierda)

[PRECAUCION|

TRAMO DE

'})& CONCENTRACION

DE ACCIDENTES

se instalara, antes de este proximo
verano, en 233 de los tramos de

concentracion de accidentes de

nuestras carreteras. En aquellas

que sea factible, la nueva seiial
estara acompaiada de radares
para controlar la velocidad.

CELEBRADA EN AMSTERDAM LOS DIAS 17, 18 Y 19 DE MARZO
Nueva edicion de la feria ATC Global

El sector de la navegacion aérea
volvio a darse cita este afio en la
feria internacional ATC Global, los
pasados 17, 18 y 19 de marzo, en
la ciudad de Amsterdam. La Agru-
pacion estuvo alli presente con un
stand propio y participd en las dis-
tintas jornadas profesionales que
se celebraron.

Dentro del ciclo dedicado a confe-
rencias, Juan Carlos Garcia Balles-

teros, de la Direccion de Gestion
y Planificacién ATM, presento la
ponencia E-Plan Airport - Herra-
mienta web para los aeropuertos
del futuro. Se trata de un avanza-
do proyecto de innovacion para la
planificacion de aeropuertos que
permite simular los efectos de la
modificacion del trafico del aero-
puerto y analizar su repercusion
global. m

EN LA IMAGEN de arriba se puede ver al equipo de INECO
TIFSA. De izquierda a derecha, Andrea Nemec, delegado

en Bruselas, Javier Pérez Diestro, director de Gestion y
Planificacion ATM, Juan Torrejon, presidente, Francisco
Quereda, director general de Aeronautica, y Fernando Gémez
Comendador, director ejecutivo de Sistemas y Navegacion

Aérea.

TIENE PREVISTO INVERTIR 4.177 MILLONES DE EUROS

Fomento presenta su plan para incentivar
el transporte ferroviario de mercancias

Fomento presento el pasado 17 de
marzo las grandes lineas del plan
anunciado en diciembre de 2008
sobre transporte ferroviario de mer-
cancias, para el que prevé una in-
version de 4.177 millones de euros.
El objetivo es llevar a cabo una pro-
funda reforma de un sector que ha
perdido progresivamente cuota de
mercado (del 53% en 1951 a solo
el 3% en 2008). Inversion y reno-
vacion de las infraestructuras, me-
jora'y modernizacion de la gestion,
y apuesta por la intermodalidad y
la participacion de la iniciativa pri-
vada son las lineas-fuerza del plan.
Magdalena Alvarez, ministra de Fo-
mento, subrayo la importancia de

la utilizacion para mercancias de
parte de la red de Alta Velocidad
y de los accesos ferroviarios a los
puertos (a los que se dedica en es-
te numero de la revista un amplio
reportaje). INECO TIFSA cuenta con
amplia experiencia en este tipo de
actuaciones. La mas reciente es la
redaccion del estudio informativo
del futuro ferrocarril del puerto de
Motril (Granada). m

EN LA IMAGEN, la ministra
de Fomento, Magdalena
Alvarez, acompaiiada de los
presidentes de Renfe, FEVE
y Puertos del Estado, entre
otras personalidades.
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NUEVO PIAC EN GRANADA

Mas informacion
para el ciudadano

Granada cuenta ya con un Punto de
Informacion y Atencion al Ciudadano (PIAC).
Se trata de una herramienta interactiva

que permite mantener al viajero informado
sobre el desarrollo de las obras de la linea

de Alta Velocidad Antequera—Granada, los
procesos constructivos, la afectacion a la
movilidad y otros aspectos relacionados con
el ordenamiento urbano. INECO TIFSA ha sido
la encargada de su puesta en servicio y sera
quien lo gestione. En la imagen, Magdalena
Alvarez durante la inauguracion.

Por otra parte, el PIAC de Mérida ha cumplido
su primer semestre de existencia con mas de
6.000 visitas.

La ruta Madrid-Barcelona sigue a la cabeza
del ranking europeo de lineas con mayor trafico

Segun el ultimo estudio de Eurocontrol, la ruta aérea de mayor trafico de
Europa sigue siendo Madrid-Barcelona, a pesar de la entrada en servicio
en 2008 del AVE entre ambas ciudades. Las rutas Barcelona-Palma de
Mallorca y Madrid-Palma de Mallorca también aparecen en la lista. B

39.388 vuelos
27.316 vuelos
19.482 operaciones
18.764 vuelos

1 Madrid-Barcelona

2 Milan/Linate-Roma/Fiumicino
3 Toulouse—Paris/Orly

4 Jersey—Guernsey

5 Estanbul/Ataturk-lzmir-Adnan-Menderes 18.731 vuelos

6 Oslo/Gardermoen—-Bergen/Flesland 18.338 vuelos

7 Oslo/Gardermoen-Trondheim/Vaernes 17.849 vuelos

8 Barcelona-Palma de Mallorca 17.840 operaciones

9 Paris/Orly-Niza 16.998 vuelos

10 London/Heathrow—Amsterdam 16.959 vuelos

11 Madrid-Palma de Mallorca 15.979 vuelos

‘EVALUADOR INDEPENDIENTE DE SEGURIDAD'

La Direccion de Material y Tecnologia
de la Agrupacion, reconocida por la DGF

La Direccion General de Ferro-
carriles (DGF) ha reconocido a la
Direccion de Material y Tecnologia
de INECO TIFSA como "Evaluador
Independiente de Sequridad”, con
las funciones que le correspon-
den conforme a lo establecido en
la Resolucion Circular n° 10/2008.
Se entiende por "Evaluador Inde-
pendiente de Seguridad" aquel que
cumpla los requisitos establecidos
en las normas europeas UNE EN
50126y 50129 para actuar como

tal y esté debidamente reconocido
por la DGF, en su condicion de Au-
toridad Nacional de Seguridad, pa-
ra desempefiar esta actividad. ®

" 4

Espana y Francia han firmado un memorando para establecer dos autopistas del mar. El primer corredor unira la localidad de Gijon
con el puerto autonomo de Nantes Saint-Nazaire, mientras que el seqgundo discurrira entre Algeciras, Vigo y Nantes.
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EN PORTADA

Analisis de las conexiones ferroportuarias

Los puertos se suben al tren

Las politicas de transporte europeas y nacionales potencian, con el horizonte temporal de 2020, el ferrocarril y el
modo maritimo como alternativas a la carretera, en alza, pero cada vez mas congestionada. Los accesos ferroviarios
a los puertos espaioles son claves en este proceso estratégico en el que participa activamente INECO TIFSA.

Redaccién itransporte.

0s puertos espafioles deben mejorar sus

conexiones terrestres: el nuevo modelo

del transporte de mercancias europeo se
perfila como una red de redes donde la eficien-
ciay la reduccion del impacto medioambiental
dependen, cada vez mas, de la intermodalidad.
La UE apuesta por el ferrocarril y el transporte
maritimo de corta distancia desde 2001 como
alternativa a la carretera, el modo que mas
ha crecido en trafico, pero también el menos
sostenible. En Espafa, el Plan Estratégico de In-

fraestructuras del Transporte (PEIT), que fija el
afo 2020 como marco temporal, recoge estas
directrices de Bruselas con el objetivo de crear
una red logistica nacional que conecte todas
las infraestructuras de transporte entre si: los
puertos maritimos con las terminales ferro-
viarias interiores, zonas logisticas y "puertos
secos”. El plan recoge la necesidad de mejorar
los accesos a los puertos, a los que se refiere
como "“cuellos de botella" en las cadenas logis-
ticas intermodales. m

IMPORTANCIA ESTRATEGICA

El 839% de las importaciones y el 55% de las
exportaciones se mueven a través de los 46
puertos comerciales espafioles, organizados en
28 Autoridades Portuarias, segun los ultimos
datos de Puertos del Estado. Sin embargo, en
2008 solo el 5% de sus 473,4 millones de
toneladas de mercancias totales salieron de los
recintos portuarios en tren, el 95% restante lo
hicieron por carretera.

Del mar a la tierra, en ferrocarril

a contenerizacion de la mercancia es de-

terminante para la interoperabilidad entre

modos de transporte. En |os puertos espa-
fioles este tipo de trafico pasd de 48,7 millones
de toneladas en 1997 a 139,3 millones 10 afios
después. A ello hay que afadir el progresivo
aumento de tamafio de los buques porta con-
tenedores, como demuestra el hecho de que en
este mismo periodo han pasado a transportar
el doble de toneladas a pesar de que su nimero
ha aumentado sélo el 20%. Estos dos factores,
unidos al incremento general del trafico mari-
timo, han determinado que los puertos deban
adaptar sus infraestructuras e incrementar su
capacidad. Los accesos ferroviarios son claves,
y asi lo reflejan tanto el PEIT -si bien la inver-

6 it20

sion para accesos a puertos apenas representa
el 0,5% del total previsto- como el esperado
Plan de Impulso y Dinamizacion del Transporte
de Mercancias por Ferrocarril, aprobado por el
Consejo de Ministros el pasado 26 de diciem-
bre y que prevé una inversion global de 5.000
millones de euros.

INECO TIFSA participa en este proceso des-
de hace tiempo. Su experiencia en accesos
ferroviarios a puertos y areas logisticas se
remonta a principios de los 90, y hasta hoy
se han desarrollado trabajos ferroportuarios
en Espafia y en el exterior (Argentina, Kuwait,
Tanger..). La Agrupacion también esta presente
en los procesos de ampliacion de los puertos
de Valencia, Mélaga, Huelva, Castellén y Gijén,

y en marzo obtuvo el contrato para realizar el
estudio de la conexidn ferroviaria del puerto de
Motril, en Granada. El proyecto forma parte de
un plan de ampliacién que incluye el desarrollo
del Muelle de las Azucenas, la ampliacién de la
Zona de Actividades Logisticas y la creacion de
un Centro de Transportes de Mercancias.

MEDITERRANEO NORTE. El puerto
de Barcelona -tercero mas importante de
Espafa en trafico de mercancias, con 51,7
millones de toneladas movidas en 2008- se
encuentra inmerso en un profundo proceso de
reestructuracion y ampliacion de su red interna,
accesos y conexiones con el resto de la red fe-
rroviaria, proyecto que incluye la mayor actua-

FOTO CORTESIA DE LA AUTORIDAD PORTUARIA DE GIJOI_\I

cion ferroportuaria de Espafia: la adecuacion de
linea férrea Castellbisbal/El Papiol a Mollet-Sant
Fost. Se trata de la remodelacion de un tramo de
27 km situado al norte de la Ciudad Condal, que
se construyo en 1982 para trenes de mercan-
cias. INECO TIFSA se encarga del desdoblamien-
to en tres ramales del nuevo nudo ferroviario
de El Mollet. Las mercancias podran asi circular
desde el puerto hacia Francia sin pasar por la
capital catalana. También ha realizado trabajos
relacionados con el area de influencia logistica
del puerto desde el afio 2001 (Mercazaragoza,
PLAZA).

Un poco mas al sur, el puerto de Castellon
ha vuelto a poner en servicio su hasta ahora
Unico acceso ferroviario (norte) tras varios afios
en desuso. INECO TIFSA ha finalizado ya un es-
tudio funcional para un nuevo acceso por el sur,
que evitaria el paso de mercancias por el puerto

PUERTO DE EL MUSEL

deportivo y zonas urbanas. El proyecto incluye
la construccion de una estacion intermodal.

LEVANTE Y ANDALUCIA. En cuanto
al puerto de Valencia -segundo de Espafia en
trafico portuario y primero en trafico de con-
tenedores-, la Agrupacion ha tomado parte
en la remodelacion iniciada con motivo de la
celebracion de la Copa América 2007. Entre
los trabajos realizados en 2008 se incluyd la
anulacion del antiguo acceso ferroviario de
El Grao. También se ha elaborado un estudio
de intersecciones viario-ferroviarias. INECO
TIFSA dirige ahora la construccién del acce-
so del ferrocarril al nuevo Digue del Este. Para
ello se ha disefiado un ramal especializado en
carga y descarga de vehiculos con una playa
de tres vias que se encuentra en construccion.
El puerto cerré 2008 con un trafico de 59,6

CONVENIOS ENTRE ADIF
Y PUERTOS DEL ESTADO

El desarrollo del ferrocarril hacia el exterior de

los recintos portuarios conlleva la necesidad de
coordinar a los organismos de la Administracion
implicados. Desde 2005, INECO TIFSA presta
asistencia juridica en materia ferroviaria al
organismo publico Puertos del Estado para la
elaboracion de los convenios de regulacion entre

Adif y las diferentes autoridades portuarias, de
acuerdo a lo establecido en el articulo 49 de la
Ley del Sector Ferroviario. En mayo de 2008 se
firmo el convenio del puerto de Gijon, se han
preparado borradores para Huelva, Tarragona y
Malaga, y en Barcelona se esta colaborando en la
elaboracion de documentos de gestion ferroviaria
interna. Paralelamente, Adif y Puertos del Estado
estan elaborando el borrador de un nuevo marco
normativo que sirva como pauta general.

millones de toneladas, sélo superado por Alge-
ciras. El proceso de ampliacion en el que esta
inmerso le hara llegar a una superficie total de
301 hectareas.

En noviembre de 2004, la Agrupacién comen-
20 los primeros estudios de mejora del sistema
ferroviario del puerto de Malaga. Finalmente se
ha optado por el soterramiento del trazado, con
un ramal de 1.147 m. El crecimiento de la ciudad
habia originado que la via de mercancias, que
inicialmente discurria por una zona industrial,
quedara encajada en el entorno urbano, lo que
habia suscitado rechazo entre la ciudadania. En
el desarrollo del proyecto se ha tenido en cuenta
|la llegada de la Alta Velocidad, que modifica las
instalaciones ferroviarias actuales.

El puerto de Almeria contara con una co-
nexion ferroviaria de la que no dispone actual-
mente. Fomento, con el respaldo del Gobierno

9
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LOS CINCO GRANDES

Bilbao (en la foto) completa el
grupo de los cinco grandes puertos
espaiioles, junto con Algeciras,
Valencia, Barcelona y Tarragona.

del trafico total de mercancias, que
en 2008 sumo6 473,5 millones de
toneladas. El puerto de Tarragona
esta reordenando sus accesos

VIAS DE DESARROLLO
Los puertos medianos y pequefos tampoco son
ajenos a los avances ferroportuarios. En las
costas gallegas, los nuevos puertos exteriores
de A Coruiia-Langosteira y Ferrol San-Cibrao
—en los puestos 13 y 14, respectivamente, por
volumen de mercancias, si bien este ultimo, aunque
esta terminado, no esta operativo por falta de
conexiones terrestres— cuentan con el compromiso
del nuevo Gobierno autondmico salido de las
recientes elecciones para dotarlos de accesos
ferroviarios. Vigo espera también mejoras en sus
conexiones ferroportuarias.
El puerto de Alicante, por su parte, esta reordenando
sus accesos, que incluyen desplazar las instalaciones
de Adif hacia el interior del recinto y un nuevo
acceso por el sur. El puerto conectara, ademas, con
una nueva plataforma logistica intermodal situada
a 6 km de sus instalaciones, que dispondra de 1,3
millones de metros cuadrados de superficie —de
los que el 40% estaran ocupados por una nueva
estacion ferroviaria de mercancias.
N
andaluz, ha propuesto un proyecto de inte-
gracion de ferrocarril en la ciudad que incluye
los accesos ferroviarios al puerto. Por encargo
de la Autoridad Portuaria de Almeria, INECO
TIFSA realizé en 2007 un estudio para analizar
la reapertura del acceso ferroviario, incluyendo
una prevision de su impacto urbano y medio-
ambiental.

El puerto Bahia de Algeciras -indiscutible
numero uno nacional, con 74,7 millones de to-
neladas en 2008- se encuentra en pleno proce-
so de recuperacion y mejora de sus conexiones
ferroviarias con el interior de la Peninsula. Con
la modernizacion de la linea Algeciras-Bobadilla
se espera abrir nuevos canales para trafico de
mercancias, puesto que al tratarse de un puerto
tipo hub, que redistribuye grandes volumenes
de mercancia hacia otros puertos europeos,

8 it20

ferroviarios y proyecta la ampliacion
de sus muelles y una nueva terminal
de contenedores. En el puerto

de Cartagena -25,7 millones

Entre todos mueven mas de la mitad de toneladas en 2008- se esta
construyendo un ramal ferroviario
de 3,4 km que llegara hasta los
nuevos muelles y supondra una
inversion de 14,8 millones de euros.

PUERTO DE VALENCIA

su orientacion hacia el interior del territorio
ha sido histéricamente escasa. INECO TIFSA
elabord en 2008 un estudio de viabilidad para
Adif sobre trafico de mercancias en esta linea
con el objetivo de aumentar su capacidad. El
gestor de infraestructuras ferroviarias ha adju-
dicado las obras en dos tramos y se encuentra
en licitacion el tercero, asi como un estudio de
viabilidad para un ramal ferroviario que una
el puerto y la estacion de Renfe de mercan-
cias de San Roque. La Agrupacion se encarga
de la direccién, control y vigilancia de la obra
del segundo tramo (Cortes de la Frontera-San
Pablo de Buceite), de 20,55 km de longitud, si
bien se vienen realizando trabajos relacionados
con los accesos ferroviarios al puerto de Alge-
ciras desde el afio 2000. Entre otros, un estudio
para una nueva conexion ferroviaria Bahia de

Céadiz-Bahia de Algeciras para el Ministerio
de Fomento, ademas de un analisis en 2005
de las conexiones intermodales de la Zona de
Actividades Logisticas (ZAL) del puerto para la
empresa publica Puertos de Andalucia.

En el caso del puerto de Huelva -octavo de
Espafia en trafico de mercancias y muy vincu-
lado a la actividad industrial de la zona-, se ha
construido un nuevo muelle en la zona sur que
contara con una terminal y una red ferroviaria
portuaria de nueva creacion que enlaza con la
red principal. En 2007, la Autoridad Portuaria
onubense encarg6 a la Agrupacion el proyecto
constructivo de esta obra, ademas de la am-
pliacion de pavimento y ferrocarril en el Muelle
Ciudad de Palos. También en 2007 se llevo a
cabo un nuevo apartadero ferroviario en las
instalaciones portuarias de la empresa DECAL,

'AUTOPISTAS DEL MAR’

El puerto asturiano de El Musel

(en la foto de la derecha) sera
también el punto de la partida

de una 'autopista del mar' -rutas
regulares rapidas de corta distancia
y alta frecuencia como alternativa
al trafico terrestre— que entrara

en funcionamiento en la segunda
mitad del afo. El objetivo para esta

PUERTO DE BARCELONA

dedicada al almacenamiento y manipulacion de
productos petroliferos. INECO TIFSA desarrolld
para Adif en 2003 un proyecto constructivo de
rehabilitacion de vias en los accesos al puerto
y refineria. Y en 2002 completo un estudio de
viabilidad para un nuevo ramal ferroviario de-
dicado al transporte de cenizas piriticas.

CORNISA CANTABRICA. En Ia fa-

chada norte, el puerto gijonés de El Musel
—-noveno en movimiento de mercancias y lider
nacional en trafico ferroportuario, con mas del
doble que la media- afronta un intenso proceso
de ampliacion que lo dotara de una capacidad
de descarga de mas de 25 millones de tonela-
das, una superficie de 140 hectareas de aguas
abrigadas y otras 145 de terrenos ganados al
mar, un nuevo dique de torres de 3.384 m de

es sacar de la carretera a mas
de 25.000 camiones solo en un

de Espafa y Francia acaban de
adjudicar otra ruta, que partira

de Le Havre y Saint-Nazaire.

FOTO ARCHIVO ADIF

largoy un muelle de 1.250 m -que permitira el
atraque simultaneo de tres buques gigantes de
230.000 toneladasy 20 m de calado-. INECO TI-
FSA ha realizado el anélisis de las instalaciones
ferroviarias para el trafico de mercancias con
el horizonte temporal de 2020. En el cercano
puerto de Avilés se ha elaborado un estudio
de conexiones de ambos puertos con la futura
ZALIA (Zona de Actividades Logisticas).

Por su parte, el puerto de Santander esta
construyendo una nueva terminal de graneles
solidos agroalimentarios (cereales). La Agrupa-
cion se encarga para Acciona del nuevo apar-
tadero y sistemas de descarga para el ferrocarril.
Por otra parte, la Autoridad Portuaria encargd a
INECO TIFSA en 2003 la redaccidn del proyecto
constructivo de una terminal de descargas en el
muelle Raos .

ruta, con destino Nantes (Francia),

ano. Paralelamente, los Gobiernos

de Algeciras y, con escala en Vigo,
conectara con los puertos franceses

[ i

e

AUTORIDAD PORTUARIA DE GIJON

EXPERIENCIA INTERNACIONAL
ARGENTINA: En 2005 se elaboro un estudio
de viabilidad para la elaboracion del Plan
Director del Puerto de Comodoro Rivadavia, en
la provincia de Chubut. Ese mismo afo, INECO
TIFSA participo en la reconversion de los
accesos ferroviarios y por carretera del puerto
de Santa Fe.

KUWAIT: La Agrupacion concluyé en 2007

el Plan Director de Transportes de Kuwait, que

planificaba una red ferroviaria para trafico
mixto de viajeros y mercancias —en su mayor
parte productos petroquimicos—, que conectaria
con los grandes puertos del pais, situados a
unos 30 km de Ciudad de Kuwait. También se

construira un ramal a un futuro puerto

de aguas profundas a 71 km de la capital.
TANGER: En 2008 se inicié un estudio de
prevision de traficos ro/ro en el nuevo puerto
de Tanger, junto con TMSA y la Autoridad
Portuaria de la Bahia de Algeciras.

El puerto de Bilbao inicié en 1992 una pro-
funda ampliacién, con una inversion cercana
a los 500 millones de euros: se construyeron
cinco nuevos muelles, una terminal TECO, una
estacion de clasificacion y dos aparcamientos
para camiones. También se remodelaron y pro-
longaron los accesos por carretera y ferrocarril
hasta las nuevas instalaciones. En septiembre
de 2004, Fomento adjudicd las obras del nuevo
acceso ferroviario a través del monte Serantes,
un tramo de 4.839 m -en su mayor parte en
tunel- que separa los pueblos de la zona mine-
ra de las nuevas instalaciones portuarias, evi-
tando asi la confluencia con los trenes de pa-
sajeros en el tramo Barakaldo-Santurtzi. INECO
TIFSA ha colaborado desde 2006 en los trabajos
con una asistencia técnica en la coordinacion
de la obra. m
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LA CAPITAL DEL REINO
INTERNACIONAL La historia conocida de Rabat

se remonta al siglo Ill a. de C.
Empez6 como un asentamiento,
denominado Chellah. La ciudad,
con mas de 1,7 millones de
habitantes en la actualidad, se
convertiria en capital oficial de
Marruecos en 1956, cuando el pais

logra independizarse de Francia.

Nuevo Plan Director del Transporte Urbano

Rabat, billete a 2020

El desarrollo econdmico y social de Rabat no sera posible sin un servicio de transporte al que pueda acceder la
poblacion de las ciudades colindantes. INECO TIFSA ha realizado un estudio que ofrece soluciones de movilidad
y oportunidades de desarrollo a una region en pleno crecimiento.

riirge 20 unz eapital moderna y dinamizadorsa de o seunomia del pals.

Por Henar Fernandez (Desarrollo e Internacional).

NECO TIFSA ha realizado en Marruecos un

estudio de transporte urbano financiado

por el Gobierno espafiol a través de fondos
FEV. El resultado del mismo es un plan estra-
tégico que ofrece toda una serie de soluciones
concretas al problema global de organizacion
y planificacion del sistema de transporte en la
ciudad. El objetivo es contribuir al desarrollo
econdmico y social de una region en la que la
mayor parte de la poblacion no tiene acceso
al transporte publico.

La aspiracion de Rabat de convertirse en
una capital moderna y dinamizadora de la
economia del pais no podra alcanzarse sin el
desarrollo de las dos ciudades colindantes,
Salé y Temara -que representan conjunta-

10 it20

mente dos tercios de la poblacion total de
la aglomeracion-. El proyecto Plan Director
de Transporte y de la Circulacion de la Aglo-
meracion de Rabat-Salé-Temara ofrece una
vision integral del transporte, la ordenacion
del territorio y el desarrollo socio-economico
de la region.

Su finalidad es definir las intervenciones
que respondan adecuadamente a las ne-

cesidades de movilidad de la poblacién en
el horizonte temporal de 2020, fecha en la
que se preve que pase de los 1,9 millones de
habitantes actuales a 2,6 millones. Servira,
por lo tanto, de herramienta de planificacion
estratégica, no sélo para definir las lineas
directrices de actuacion, sino también para
orientar la programacion de las inversiones.
Su exhaustiva base de datos y de analisis de la

OBJETIVOS ALCANZADOS

Los objetivos particulares alcanzados en el desarrollo de este estudio consisten, por un lado,
en la presentacion de propuestas para la creacion de una malla de transporte colectivo
intermodal: redes de autobus, metro, tranvia, cercanias, zonas peatonales, carriles bici...
-incluyendo sugerencias a la planificacion y gestion del mismo para mejorar sus rendimientos
economicos y sociales-. Por otro lado, se aborda la gestion del transporte privado y de la
circulacion, con propuestas de actuaciones concretas sobre la red viaria y formulaciones
acerca de la reordenacion de los traficos urbanos y del estacionamiento disponible, tanto
publico como privado.

situacion actual permitira identificar las nece-
sidades e inversiones futuras en los apartados
de urbanismoy transporte, de manera que se
cumpla eficazmente con las exigencias del de-
sarrollo economico, social y medioambiental
de la region, reduciendo asi las desigualdades
sociales y territoriales.

Los grandes contrastes existentes entre los
sectores mas desarrollados de la Ciudad Real
de Rabat y la marginalidad de la gran mayo-
ria del resto de la poblacién hacen necesario,
para el éxito de las propuestas presentadas,
un consenso con las administraciones y una
sensibilizacion de los gobernantes a la hora de
plantear las prioridades de las actuaciones y
de mostrar su condicion de catalizadoras del
desarrollo social, econédmico y humano de sus
habitantes. m

Mas de 6.000 encuestas domiciliarias

Este plan es un instrumento de reflexion y
planificacion estratégica muy valioso, pues
comprende la recopilacion y analisis de una
gran cantidad de datos relativos a la situacion
de la oferta de infraestructuras y servicios de
transporte y de la demanda de movilidad. Los
organos gestores no disponen en la actualidad
de estos datos, que constituyen una
herramienta vital para realizar un diagnéstico
real que detecte los problemas de transporte
existentes y ayude a optimizar la relacion entre
recursos invertidos y resultados alcanzados.

La principal fuente de informacion del
estudio han sido las mas de 6.000 encuestas
domiciliarias realizadas en todo el area de
estudio, trabajo que es la primera vez que

se lleva a cabo en Rabat y que ha generado
mas de 300.000 datos que determinan la
movilidad urbana. Asi mismo, se han realizado
encuestas cordon, pantallas, aforos en la

red de autobuses y en las intersecciones

mas significativas y conteos de peatonesy
bicicletas en distintos puntos.

Los resultados de las fases de recopilacion
de informacién, trabajo de campo y analisis
de la situacion actual muestran una
aglomeracién desestructurada en cuantoa la
red de transporte colectivo y al tejido urbano,
en la que las administraciones solapan sus
competencias y los gobernantes adolecen de
una falta de vision integral o de sistema del
transporte.
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HERRAMIENTA PODEROSA
El estudio incorpora una herramienta
vital para el analisis y la planificacion
del sistema de transporte. Con el
'software’ EMME3 se ha elaborado
un modelo de transporte con el que,

de transporte (en las imagenes,
diferentes capturas realizadas con
esta herramienta). El estudio pone
de manifiesto la inadecuacion del
sistema y el derroche en una region
después de establecer las matrices
Origen/Destino previstas para el afio
2020, se pueden modelizar y evaluar

que apenas tiene acceso al transporte
colectivo. Ademas, elabora propuestas
que, con inversiones no muy grandes,

distintos escenarios, tanto respecto
al comportamiento de la movilidad
como a las infraestructuras y servicios

_P)ropuestas de redes viarias y para el transporte colectivo

RED DE FERROCARRIL

/\ LINEA DE ALTA VELOCIDAD
/\ LiINEA CONVENCIONAL

RED DE CARRETERAS

plantean soluciones de movilidad y
oportunidades de desarrollo a una
comunidad en plena expansion.

Esquema de la red de transporte
publico suburbano.

/\ ViAS METROPOLITANAS
/. VIAS URBANAS
VIAS DE DISTRIBUCION LOCAL

Esquema de la red de transporte
publico urbano.

para 2020.

Carga de la red viaria prevista

/\ LINEAS SUBURBANAS
/\ LINEAS URBANAS

PROBLEMAS DETECTADOS

RED VIARIA: Suficiente para el trafico
actual, pero insuficiente para el futuro.
Podria aumentar su capacidad hasta un
30% con una simple mejora de su gestion.

ESTACIONAMIENTO: Barato, permisivo y
ocupando el espacio publico concebido para
circular.

TAXI: Un sector pendiente de reforma, con
funcionalidad de transporte colectivo.

TRANSPORTE COLECTIVO DE FUNCIONARIOS
Y ESCOLARES: El parque dobla en namero

al destinado al transporte publico, mientras
que no supone mas que una séptima parte
de la demanda total. Es un despilfarro, que
perjudica al sistema colapsando los espacios
de circulacion y estacionamiento.

AUTOBUS URBANO: Mal utilizado,

con lineas que triplican la longitud

maxima gestionable y un parque viejo

y contaminante. Necesitara una red
complementaria de autobus suburbano para
dar servicio a toda la aglomeracion.

ACERAS: Una infraestructura utilizada para
el desplazamiento de mas del 60% de los
viajes, en malas condiciones y ocupadas por
elementos extrafios.

RED DE FERROCARRIL: Infrautilizada, pero
con capacidad para abastecer a la region
con un servicio de Cercanias.

AEROPUERTO: Utilizado a un quinto
de su capacidad. ;Otra oportunidad
desperdiciada?
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Propuesta Inversion
1 Organizacion institucional 2,13
4,53
3 Red peatonal 48,14
4 Red Cercanias ferroviarias 3.054,83
19.724,51
2.250,00
5.318,33
23,42
28,92
3.723,40
868,91

12 Carriles bici 90,00
13 El taxi 71,10

14 Servicios ‘a la carta’ 1,08

2 Marco legal

5 Tranvia — metro ligero
6 Intercambiadores
7 Red de autobuses
8 Sistema tarifario

9 Informacion al viajero
10 Red viaria

11 Estacionamientos

TOTAL 35.208,46

(Por areas, en millones de dirhams)

Total %
0,006
0,013
0,137
8,676

56,022
6,391

15,105
0,067
0,082

10,575
2,468
0,256
0,202
0,003

100

El 'Plan Director de Transporte y de la
Circulacion de la Aglomeracion de
Rabat-Salé-Temara', estructurado en 14
capitulos, se desarrolla en un total de 53
programas y 197 acciones, planificadas en el
tiempo y debidamente presupuestadas, que se
deberan ejecutar entre 2009 y 2020.

De las propuestas de actuacion destacan las
siguientes:

IMPLEMENTACION DE LA AUTORIDAD UNICA
DE TRANSPORTE DE LA AGLOMERACION:
Una sola voz para tomar decisiones es una
necesidad irremisible.

MARCO LEGAL: Reglamentacion del sector
del taxi, requlacion de la distribucion de
mercancias, aplicacion de una normativa
medioambiental...

BASES DEL PLAN ELABORADO POR LA AGRUPACION

CREACION DE UNA RED INTEGRADA DE
TRANSPORTE COLECTIVO: Red peatonal,

red ciclista, red de bus urbano y suburbano,
red de tranvia, una linea de metro ligero, el
ferrocarril de Cercanias, intercambiadores
de transporte, red de carriles bus, el marco
tarifario, creacion de aparcamientos publicos
disuasorios...

REGULACION DEL TRANSPORTE EN VEHICULO
PRIVADO: Una red viaria adaptada a las
necesidades de futuro. Articulacion de

Rabat y Salé para ‘coser la brecha del rio

que divide a ambas ciudades’. Jerarquizacion
del viario, actuaciones sobre las principales
intersecciones, medidas para calmar el
trafico, 'zonas 30', programa especifico de
gestion de la circulacion, regulacion de las
zonas de aparcamiento...

En resumen, esta prevista una inversion total
de 35.200 millones de dirhams (alrededor de
3.200 millones de euros) para ejecutar los
14 programas previstos, de los que 11.500
millones cuentan con financiacion privada,
9.700 millones con financiacion publica y los
14.000 millones restantes tienen financiacion
mixta. La viabilidad e implementacion de

las propuestas del plan, sobre una poblacion
infradotada que necesita de este tipo de
inversiones, dependera esencialmente

de la voluntad y valentia politica de sus
gobernantes, que se encuentran ante una
aglomeracion con potencial de seguir,
timidamente, la evolucion de las ciudades
europeas que hace 40 afios eran pobres, o

de perderse definitivamente en el caos del
crecimiento descontrolado e insostenible,
como tantas otras.
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Mantenimiento de los corredores Mediterraneo y Levante

Cuidando las vias del Este:

seguridad y confort

Los corredores Mediterraneo y Levante son las infraestructuras ferroviarias mas complejas de nuestro pais.
Por ellos circulan trenes de mercancias, de largo recorrido, regionales y de Cercanias, generando un intenso
trafico de cargas. INECO TIFSA esta presente en los trabajos de mantenimiento de los corredores desde 1995.

Con la colaboracion de Manuel Corvo (Proyectos Ferroviarios, Obras y Mantenimiento).

n estos corredores conviven distintos

tipos de superestructura e infraestruc-

tura, con diversas instalaciones de
electrificacidn, sefializacidon y de sistemas
de sequridad. Esta variedad esta relacionada
con la adecuacion de muchos tramos de las
antiguas vias de 160 km/h a los 200 km/h de
velocidad. Un dilatado calendario de puestas
en servicio de las sucesivas mejoras realizadas
también ha contribuido a esta diversidad y
complejidad. Las infraestructuras ferroviarias
de los corredores plasman, en definitiva, las
sucesivas reelaboraciones de objetivos, cada
vez mas ambiciosos, para las relaciones fe-
rroviarias entre la capital y el Levante espa-
fiol y para las necesarias en el propio Arco
Mediterraneo.

La presencia de los equipos de INECO TIFSA
en el mantenimiento de dichos corredores se
remonta a la fase final de construccion del Co-
rredor Mediterraneo, en noviembre de 1995.
Entonces se colabord en la recepcidn continua
por parte de Renfe de la via y desvios en los
tramos de 200 km/h que a la sazon construia el
Ministerio de Fomento. Dada la especificidad de
las instalaciones construidas se particip6 en su
ajuste y puesta a punto desde el comienzo del
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servicio Euromed (junio de 1997). Actualmente,
bajo la direccién del Adif, la Agrupacién sigue
colaborando activamente en el mantenimiento
de la superestructura e infraestructura de los
corredores Mediterraneo y Levante, asi como
del resto de las lineas que abarca la delegacion
de la Red Convencional Este de Adif.

Alargar la vida util de los materiales

Los trabajos de mantenimiento de los corre-
dores, desde las originarias puestas en servi-
cio a 200 km/h, se han fundamentado en los
principios y técnicas de lo que luego se ha
denominado mantenimiento sequn estado,
cuya esencia, frente al mantenimiento ciclico
tradicional, es ofrecer soluciones diferentes a
patologias de via diferentes. Este tipo de man-
tenimiento tiene como objetivos centrales la
disminucion de los costes y el alargamiento de
la vida util de los materiales.

Las piedras angulares sobre las que se ha
sustentado el mantenimiento en estos corre-
dores han sido las auscultaciones dinamicas
y geométricas de la via, ademas de la aus-
cultacion ultrasonica de los carriles. El gran
avance producido en estas tecnologias, junto
a una topografia ferroviaria experimentada

y un analisis técnico solvente, han sido los
elementos fundamentales para la diagnosis
correcta de los defectos de la via y sus trata-
mientos adecuados. Las intervenciones con
maquinaria pesada en los casos en los que
ha sido precisa han completado los manda-
tos basicos de un mantenimiento preventivo.
El mantenimiento correctivo, cuando se ha
producido, se ha debido basicamente a de-
fectos estructurales en los materiales —cuya
deteccion resulta practicamente imposible-,
al agotamiento de la vida util de los mismos
y a los impactos o solicitaciones indeseables
del material rodante. m

INDICADORES BASICOS

El éxito de estos objetivos ha sido avalado,

indicadores.

m Una disminucion progresiva de las
actuaciones con maquinaria pesada

y de los aportes de balasto en via.

= Una minoracion notable de los picos de

® Un mantenimiento, en valores cercanos
al 10, de los indices de calidad de las
auscultaciones geométricas.

hasta hoy, por los excelentes resultados en los

aceleraciones de las auscultaciones dinamicas.

MADRID

Aranjuez

Alcazar 8¢ San Juan

Socuéllamos

e LaEncina
Chinchilla

DIAGNOSIS CORRECTA

Mantener con éxito la geometria de la via,

a lo largo del proceso de consolidacion de
terraplenes y cuias de transicion, producido
por el paso de las cargas. Para ello es esencial
la diagnosis correcta de los parametros de via
implicados y la utilizacion de la topografia

y maquinaria pesada adecuadas. El control
de la frecuencia de bateos y de las cotas de
balasto bajo traviesa, en las consolidaciones
conflictivas, es imprescindible para

determinar, con rigor, la conveniencia

de abrir paso a otras actuaciones en la
infraestructura o a desguarnecidos de via.
Para ello se despliegan unas hojas 2 KM, con
los bateos realizados y el balasto aportado
que permiten identificar facilmente las
zonas conflictivas. Conviene subrayar que el
proceso de consolidacion de los terraplenes y
cuias de transicion en los corredores ha sido
impecable, en términos generales.

LINEAS DE ALTA OCUPACION
El Corredor Levante enlaza

Madrid con el denominado

Arco Mediterraneo. El Corredor
Mediterraneo discurre paralelo a la
costa mediterranea, entre Valencia
y Barcelona. La comunicacion entre
Barcelona y Tarragona la cubren
actualmente 26 trenes regionales y
16 de largo recorrido.

it20 15



MANTENER LA ELASTICIDAD

Controlar y reducir con maquinaria pesada los
sintomas de fatiga de la via, diagnosticados
por las auscultaciones dinamicas y
geométricas. Se trata de mantener una
elasticidad en la via proxima a la inicial

con especial incidencia en vias sobre losas,
donde el balasto asume un protagonismo

casi exclusivo en el mantenimiento de

esa cualidad. En este aspecto conviene
subrayar la practica inexistencia de traviesas
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OPTIMIZACION DE RECURSOS
La informacion en tiempo real

de los trabajos desarrollados

con maquinaria pesada y de

sus caracteristicas técnicas es
basica para la gestion global de

la superestructura. Para lograr

este objetivo se dispone de un
sistema de informacion de trabajos
en la superestructura (SITRAS),

1
|
|

bailadoras o ‘palomitas’ en las zonas nuevas
de los corredores. En las vias antiguas de los
corredores habria que determinar también
las zonas en las que el bateo o amolado estén
llegando al limite de su eficacia y se abra
paso la opcion del desguarnecido, el cual
podria ir acompafado de una sustitucion de
traviesas, en caso de agotamiento de su vida
util, o de un cambio posterior del carril por
las mismas razones.

desarrollado conjuntamente con
Adif e implementado por INECO
TIFSA, y que esta basado en los
partes de trabajo generados por las
gerencias y jefaturas territoriales

de la Delegacion. El sistema verifica,
ademas, los rendimientos de la
maquinaria pesada, lo cual ayuda a
Adif a optimizar los recursos.

PREVENIR DESGASTES PREMATUROS
Vigilar el estado del carril en las zonas de maxima pendiente

(14-16 milésimas) de los corredores, sobre todo en las vias de subida.

En estas zonas, la vida util del carril se acorta considerablemente. En las
curvas de pequefios radios de otras lineas el trafico combinado de largo
recorrido y mercancias también supone un desgaste prematuro del carril.

1 =g g r—

MEJORA Y REHABILITACION DE LA VIA
Mejorar con topografia y maquinaria pesada la geometria de la via antigua
alli donde sea factible y estudiar también rehabilitaciones de vias y desvios
en estaciones que exijan una nueva configuracion.

INVENTARIO DE LAS LiNEAS
Mantener al dia el inventario de inspeccionados. Completar, ademas,
las lineas y la informacion sobre la georeferenciacion de la via e
las obras de fabrica garantiza la
seguridad de las circulaciones.

Este trabajo se realiza a través

instalaciones de todas las lineas
de la Delagacion Este, lo que
contribuye, entre otros aspectos,
de un sistema de informacion
implementado por INECO TIFSA,
con la aportacion de un sistema
de alarmas en los puentes

a mejorar la 'kilometracion' y a

enlazarla automaticamente con
instrumentos como el SIGPAC o el
Google Earth.

- L

CONTROL DE LOS CRUZAMIENTOS
Controlar especialmente los cruzamientos de punta fija de los desvios en
vias generales, por ser los elementos de la superestructura que mas sufren
el impacto de las cargas. Con la perspectiva adquirida, se puede afirmar
que la vida util de estos elementos se situa entre los 10 y 15 afios en las
condiciones de mantenimiento y cargas de los corredores.

sl

ALARGAR LA VIDA UTIL DE LOS APARATOS

Mantener mediante tratamientos con topografia y maquinaria pesada
la geometria en los desvios. Controlar también mediante inspecciones
solventes los parametros de seqguridad de los mismos.
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SOBRE PLANO

Inversion de 118 millones de euros

Plan Renove para el
aeropuerto de |biza

La adaptacion al disefio funcional, la adecuacion de las instalaciones
o las nuevas zonas comerciales son algunos de los proyectos que INECO
TIFSA ha redactado en colaboracion con el arquitecto Rafael Pina.

Por Rafael Rua y Roberto Serrano (Aerondutica).

| desarrollo en 2007 del disefio funcional
Edel area terminal del aeropuerto de Ibi-

za por parte de Aena supuso un punto
de partida que sirvio para definir las acciones
que INECO TIFSA desarrollaria en el proyecto.
Actualmente en la fase final de ejecucidn, és-
te tiene como finalidad la renovacion de las
instalaciones interiores, lo que conlleva la ne-
cesidad de abordar operaciones de remodela-
cién y acondicionamiento, ya que no resultaba

. .y g =
Ampliacion del edificio.
El actual edificio terminal, tal y como queda
configurado con las obras actualmente en eje-
cucion, dispone de una superficie total cons-
truida en planta baja y primera de 36.200 m?,
que con la actuaciones proyectadas se incre-
mentara hasta los 52.900 m? lo que supone
un aumento del 46 %.

La actuacion que, sin lugar a dudas, es la que
mayor repercusion tendra, tanto desde el punto
de vista funcional como en la imagen del aero-
puerto, es la ampliacién de la crujia lado tierra
en 10 my su nueva fachada. Esto se traduce,
ademas del incremento de mas de 4.000 m? de
zonas publicas, en la posibilidad de aumentar
en 10 m el fondo de las colas de facturacién vy,
para la zona de llegadas, en ampliar el angosto
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aconsejable que las nuevas instalaciones dieran
servicio a una organizacion funcional obsoleta
y deficiente. Consecuentemente, la renovacion
de los revestimientos interiores y exteriores es
integral, afectando a los pavimentos, a los re-
vestimientos de los paramentos verticales y a
los falsos techos. De igual modo, se encuentran
en fase de ejecucion avanzada, las obras co-
rrespondientes a las nuevas zonas comerciales,
también proyecto de la Agrupacion. m

Nueva fachada

vestibulo de llegadas en 5 m y el de la sala de
recogida de equipajes en otros 5 m.
Exteriormente, esta actuacion implica la
transformacion integral de la actual imagen
del edificio, ya que contara con una nueva fa-
chada de 425 m de largo y 12,90 m de alto.
El desplazamiento de la alineacion de fachada
obliga, asimismo, a desplazar los accesos a las
dependencias y oficinas, asi como las escaleras
de evacuacion de la planta primera, hasta la ali-
neacion de la calle, constituyendo un conjunto
de nucleos cerrados que caracterizaran también
la nueva imagen del edificio. El paso desde la
actual planta primera hacia estos nucleos se
produce a través de pasarelas que cruzan el
vestibulo en doble altura.
9

EVOLUCION DESIGUAL

A COMIENZOS DE ANO
Segun los ultimos datos facilitados
por Aena, la llegada de pasajeros
cayo en el aeropuerto de lbiza el
10,3% en enero y febrero. Sin
embargo, destaco la evolucion del
trafico internacional, que crecio
cerca del 19% respecto al mismo
periodo de 2008.
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Por el suroeste aumenta la longitud del edificio
en 50 m con la finalidad de ampliar el vestibulo
de salidas, de modo que se puedan disponer
de un total de 63 mostradores de facturacion,
ademas de otros tres para equipajes especiales.
En la planta primera, esta ampliacion permite
disponer de mayor espacio para las oficinas y
los nuevos nucleos de comunicacion vertical al
pasajero en salidas. Toda esta actuacion estara
determinada por la presencia de un gran lu-
cernario central que proporcionara luz natural,
simultdaneamente, al vestibulo de facturacion
en la planta baja y a las oficinas ubicadas en la
planta primera.

Por el noreste del edificio terminal, la am-
pliacion es de 70 m y permite, por una parte,
ampliar la sala de recogida de equipajes para
conseguir ocho hipédromos para aeronaves de
fuselaje estrecho y otros dos para ancho. Por

> Ampliaciones laterales del edificio

otra parte, se dispondra, en la planta primera,
de dos nuevas puertas de embarque.

Consecuentemente con el doble objetivo an-
terior, se amplian tanto el vestibulo de llegadas,
asi como la sala de embarque y la zona comer-
cial de la planta primera. También se dota a esta
planta de un nuevo dique para albergar diversas
dependencias de Aena, especialmente las rela-
cionadas con el CECOA y la meteorologia, que
se situaran en la cubierta para garantizar una
mejor visibilidad de la plataforma y el campo
de vuelo.

En esta ampliacion se ubicaran en planta baja
las nuevas dependencias para las Fuerzas de
Seguridad del Estado, asi como la nueva Sala
de Autoridades, con comunicacion directa a la-
do tierra y lado aire, y los accesos controlados
de productos a los nuevos locales comerciales
desarrollados en planta primera.

Ampliacion y adecuacion
a nuevas pasarelas telescopicas

Esta intervencion consiste en dotar al edificio
terminal de cinco pasarelas telescopicas. La
obra supone realizar, en el lado aire, las actua-
ciones necesarias para prolongar las actuales
pasarelas fijas por encima de la via de servicio
y disponer los puntos de apoyo y anclaje de las
pasarelas telescopicas. Esta nueva disposicion
obliga a resolver el flujo de pasajeros de llega-

Ampliacion de la sala de

Como consecuencia natural de la mejora de
la operatividad y el incremento registrado en
los ultimos afios en el numero de pasajeros
aumenta la superficie de la zona de embarque
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das, conduciéndolo hacia la sala de recogida
de equipajes.

También ha sido necesaria la reestructura-
cién de la configuracion de la disposicion de los
puestos de las aeronaves, con los condicionan-
tes de maxima disponibilidad de puestos con
salida autdnoma y disposicion de aeronaves
regionales en desembarcos a pie.

embarque

de la planta primera. De esta manera, se ha
optado por aumentar alrededor de 600 m? la
superficie total, avanzando esta zona hacia el
lado aire. m

AL SERVICIO DEL TURISMO

José Antonio Alvarez, director del modernas, comodas y ajustadas al
aeropuerto de lbiza (en la foto), volumen de actividad", declaro.
asegura que su mision es ofrecer a Con esta transformacion y mejora
la sociedad de Ibiza y Formentera “sustancial”, Alvarez entiende

la infraestructura apropiada para que el aeropuerto contribuye a

la industria de la que vive: el la consecucion de los objetivos
turismo. “Como puerta de acceso marcados por las instituciones
principal, tenemos la responsabilidad  publicas en el Plan de Marketing
de contar con unas instalaciones Turistico de Ibiza 2009-2012.
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INTERIOR MAS AMPLIO
Interiormente, desde el punto de

vista espacial, la ampliacion incluye
dotar al edificio de un espacio en
doble altura, lo que representa

una oportunidad de producir una
importante entrada de luz natural que
haga las instalaciones mas amplias,
claras y diafanas en comparacion con
el edificio actual (en la foto).

UN POCO DE HISTORIA

El actual edificio terminal fue proyectado por Vicente Cudos y

E. Aguirre en 1973. Este se desarrollé con practicamente idénticas
caracteristicas a los de Alicante, Girona, Malaga y Palma de
Mallorca (ya desaparecido), si bien cada uno ha ido evolucionando
de manera muy distinta. En un principio, esta nueva terminal se
dedico solo al trafico internacional, pero un afio mas tarde acogio
también el nacional. En los afios sucesivos se realizaron profundas
transformaciones del edificio terminal de pasajeros, aunque su
configuracion se ha mantenido, basicamente, hasta hoy. El esquema
de flujos responde al clasico: una planta baja con facturacion y
llegadas, y la planta primera destinada a la zona de embarque.

EVOLUCION DEL TRAFICO DE PASAJEROS

ARTERIA VITAL PARA LAS PITIUSAS

A solo 7,5 km de la capital, este aeropuerto, inaugurado en 1958,
representa la principal arteria de comunicacion de Ibiza y Formentera.
Sus instalaciones fueron utilizadas por mas de 4,6 millones de
pasajeros en 2008, cifra que representa el 95% de las personas
que entraron o salieron de ambas islas. El aeropuerto mantiene
trafico regular interinsular y peninsular muy importante con los
aeropuertos de Barcelona-El Prat, Madrid-Barajas y Palma de
Mallorca. Se caracteriza por su caracter eminentemente turistico y
por la estacionalidad de su demanda. El aeropuerto se encuentra en
el Parque Natural de Ses Salines de Ibiza y Formentera, por lo que
la gestion siempre ha buscado mantener el equilibrio natural de la
zona. Recientemente ha sido galardonado con el Premio Balear de
Excelencia en la Gestion 2009, en su categoria plata.

2008 4.647.487

2007 4.765.625
2006 4.460.143

2005 4.164.703

2004 4.171.580

2003 4.157.291

2002 4.094.446

2001 4.472.279

2000 4.475.708

1999 4.185.633

4.000.000 de pasajeros
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ACTUALIDAD

Gobiernos de distintos paises, en zonas geograficas de todo el mundo
—-desde EE UU, México, Francia, Polonia o Rusia, hasta Irak, China y
Australia- anuncian nuevas inversiones en transporte, particularmente
en infraestructuras ferroviarias. Este reportaje del nimero de octubre
de 2008 de la revista britanica IRJ (Internacional Railway Journal),
que aqui reproducimos integramente, analiza la situacion economica
de un sector que parece mirar con optimismo hacia el futuro.

El sector movio 125.500 millones de euros en 2008

El tren afronta la crisis con optimismo

El mercado mundial de equipos y servicios ferroviarios registro un fuerte crecimiento en los dos ultimos afios, con
una evolucion que ha llegado al 11% en el mercado de equipos, segtin se desprende de un estudio de la consultora
alemana SCI Verkehr. Este ofrece una vision detallada de como se esta comportando el sector en la actualidad.

I mercado global de equipos y servicios
Eferroviarios generd en 2008 un volu-

men de negocio de 125.500 millones
de euros, asegurd la consultora alemana
SCI Verkehr en su Ultima evaluacion sobre el
comportamiento del mercado. El estudio del
mercado ferroviario mundial comprende el
periodo 2009-2013y, si bien SCI Verkehr con-
sidera que el crecimiento de los ultimos dos
afos fue todo un boom, prevé que se lleque a
una tasa aproximada del 4,5% anual duran-
te el préximo quinquenio, hasta alcanzar los
157.000 millones de euros en 2013.

"La demanda de movilidad y, en particular,
del transporte ferroviario es cada vez mas
fuerte a escala mundial”, sostiene la consul-
tora. "El mercado de la tecnologia ferroviaria
atraviesa un periodo de gran agitacion como
resultado de la creciente conciencia medioam-

Tendencias regionales
EUROPA OCCIDENTAL

La relevancia del transporte
ferroviario y la continua
desregulacion son los factores

de impulso del mercado mas
dinamico. Existen nuevos proyectos
importantes en transporte
ferroviario urbano y de alta
velocidad.

EUROPA DEL ESTE La regién

ha adquirido mas relevancia
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gracias a la creciente importancia
de la desregulacion y las mejores
condiciones financieras después del
ingreso de muchos paises a la UE.
Existen grandes flotas de vehiculos
e infraestructura antiguas que
deberan ser renovadas.
NORTEAMERICA EI mercado
esta delineado por el transporte

de mercancias, que se ha visto
beneficiado por el crecimiento

biental, desregulacion e internacionalizacion,
y ha experimentado un rapido crecimiento en
estos ultimos afios. La expansion continuara
hasta 2013 impulsada no sélo por la creciente
adquisicion de equipos, sino por los avances
en calidad y tecnologia”. Ademas del mode-
rado crecimiento adicional en la demanda de
material rodante, SCI Verkehr espera que se
incrementen las ventas de productos y ser-
vicios ferroviarios de alta calidad.

Con el fin de mostrar el panorama mas pre-
ciso posible en lo referente a las tendencias
en las regiones y segmentos del mercado, se
han tenido en cuenta los aumentos de precio
en las previsiones realizadas en el estudio.
“También hemos pronosticado aumentos de
precio para las materias primas y la energia
en los mercados de adquisicion”, sostiene la
consultora.

la region.

economico de los ultimos afios.

En el futuro se hara mas hincapié
en el transporte urbano. Existen
proyectos importantes de
infraestructuras y de adquisicion en

SURAMERICA También se

ha beneficiado en los ultimos
anos de la creciente demanda de
materias primas. No obstante, es
preciso asumir el hecho de que las

Se ha registrado un crecimiento significa-
tivo tanto en la Fabricacién de Equipos Ori-
ginales (OEM, en sus siglas en inglés) como
en el mercado de posventa en los campos de
material rodante, tecnologia de sistemas e
infraestructura. El volumen de mercado cal-
culado por SCI Verkehr alcanzaba en 2006
los 97.000 millones de euros. “La alta tasa de
crecimiento para llegar a la cifra actual de
125.500 millones de euros es evidente, si bien
no es posible realizar una comparacion directa
respecto de las cifras del afio 2006 debido a
una serie de cambios que hemos introducido
en nuestros métodos".

"Por primera vez, en 2008 revelamos el vo-
lumen del mercado total para infraestructura,
es decir, tanto el correspondiente al merca-
do accesible como al (todavia) no accesible.
Asimismo, para que las comparaciones con =>

tasas de crecimiento actuales no
van a sequir siendo las mismas.

El concepto del mercado del
transporte ferroviario urbano esta
cambiando. En los proximos afos se
esperan mejoras en infraestructuras
necesarias y la consiguiente
adquisicion de vehiculos.

ASIA La expansion masiva y los
proyectos de mejora en China

estan delineando el mercado. India

NORTEAMERICA
24.700 millones
de euros

CENTROAMERICA
Y SURAMERICA
2.500 millones
de euros

DISTRIBUCION POR REGIONES
Volumen del mercado de tecnologia
ferroviaria a escala mundial, segun la
consultora alemana SCI Verkehr.

EUROPA DEL ESTE
" 11.000 millones
de euros

CEl
12.800 millones
de euros

UROPA

OCCIDENT,
38.500 mllone
de euro

ASIA
29.800 millones
de euros

AUSTRALIA
Y PACIFICO
2.400 millones

de euros

AFRICA/ORIENTE PROXIMO
Se esta invirtiendo en transporte
ferroviario urbano. Los nuevos
proyectos, ambiciosos, en

tiene un potencial de crecimiento
muy alto, anunciado incluso a
nivel politico. Las altas tasas de
poblacion en muchas ciudades,
asi como la falta de sistemas de
transporte urbano apropiados,
requieren inevitablemente
inversiones de miles de millones
de euros. Se estan realizando

transporte urbano y ferroviario

de alta velocidad se concentran
basicamente en el norte de Africa,
los Estados del Golfo Pérsico y
Surafrica. La continua urbanizacion
inversiones adicionales en el
transporte de mercancias.

de esta region repercutira en un
mayor crecimiento a largo plazo.

CEl Todo apunta hacia el
crecimiento. La alta importancia del
sector ferroviario, la gran cantidad
de vehiculos e infraestructuras

alto rendimiento y en la renovacion
de la red existente.
AUSTRALIA/PACIFICO

Se espera que los sectores del
antiguos y el nuevo impetu de la
industria ferroviaria dan como
resultado altas tasas de crecimiento.
En Rusia, el mercado lider, los planes
parecen bastante seguros. Se esta
haciendo especial hincapié en la
adquisicion de material rodante de

transporte urbano y de mercancias
cobren impetu. Junto con Australia,
Nueva Zelanda es testigo de un
incremento en las inversiones

como resultado de la reciente
re-nacionalizacion del sistema
ferroviario.
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DISTRIBUCION DE LA INVERSION FERROVIARIA EN EL MUNDO

VOLUMEN TOTAL
125.500 millones de euros

B Material rodante

B Infraestructura

I Tecnologia de sistemas

FUERTE CRECIMIENTO

En los ultimos afios se ha registrado un elevado
crecimiento tanto en la Fabricacion de Equipos Originales
(OEM) como en el mercado posventa.

Material rodante Infraestructura Tecnologia de sistemas

32%
68%

™ Fabricacion de Equipos Originales

[P Servicios posventa
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los datos anuales de la compafia sean mas
precisas, introducimos ahora los incrementos
de precios”

Con una participacion del 30% en el total
mundial, Europa Occidental continta sien-
do el mercado mas importante para el sec-
tor ferroviario. No obstante, la brecha entre
Europa Occidental y Asia se ha estrechado
considerablemente en los ultimos dos afios.
Los mercados que registraran un mayor cre-
cimiento hasta 2013 seran Asia y los paises
de la Comunidad de Estados Independientes
(CEl), como Rusia y Kazajastan.

Los mayores mercados individuales

El mercado de material rodante crecera en
los proximos cinco afos entre el 4% y el 5%.
El transporte urbano y los trenes de alta ve-
locidad le daran impulso a este crecimiento.
Asimismo, se estan realizando inversiones adi-
cionales en vehiculos de transporte de mer-
cancias. El mayor mercado individual es el de
los vagones de mercancias, con un volumen
de alrededor de 11.000 millones de euros. El
mercado de infraestructura y tecnologia de
sistemas crecera en el mismo periodo alre-
dedor del 4%. La tecnologia en sefializacion,
control y dominio, asi como la informatica
daran un impulso considerable al mercado.
El equipamiento de vias constituye el mayor
mercado individual, con un volumen de alre-
dedor de 31.000 millones de euros.

El estudio completo incluye volumenes de
mercado y tasas de crecimiento, asi como
informacién sobre participaciones en el mer-
cado, factores de impulso y proyectos de ad-
quisicion para todos los segmentos y regiones
del mercado. Incluye, ademas, un anexo que
contiene informacion especifica sobre flotas
de vehiculos y datos sobre infraestructura
para todas las regiones. |

NUEVO PLAN BRITANICO
Network Rail, administrador britanico
de infraestructuras ferroviarias, ha
sido el ultimo en informar sobre planes
especificos: invertira 32.000 millones
de euros en los proximos 5 aiios en

la mejora de la red. La renovacion

de material obsoleto, tanto de
sefalizacion como de superestructura,
sera una de sus prioridades.

Muchos paises apuestan por este medio de transporte

El tren recupera protagonismo

Se dispara el nimero de proyectos ferroviarios puestos en marcha en los ultimos afos a escala
internacional. Cada vez se invierte mas en un medio de transporte que promete convertirse en la gran alternativa
al avion. Los planes de Barack Obama son el mas claro exponente de esta tendencia mundial.

ames Doyle, gobernador del Estado de Wis-

consin (EE UU), realizé a finales del pasado

febrero una visita relampago a Espafia. Su
presencia en nuestro pais estaba relacionada
directamente con el plan de estimulo de la
economia promovido por Obama, que acaba-
ba de obtener el visto bueno del Congreso. De
los mas de 787.000 millones de dolares (cerca
de 620.000 millones de euros) destinados a la
reactivacion economica de la nacion, el tren
disfrutara de una subvencion directa de 8.000
millones de dolares (6.200 millones de euros)
para promocionar obras ferroviarias y acelerar

la puesta en marcha de proyectos de Alta Velo-
cidad. Se trata de una inversién historica para
el sector ferroviario estadounidense.

Doyle, gran defensor del tren como alternativa
al avion, esta muy interesado en la construccion
de un corredor de Alta Velocidad que enlace las
ciudades de Minneapolis y Chicago, con paradas
en Milwaukee y Madison. El politico norteameri-
cano dedico cuatro dias completos a estudiar la
experienciay la realidad del AVE espafiol, tiempo
que también aprovechd para negociar la partici-
pacion de Renfe Operadora y Patentes Talgo en
sus ambiciosos planes ferroviarios.

Pero los norteamericanos no son los unicos
que apuestan masivamente por el ferrocarril.
China, por ejemplo, estan volcandose en la Alta
Veelocidad para vertebrar el pais, especialmente
con motivo de la celebracidn en Shanghai de la
Exposicion Universal en 2010. La tltima novedad
ha sido la inauguracion de una nueva linea entre
las localidades de Shanghai y Hangzhou, en la
que han invertido 29.680 millones de yuanes
(unos 3.350 millones de euros). El proyecto for-
ma parte de un plan nacional para que todas
las grandes ciudades del delta del Yangtsé (una
de las regiones mas pujantes del pais) estén a
menos de una hora de viaje entre si.

Tayyip Erdogan, primer ministro de Turquia,
anunciaba recientemente el comienzo de las
obras de la linea de Alta Velocidad entre Ankara
y Eskisehir, de 200 km de longitud. Esta actuacion
esta relacionada con la puesta en marcha de la
primera linea de Alta Velocidad en el pais, que
conectara la capital, Ankara, con Estambul, en un
viaje que durard menos de tres horas.

El Gobierno de Malaisia también ha rescatado
el viejo proyecto de construir un tren bala entre
Kuala Lumpury Singapur, después de que el afio
pasado quedara paralizado por el excesivo coste
de las obras. La inversion prevista oscila entre
8.000 y 11.000 millones de ringgits (de 1.675 a
2.300 millones de euros), cifra que ahora quieren
relativizar los implicados con el argumento de
que podria suponer un revulsivo para la econo-
mia de la region. m
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Aureliano Lopez Heredia

Director general de Carreteras del Ministerio de Fomento

“La conservacion de las carreteras
es absolutamente prioritaria

El nuevo director general de Carreteras nos habla sobre la importancia
de la conservacion y la sequridad vial, y aboga por una mayor participacion
de la iniciativa privada en la construccion de las infraestructuras del Estado.

esde la experiencia que otorga toda una

vida dedicada a la carretera y la ilusion

que supone el desempefio de un nuevo
cargo, Aureliano Lopez analiza |a realidad de |a
carretera en Espafia, las principales lineas del
Plan Sectorial de Carreteras —aun en fase de
redaccion- y la creciente importancia de los
capitulos de conservacion, sequridad vial y po-
litica de integracion medioambiental.

El trafico rodado no deja de aumentar. El
PEIT da prioridad al ferrocarril sobre la ca-
rretera, a la que se dedica mas del 25%
de las inversiones. ¢En qué areas se van a
concentrar los esfuerzos inversores?
Debemos precisar que el 90% del trafico inte-
rior de personas y el 85% del trafico interior
de mercancias lo soporta la carretera. Yo aqui
haria un canto al servicio publico viario, des-
tacando la calidad del servicio que dan las vias
de gran capacidad. Al disponer de una red de
gran capacidad con una elevada calidad, la con-
servacion es absolutamente prioritaria, aspecto
que recoge el Plan Sectorial que desarrolla el
PEIT, aunque, evidentemente, el esfuerzo mayor
desde el punto de vista econémico se realiza en
la creacion de infraestructuras de carreteras.
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La conservacion y la seguridad son los ejes
de la politica de actuacion en carreteras. De
hecho, la inversion prevista para 2009 en el
programa del presupuesto de conservacion y
explotacion es de 1.250 millones de euros.
¢Se veran afectadas estas partidas por la
crisis econdmica?

Esperemos que no. Desde luego, si hay algo que
no puede variar en la inversion en carreteras es
la partida dedicada a conservacion. En el PEITy
en el Plan Sectorial se apuesta claramente por
la conservacion. El Plan Sectorial cuenta con un
presupuesto de 66.000 millones de euros, de
los que 24.000 millones corresponden a con-
servacion y sequridad, casi el 40% del total. La
propuesta es aumentar cada afio los recursos
destinados a esta partida. Pretendemos pasar
de los 1.153 millones de euros invertidos en
2008, a mas 3.700 millones en 2016.

mas correspondientes, el programa de fomento
de laintermodalidad y el de conservacion y ex-
plotacion. Pero el plan aspira a mucho méas. Hay
que partir de una reflexion esencial y destacar
otras cosas que son las que realmente marcan
la filosofia del Plan Sectorial de Carreteras: la
atencion creciente a la sequridad vial y a Ia
conservacion; la prioridad concedida a opti-
mizar el servicio que presta la red existente;
la potenciacién de la coordinacion entre la red
de carreteras del Estado y la red de carreteras
autonomicas; la racionalizacion funcional de las
redes como base para la buena coordinacion; la
importancia dada a las medidas de integracion
de la carretera en el territorio y la salvaguarda
de los valores ambientales y culturales, y la con-
sideracion de la intermodalidad y del transporte
publico como aspectos esenciales a la hora de
planificar las carreteras.

Desde el punto de vista de la intermodali-
dad y el avance hacia un modelo de movi-
lidad mas sostenible, ¢como ve el futuro de
la carretera a medio y largo plazo?

“El 90% del trafico interior de personas y el 85% del
trafico interior de mercancias lo soporta la carretera”

¢Cuales son las principales lineas de actua-
cion del Plan Sectorial de Carreteras?

Destaca, a nivel de contenidos econdmicos, la
creacion de infraestructuras con los subprogra-

Los que nos dedicamos a la carretera siempre
hemos tenido un suefio: que el ferrocarril par-
ticipe cada vez mas en el transporte de viajeros
y mercancias. La carretera es tan potente que ni

ENTRE DOS CIUDADES

Lopez Heredia ha dedicado toda

su vida profesional al transporte,
aunque desempenando puestos muy
diversos, algo que le ha supuesto
pasar por 'mas de 15 domicilios
diferentes’ Hoy concilia una
‘apasionante’ vida laboral centrada
en Madrid con una vida familiar
afincada en Barcelona.
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siquiera a largo plazo se vislumbra que vaya a
ser un medio de transporte en recesion. Asi que
si logramos mantenerlo mas o menos como esta
ahora, potenciando otros medios de transporte,
me sentiré satisfecho. Alguin dia sera necesario
moderar la construccién de nuevas infraestruc-
turas, pero se deberd mantener todo lo referente
a conservacion y sequridad.

¢Cual va a ser la politica en relacion con las
‘carreteras verdes', aquellas que atraviesan
zonas de alto valor medioambiental y con
traficos bajos?

La sostenibilidad ambiental es una de las lineas
maestras de la politica de carreteras. El Plan
Sectorial incluye un Informe de Sostenibilidad
Ambiental (ISA). En aguellos itinerarios que pa-
sen por areas valiosas, donde la demanda de
trafico no sea muy alta o pueda ser atendida
por itinerarios alternativos, esta previsto alterar
lo menos posible el territorio y aprovechar al
maximo la carretera existente. Buscamos cons-
truir carreteras paisajisticas, que atiendan a la
demanda, que sean seguras, bien sefializadasy
respetuosas con el medio ambiente.

¢Cuales son los planes de la Direccion Ge-
neral de Carreteras en el terreno de la re-
duccion de la accidentalidad?

Partimos de |a base de que hay tres elementos
fundamentales en la sequridad vial: conduc-
tor, coche e infraestructura. Este Gltimo es,
probablemente, desde el que menos se puede

Buscamos armonizar las carreteras
con el entorno, que atiendan

a la demanda, que sean seguras
y respeten el medio ambiente '

algo mas de 100 km).

para enviar a Medio Ambiente"”
La A4 en la provincia de Cordoba.

Renovacion de las autovias de primera
generacion y otros planes de choque

Una de las estrellas de la politica de carreteras, en la que esta colaborando INECO TIFSA,
son las autovias de primera generacion. Ya se han licitado 10 tramos de los 16 previstos
en la primera fase. En cuanto a los que faltan, la idea, explica Lopez Heredia, es poder
licitarlos todos este afio, aunque habra que esperar a ver como se desarrolla tanto la
tramitacion administrativa como la disponibilidad presupuestaria. Esta es la situacion:
M "Dos de los tramos no deberian tardar mucho en licitarse”

Madrid-limite de la provincia de Cuenca, en la A3 (68 km).

Tramo de la A4 que va del PK67 a Puerto Lapice (70 km).

B "Disponemos de tres anteproyectos pendientes de confirmar la DIA, pues ya se han
aprobado en la Direccion General y se han remitido al Ministerio de Medio Ambiente”
Dos tramos de la A4. Uno en la provincia de Jaén y otro en la provincia de Sevilla (ambos con

Un tramo de la A1, entre Madrid y Santo Tomé del Puerto (89 km).

| "Y, por ultimo, un anteproyecto en el que todavia estamos estudiando las alegaciones

Lopez Heredia también comenta que cuando comenzd la primera legislatura socialista en
2004 se encontraron con que aproximadamente el 45% de la red de carreteras estaba en
mal estado desde el punto de vista de la estructura del firme. “Estaba realmente rota",
asegura. Se tomo por ello la decision de lanzar en aquel momento un plan de choque
nacional con un presupuesto superior a los 6.000 millones de euros hasta 2012, aiio en el
que esperan “dejar en buen estado” la estructura de todos los firmes de las carreteras.

afo 2000. En practicamente todas las actuacio-
nes de la Direccion General de Carreteras prima
la seguridad vial, aunque hay programas espe-
cificos destinados a este fin: plan de tuneles,

“En 2008 se logro el objetivo fijado por la Union Europea
de reducir a la mitad el numero de victimas mortales”

hacer, pero para nosotros es fundamental para
disminuir la accidentalidad. En 2008 se logré el
objetivo fijado por la UE de reducir a la mitad el
numero de victimas mortales registradas en el
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el de barreras de sequridad, el del tratamiento
de los tramos de concentracion de accidentes
(TCA)... En este Ultimo estamos avanzando bas-
tante. Nos hemos reunido ya con la DGT para

llevar en paralelo la estadistica de TCA en la
red de carreteras del Estado y, de éstos, se van
a sefializar entre el 20% vy el 30% con el fin de
mejorar la sequridad de vial.

El PEIT establece que el porcentaje maximo
de financiacion privada sea el 20% de la
inversion en carreteras. ¢Tiene el Ministerio
de Fomento previsto licitar nuevas autopis-
tas de peaje?

En el avance del Plan Sectorial se contemplan
nuevas autopistas de peaje, como la R1, la pro-

longacion de la R3 a Tarancdn, la prolongacion
de la R5 a Talavera, el tramo entre La Roda y
Albacete... La concesion de estos tramos su-
pondra, posiblemente, mejorar la rentabilidad
de los ya concesionados. Dentro de la iniciativa
privada podriamos incluir, de alguna manera,
las autovias de primera generacion. Debemos
profundizar en esta linea de participacion de
la iniciativa privada. Todavia no esta suficien-
temente explorada y hay que profundizar mas
para ver como podemos conseguir una ma-
yor participacion de la iniciativa privada en la

TRAYECTORIAS AFINES
Desde su ajetreado despacho en

el Ministerio de Fomento, entre
reunion y reunion, Aureliano Lopez
Heredia logré encontrar un hueco
a mediados de marzo para charlar
con su antecesor en el puesto hasta
el pasado 24 de octubre, Francisco
Criado, actual asesor de Carreteras
de la presidencia de INECO TIFSA

(en la imagen de abajo, junto al
entrevistado). Ambos, ingenieros

de Caminos y hombres dedicados
por entero al mundo de la carretera,
debatieron sobre el presente y
futuro de estas infraestructuras...

Y ambos demostraron tener algo

en comun: auténtica pasion por la
carretera.

construccion de infraestructuras. No es nada
facil. Habra que conjugar intereses y llegar a
situaciones de equilibrio para poder progresar
con este sistema.

El pasado afio entrd en vigor una nueva ley
de contratos de las Administraciones Publi-
cas. /Qué mejoras va a aportar?

La ley mejora algunos aspectos: requla la figura
del responsable del contrato, la reduccion de
los costes y cargas del licitador, mayor trans-
parencia del sistema para los licitadores con

la aparicion del portal de contratacion... Pero
debemos ser cautos. Cuando se aplica una nue-
va ley siempre surgen algunos roces. Estamos
esperando a que se publique el reglamento y
a que se resuelvan algunas de las cuestiones
que los provocan.

£Qué opina del trabajo de INECO TIFSA?
Hay que abrir nuevos caminos para que INECO
TIFSA nos ayude a mejorar la gestion de la cons-
truccidn, conservacion y explotacion de carre-
teras, con todo lo que ello implica. ®
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ENTRE TORRES Y CONVENTOS
Las Casas del Parque -la salmantina
de la Torre del Homenaje (Sobradillo)
y la zamorana del Convento de San
Francisco (Fermoselle)- son un buen

punto para iniciar la visita. De paso

hay que disfrutar también de las
estrechas callejuelas de Fermoselle
y del camino hasta los Baios del
Cordero y el Buraco del Diablo.
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La obra del ran rio escultor

b AP i f ' e M 1, | ; _- o ‘ Ay & Bl 1 b WA T = _ = - Alli donde se resquebraja la meseta
' o, o ' castellana dando paso a la vecina
Portugal, se esconde una region

de serena y abrupta belleza. Son

Las Arribes, el gran regalo del Duero.

adiciones ancestrales, pinturas ru-
I pestres, castros y castillos, senderos
vigilados por aguilas, halcones y ali-
moches, y una Castilla jugosa y lozana que
sorprende con bancales cuajados de olivos,
naranjos, almendros y vides. Es el regalo
del Duero, de un rio terco que a fuerza
de agua y tiempo ha labrado, sin prisa, su
gran obra escultorica. Entre farallones y
barrancos el rio y sus afluentes se despefian
: ; : i _ entre moles graniticas y caprichosos reco-
_|stas se obtleqe 5% __ ; dos antes de despedirse de suelo espafiol
desaelos mnrada‘res deﬁ-“ranle y el Picon e s ' 8 en Vega de Terrén e internarse en Portu-
) ! ! gal. Las Arribes comprenden 37 pueblos
espafioles y 7 portugueses que ocupan mas
de 230.000 hectareas, una de las mayores
zonas protegidas de Europa.

Son cerca de 100 km de recorrido flu-
vial encajonado en piedra que aun guar-
dan numerosos caminos poco hollados por
las botas del viajero que encuentra, entre
desfiladeros, miradores y cascadas, embal-
; 3 - s i 1 : ¥ ses y playas, restos romanos, visigodos y
PUENTE PINO o de Requejo, - b e ' 4 B p (i ' '~ 9M  musulmanes, y hasta una via abandonada

g : E de tren que llega a La Fregeneda. El castro
de Yecla de Yeltes, el castillo de San Feli-
ces de los Gallegos, la senda de Rupitin en
Aldeadavila de la Ribera... son testigos del
descenso de las aguas que discurren por
este gran cafion y, como describiera Una-
muno, de “los hondos tajos, las encrespadas
: A s gargantas, los imponentes cuchillos, los er-

DESpuEs.de un buen: = . Rt B¢ guidos esfayaderos, bajo los cuales, alla, en
paseose alcap @ la cabcada mas hermbsa g PR ® 1o hondo, vive y corre el Duero”. m

iel'Pozo"de las Humosf(l" ena-Mastieca)’ ™
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sobre Las Arribes del Duero
(en la provincia de Zamora).
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No se salvan ni los mas selectos y prestigiosos. De los cerca de 1.400 proyectos
de grandes edificios que se calcula que hay en marcha en estos momentos en todo
el mundo, 124 se han detenido por completo por los efectos de la crisis financiera.

Burj Dubai, el futuro edificio mas alto del mundo.

a crisis empieza a pasar factura a los

grandes proyectos estrella de la ar-

quitectura contemporanea: los rasca-
cielos. No importa que detras de muchos de
los disefios mas llamativos en la actualidad
estén firmas de reconocido prestigio inter-
nacional o arquitectos ilustres, con trayec-
torias impecables. La debacle en el sector
de la construccion es absoluta y, por ello,
no hace distinciones.

La consultora alemana Emporis, espe-
cializada en grandes edificios, publicaba
recientemente un informe que ha disparado
las alarmas de un extremo al otro del pla-
neta. De los mas de 1.400 proyectos que se
calcula que habia en marcha a finales de
2008 a escala mundial, 124 se han detenido
por completo... y muchos otros estan en la
cuerda floja. Los promotores encuentran
cada vez mas dificultades para obtener
créditos y algunos, inevitablemente, han
quebrado. Por otra parte, hay un creciente
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numero de empresas arrendatarias que
cambian de planes ante el panorama de-
solador que se encuentran y renuncian a
los contratos de alquiler de oficinas fir-
mados meses atras.

Asia es, de momento, el continente mas
afectado. Alli han parado las maquinas en
el 10% de los proyectos iniciados (sobre
un total de 840). En el extremo opuesto se
sittia el mercado formado en exclusiva por
Canadd, México y los paises de América
Central -EE UU tiene entidad propia-, con
menos del 4% de las obras afectadas (so-
bre un total de 153). Pero lo cierto es que
ya no existe region alguna en el mundo
que no esté sufriendo los efectos nocivos
de la crisis financiera y crediticia.

La fama tampoco sirve en esta ocasion
para sortear obstaculos. Que se lo pregun-
ten al britanico Norman Foster, que ha
visto como su emblematica Russia Tower,
ubicada en el centro de Moscu, apenas

La Russia Tower, de Norman Foster.
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superaba las primeras fases de su cons-
truccién antes de echar el cierre temporal
por falta de financiacion. El histérico Burj
Dubai, auténtico desafio de la ingenieria
moderna (818 m de altura), es el unico pro-
yecto que ha logrado superar los graves
problemas de liquidez de su empresa pro-
motora (Meraas Development) y cumple,
por ahora, con el calendario previsto. |

La Chicago Spire, de Santiago Calatrava.

UN ESPANOL ENTRE LOS AFECTADOS

Uno de los proyectos que mas expectacion

habian levantado a escala internacional era la
Chicago Spire, del arquitecto espaiiol Santiago
Calatrava. Esta previsto que se convierta en el
edificio mas alto de EE UU una vez finalizado
(610 m), pero las obras —que comenzaron en
2007- se han paralizado practicamente al
nivel de los cimientos (foto de la izquierda).

PROBLEMAS ANADIDOS

La reconstruccion de la denominada
'Zona Cero' de Nueva York se
enfrenta ahora a un nuevo
contratiempo, la falta de fondos
para su financiacion y los
problemas econémicos de muchas
de las empresas involucradas en el
proyecto. La nueva imagen de la
ciudad esta, de momento, en el aire.

¢Es China la excepcion?

A- penas habian transcurrido tres
eses desde la inauguracion, en

agosto de 2008, del Shanghai World
Financial Center —un rascacielos de

492 m de altura- cuando las autoridades
del pais decidieron comenzar las

obras del que sera en 2014 el edificio
finalizado (e inaugurado) mas alto

del mundo: tendra una altura de 632

m, con un coste inicial de 14.800
millones de yuanes (cerca de 1.690
millones de euros). Los promotores del
proyecto -tres importantes companias
estatales- aseguran que la obra sera un
auténtico revulsivo para la economia de
Shanghai. Silencian asi las voces que
critican abiertamente la desorbitada
inversion necesaria, que en tiempos de
crisis deberia emplearse en “proyectos
mas solidarios”. Pero el momento “es el
adecuado”, sostienen. Las obras no se
detienen facilmente en China.
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ob Dylan fue tajante:
B “Cambio mi vida, como
cambi6 la de todos los
demas”. Sus palabras, suscritas
por poetas, artistas, musicos y
escritores de mediados del siglo
XX, definen una obra tan influ-
yente como salvaje que golped
la idilica Norteamérica de los
afios 50 y 60, cuyo imaginario
estandar se componia de tar-
tas de manzana reposando en
ventanas, amas de casa con las
enaguas almidonadas o univer-
sitarios de pelo cortado a cepillo
y puntiagudas gafas bicolor.
Considerada como el mani-
fiesto de la Generacion Beat
—precursora del movimiento
hippie-, la obra narra los via-
jes por EE UU de un grupo de
amigos sedientos de experien-
cias nuevas y traspasando los

Indignacion

PHILIP ROTH

La desmesurada sobreproteccion
de sus padres incita al joven
Marcus Messner a adentrarse por
su cuenta a los peligros y errores
de la vida adulta. Nueva novela
de un escritor fundamental.
Mondadori
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AUTOBIOGRAFIA | EN LA CARRETERA, EL ROLLO MECANOGRAFIADO ORIGINAL

La ruta de la transgresion

JACK KEROUAC

En Ia carretera
E ol mecanograiade ariginel

confines de lo convencional.
Todo en crudo, sin censura, y
con el valor del testimonio au-
tobiografico del autor.

La obra fue mecanografiada
en apenas tres semanas, en un
apartamento de Nueva York y

Crigvama Monatd

CAUTIVA

Cautiva en Arabja
CRISTINA MORATO

Moraté dedica su mejor trabajo a
la figura de la aristdcrata
vasco-francesa Marga
d’Andurain, aventurera, espia y
prisionera que vivio en primera
persona grandes acontecimientos.
Plaza & Janés

sin mas estimulante quimico
que el café. Kerouak utilizé un
unico rollo de papel, sin saltos
de parrafo ni marcas, que con el
tiempo se ha convertido en una
mitica pieza de coleccionista.

Esta nueva edicion tiene la
particularidad de reproducir la
sarta de Kerouak tal y como se
escribio, con los nombres de los
protagonistas reales —Cassady,
Ginsberg y Burroughs-, cam-
biados en ediciones posteriores.
El libro salté las cercas de la or-
todoxia para marcar a una ge-
neracion, pero guarda la virtud
de abrir una brecha interior en
cada nuevo lector. ®

EN LA CARRETERA
JACK KEROUAK
Anagrama

448 paginas 19,50 €

El silencio
de los claqstros
ALICIA GIMENEZ BARTLETT

Nueva entrega de la serie de la
inspectora Petra Delicado y su
inseparable Fermin. Sobre la
muerte de un monje y en torno a
la Semana Tragica de 1909.
Destino

[ R
Coma ey ba lologradia

ARTE

Como leer la fotografia
IAN JEFFREY

Desde las capturas de los
clasicos corresponsales
de guerra hasta las
tendencias transgresoras del
siglo XXI, este libro analiza
las claves para entender

y disfrutar a los grandes
maestros del objetivo, desde
Stieglitz hasta Doisneau. A
través de 400 imagenes, un
centenar de fotégrafos de
todo el mundo explican su
obra y ofrecen una singular
crénica de la historial real y
contemporanea tal y como
la captaron sus camaras.
Una obra necesaria para los
amantes de la fotografia
atemporal.

Electa

El falsificador

de pasaportes

CIOMA SCHONHAUS
¢Cdmo consiguid un joven
judio camuflarse entre los nazis,
bebiéndose su vino y flirteando
con sus esposas? Singular
testimonio autobiografico.
Galaxia Gutenberg
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NO QUIERE SALIR
EN UN REPORTAJE.
QUIERE BEBER AGUA.

Sin agua potable, ni ta ni nadie puede vivir. Por eso, tenerla es un derecho. \ L'}
SO

Con 12 € al mes, la suministramos en emergencias a las personas que la
necesitan ya. A las desplazadas por una guerra. A las afectadas por una
catastrofe natural. A las que simplemente, no tienen nada. Llama a Intermon
Oxfam ahora y hazte socio. Tu aportacion es mas vital que nunca.

La Caixa 2100 0765 81 0200048911

BBVA 0182 6035 43 0000752367

Banesto 0030 2015 04 0000861271

Caja Madrid 2038 8978 13 6000172229
Caixa Catalunya 2013 0500 13 0202608250
Sabadell Atlantico 0081 5041 87 0001132824
Saniander 0049 1806 95 2811868874
Triodos Bank 1491 0001 29 1001200506

TU ACCION ES VITAL

902 330 331

IntermonOxfam.org

R,

Intermon Oxfam
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Ahora . la informacion Estés donde estés, ahora puedes acceder ala
en ti em pO real SObre informacion en tiempo real sobre la estacion

que elijas, la circulacion ferroviaria y otros datos

la circulacion ferroviaria de interés. Entra en la NUEVA WEB DE ADIF:
te espera en Internet www.adif.es. Mds informacién, mds servicio.

Visitanos.
Abrimos Caminos
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MINISTERIO
DE FOMENTO




