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Carmen Librero.

EN PORTADA Un ferrocarril suburbano de 26 kilometros es el primer paso

de un ambicioso proyecto para dotar a la ciudad de México y sus alrededores
de un moderno sistema ferroviario. INECO TIFSA se ha encargado de la
coordinacion, gestion y asistencia técnica global del proyecto, liderado por CAF
DE ESTRENO El aeropuerto de Madrid-Barajas ha incorporado un novedoso
sistema de bloques de hormigén poroso que facilita la detencion de las
aeronaves en casos de emergencia. Se trata de la primera instalacion en Europa
ENTREVISTA Carmen Librero, Directora de Navegacion Aérea de AENA,
reflexiona sobre los distintos desafios a los que se enfrenta el sector para el que
desarrolla su actividad, en pleno proceso de transformacion para afrontar el
siglo XXI AGENDA Nueva York, Irlanda, Filipinas, Alemania... Un viaje por distintas
partes del mundo en el que descubriremos tradiciones milenarias, curiosas
celebraciones o tipicos mercadillos navidefios



El pasado 4 de noviembre se celebré en el Circulo

de Bellas Artes de Madrid el 40/25 Aniversario de
INECO TIFSA. La asistencia de altos cargos marco

una jornada cargada de emotividad por los afios de
trabajo en equipo y la evolucion de las dos compafiias,
convertidas ahora en un bloque indivisible, lider en

el sector de la ingenieria del transporte.

EL ACTO, AL QUE ACUDIO LA MINISTRA DE FOMENTO, TUVO LUGAR EN EL CIRCULO DE BELLAS ARTES

INECO TIFSA celebra su 40/25 Aniversario

De izquierda a derecha, Magdalena Alvarez, ministra de Fomento, Juan Torrejon, presidente de INECO TIFSA, Fernando Palao, secretario de Estado
de Transportes, José Damidn Santiago Martin, secretario general de Infraestructuras, Jose Salgueiro, presidente de Renfe, Antonio Gonzélez Marin,
presidente de Adif y Maria Encarnacion Vivanco Bustos, presidenta de Aena.

M@ Encarnacion Vivanco y Juan Torrején cambian Fernando Palao, Magdalena Alvarez, Antonio G. Marin Fernando Palao, Magdalena Alvarez y
impresiones con José Damian Santiago Martin.  y Antonio Monfort, director general de INECO TIFSA. Juan Torrejon, en uno de los momentos del acto.
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Juan Torrején, Maria Encarnacion Vivanco, José Salgueiro, Magdalena Alvarez, José Damian
Santiago Martin y Antonio Gonzalez Marin observan los paneles con la historia de la compafiia.

Magdalena Alvarez, ministra de Fomento

' “..Nos podemos felicitar por haber
cubierto una intensa y valiosa tra-
yectoria que nos permite encarar el
futuro con optimismo. La Agrupacion
INECO TIFSA, empresas del sector
publico, cuyos accionistas son Aena,
Adif y Renfe Operadora, se ha caracterizado por su
utilidad y eficiencia al servicio de la sociedad. Y ha
puesto, al servicio de la misma, lo mejor de su cono-
cimiento y de su capital humano... ambas han contri-
buido a impulsar desde el conocimiento y la tecnologia
punta, el sector del transporte y han participado en el
apasionante proceso de modernizacion de la sociedad
espafiola..” m

Juan Torrejon, Fernando Palao, Magdalena Alvarez
y Antonio Gonzélez Marin, en su entrada a la sala.

Detalle de uno de los paneles informativos preparados
para el acto de celebracién.

Juan Torrejon, presidente de INECO TIFSA

“...desde INECO TIFSA, hemos colabo-
rado en mayor o menor medida, en to-
dos los proyectos que han convertido a
este pais en un referente mundial del
desarrollo de las infraestructuras y los
sistemas de transporte y otro tanto ca-
be decir de los sistemas de gestion... Es para nosotros
una satisfaccion, y un estimulo para los jovenes que se
incorporan al grupo, el comprobar como en el Ministerio
de Fomento, en RENFE, AENA 'y ADIF especialmente, pero
también en Comunidades Auténomas, Consorcios de
Transporte, Metros y empresas privadas, encontramos
profesionales que presumen de haber pasado y haberse
formado con nosotros...” m

it17 5




J. M: ROMERO QUINTELA

A. SANCHEZ RIVERA

José Manuel Romero Quintela y Alfredo Sanchez
Rivera han sido los ganadores del Concurso
Fotografico 40/25 Aniversario INECO TIFSA.
Seleccionadas por el jurado popular y particular,
respectivamente, las fotografias fueron elegidas
entre las 600 imagenes que participaron.

JORNADA DE OPTIMIZACION EN LA GESTION DE CARRETERAS

Analisis del futuro en la explotacion y conservacion del sector

La Asociacion Esparfiola de
Empresas de Ingenieria y
Consultoria (Tecniberia), en
colaboracion con la Asocia-
cion Técnica de Carreteras,
INECO TIFSA y el Colegio de
Ingenieros de Caminos, Ca-
nales y Puertos organizaron
la Jornada de Optimizacion
en la Gestion de Carreteras.
Estas ponencias sirvieron pa-
ra analizar las mas modernas
técnicas en materia de gestion
a medio y largo plazo de la
explotacién y la conservacion
de carreteras, al ser este sector

un importante desafio para los
préximos afios. Por parte de la
Agrupacion participaron Juan
Torrejon, presidente de INE-
CO TIFSA; Antonio Monfort,
director general y Francisco
Criado, asesor de carreteras.
En la imagen, de izquierda a
derecha, Carlos Santiago, vi-
cepresidente de GOC; Vicente
Vilanova, subdirector general
de Carreteras del Ministerio
de Fomento; Roberto Albero-
la, presidente de ATC y Juan
Torrejon, presidente de INECO
TIFSA. m

NUEVO MATERIAL RODANTE PARA RENFE

La consolidacion de la flota mas moderna de Europa

La Ministra de Fomento, Magdalena Alvarez,
present6 los nuevos trenes de Renfe en el 160°
aniversario del ferrocarril espafiol. Las inver-
siones de 6.000 millones de euros hasta 2010
en material rodante convertirdn su flota de
trenes en la mas moderna de Europa. En total,
Renfe pondra en circulacion 100 locomotoras
para mercancias y 560 trenes de viajeros, de
los que 103 seran AVE. La gran novedad es el
trenhotel de Talgo, un convoy nocturno que
unira Asturias y Barcelona desde este mesy
que contara con todas las comodidades. En la
foto, el interior de uno de los vagones. m
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VIRGINIA TECH INSTITUTE

Laser para asegurar
la construccion
de tUneles

Los ingenieros del Instituto Vir-
ginia Tech han desarrollado una
tecnologia que utiliza el laser pa-
ra excavar con precision la roca a
la hora de construir un tanel. El
software permite crear imagenes
en 3-D para que la excavacion se
realice en condiciones mas fiables,
y su primera aplicacion serd en un
tunel bajo la linea costera de Cali-
fornia que abrird en 2011. m

POR IBERINSA E INECO TIFSA
Reactivacion

del ferrocarril

en Costa Rica

Un consorcio integrado por
IBERINSA e INECO TIFSA reali-
zaré la asesoria técnica para el
desarrollo actual y futuro del
sistema ferroviario nacional de
la Republica de Costa Rica, cuya
financiacion corre a cargo del
Banco Centroamericano de In-
tegracion Econdmica. Con esta
medida, el gobierno local prevé
una reactivacion del ferrocarril
como alternativa al transporte
por carretera.

La Agrupacidn esta trabajando
en este pais desde el afio 2000,

factibilidad del proyecto para

la concesion de la red ferrovia-

ria, por encargo del Instituto
Costarricense de Ferrocarriles
(INCOFER). m

UN ESTUDIO DE INECO TIFSA PARA SESAR
Objetivo: reducir las emisiones de CO2 en los aeropuertos

. La Empresa Co-
é;@ mun SESAR ha
~=~. - adjudicado a

_»=— INECO TIFSA un
SESAR ™ estudio para con-

* %% sequir la reduccion
de emisiones de CO2 en el area
terminal de los aeropuertos. Es-
tos trabajos se enmarcan dentro
de la iniciativa AIRE para la re-
duccién de emisiones, firmada en

junio de 2007 entre la Comision

Europea y la agencia FAA de Es-
tados Unidos.

La Agrupacion, junto con Aena e
Iberia, llevard a cabo el andlisis
de las aproximaciones y aterri-

zajes en Espafia para mejorar
las operaciones, tanto a bordo
de las aeronaves, como las de
control de trafico aéreo. Para
ello, se utilizaran aproximacio-
nes con descenso continuo a los
aeropuertos. Estas operaciones
tienen, ademas, un beneficio
econdmico para las aerolineas,
ya que permiten reducir el gasto
de combustible durante la fase
final del vuelo. m

INICIATIVADE LAETS.ILA

Encuentros del
sector aeroespacial

La Escuela Técnica Superior
de Ingenieros Aeronduticos de
Madrid ha realizado un ciclo de
presentacion de empresas del
sector aeroespacial, consistente
en veinte conferencias, que co-
menzaron en su salén de actos
el pasado 17 de noviembre y que
concluyeron el 4 de diciembre.
INECO TIFSA es una de las 22
compafiias que intervinieron
en esta edicion, donde se ha
buscado dar a conocer las prin-
cipales empresas del sector, co-
mo AENA, IBERIA, INDRA, EADS,
HISPASAT, INTA 0 GAMESA, a los
alumnos matriculados en los Ul-
timos cursos. m

CICLO'DE PRESENTACION DE
EMPRESAS DEL SECTOR'
AERDESFACIAL

CAURBD OE LENE ELECEION & arains)
CHUGARLTADO PO LA B R AR RO AT 8
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EN PORTADA

Cercanias en México para cien millones de viajeros al afo

De Buenavista
a Cuautitlan

=AE

S

Primer viaje

2008

Un ferrocarril suburbano de 26
kilometros es el primer paso de un
ambicioso proyecto para dotar a la
ciudad de México y sus alrededores de
un moderno sistema ferroviario. INECO
TIFSA ha llevado la coordinacion,
gestion y asistencia técnica global de
este proyecto liderado por CAF.

Por Ubaldo de Azpiazu, delegado de INECO TIFSA en México.

as de 4,5 millones de habitantes
M se benefician ya de un medio de
transporte rapido y sostenible en
una de las areas industriales mas pobladas de
México. Con la inauguracion del Gltimo tramo
a Cuautitlan, prevista para este mes, apenas
se tardara 25 minutos en realizar un recorri-
do para el que, hasta ahora, se necesitaban
unas dos horas y media. La concesién de la
construccion y operacion durante 30 afios
de esta linea del ferrocarril suburbano entre
Buenavista y Cuautitlan fue adjudicada por la
Secretaria de Comunicaciones y Transportes
de México, en agosto de 2005, a la propuesta
encabezada por la empresa espafiola CAF.
Desde el afio 2004, profesionales de la
Agrupacion han asesorado a CAF durante
la preparacion de la oferta, desarrollando
estudios técnicos especificos y coordinan-
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do al resto de empresas que intervinieron
en el proceso de licitacion. INECO TIFSA ha
desempefiado la labor de la coordinacion y
gestion de los contratos y la asistencia téc-
nica global hasta la puesta en servicio de la
linea. Los trabajos han incluido la supervi-
sion de la redaccion de los proyectos, y las
direcciones de obra y asistencias técnicas,
tanto para la construccién de las obras civi-
les como para el suministro, el montaje y la
puesta en operacidn de los subsistemas de
electrificacion y catenaria, la sefializacion, las
telecomunicaciones y el ticketing. La Agrupa-
cion también se ha encargado de la recepcion
del material rodante y la coordinacidn de las
pruebas preoperativas, asi como de la realiza-
cion del Plan de Operacién y Mantenimiento
y la supervision del Plan de Acompafiamiento
y Capacitacion.

Viajeros en la estacion de Buenavista.

FORTUNA TLALNEPANTLA LECHERIA TULTITLAN CUAUTITLAN

Para definir la sefialética de las estaciones, Ferrocarriles Suburbanos, empresa concesionaria propiedad de CAF, convocé
un concurso nacional al que acudieron 500 participantes. Segun el ganador, el disefiador mexicano Alejandro Sarabia:
“Los simbolos son una representacion de cada zona. En los disefios se puede ver una vista frontal del ferrocarril para la
estacion de Buenavista, ya que es el comienzo de la linea y asi se unifica con los iconos del Metrobus y el Metro; la red
de hospitales de la zona de Fortuna; la Piramide de Santa Cecilia en Tlalnepantla; el pez que sostiene el Arcangel San
Rafael; un cencerro en Lecheria; una representacion del pedernal en Tultitlan y la Cruz Atrial de Cuautitlan “
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Los trabajos se han realizado sobre una
linea existente de mercancias que discurre
entre la estacion de Buenavista, en el Distri-
to Federal, y el municipio de Cuautitlan, en
el Estado de México. La linea, de 26 km. de
longitud, dispone de via doble electrificada
y siete estaciones, seis de las cuales son de
nueva construccion. La linea atraviesa un co-
rredor de gran demanda, que discurre por un
area industrial de gran importancia, de ahi la
necesidad de recuperarla para el transporte
de viajeros. Para llevar a cabo el proyecto,
INECO TIFSA ha contado con un equipo plu-
ridisciplinar de mas de 50 profesionales.

La puesta en operacion del ferrocarril su-
burbano ha requerido la reconstruccién de
las instalaciones ferroviarias, con la dotacion
de un equipamiento tecnoldgico acorde con
las caracteristicas y requerimientos del ser-
vicio a prestar. Por otro lado, debido a que
los nucleos de poblacion se encuentran algo
distantes de la traza ferroviaria, es funda-

UNA ESPERADA INAUGURACION

Felipe Calderon, presidente de la Republica, Luis
Téllez, secretario de Comunicaciones y Transportes,
Oscar Corzo, director general de Tarifas, Transporte
Ferroviario y Multimodal de la SCT y José Maria
Baztarrica, presidente de CAF, a bordo de un tren
conducido por Irma Carrillo, la primera maquinista de
Ferrocarriles Suburbanos, el dia de la inauguracién de
la linea, el pasado 7 de mayo.

Puente de Vallejo.

Actuaciones realizadas

En la linea:

® Rehabilitacion de la infraestructura ferroviaria existente.
m Construccion de tramos nuevos de via para segregar la
circulacion de trenes de pasajeros y de mercancias.

m Construccion de dos puentes ferroviarios en Vallejo y
Lecheria, de 700 y 800 m. respectivamente.

m Construccion de seis nuevas estaciones de andén central
(Fortuna, Tlalnepantla, San Rafael, Lecheria, Tultitlan y
Cuautitlan) y de sus respectivos CETRAM.

 [nstalacion y equipamiento de la linea con sefalizacion,
electrificacion, comunicaciones, ticketing y video vigilancia.
® Suministro de un parque de 20 trenes eléctricos de cuatro
coches cada uno.

® Rehabilitacion de la Subestacion de Traccidn existente en
Tultitlan.

B Proyecto, construccién y equipamiento de una segunda
Subestacion de Traccion junto a la estacion de Fortuna.

En el Area de Patios y Talleres de Pantaco:

Se han realizado el proyecto, construccion y equipamiento de:
m Dos naves taller, para el mantenimiento mayor y menor de los
trenes.

® Una via de pruebas de trenes de 1.000 m de longitud.

® Una via de lavado exterior e interior de trenes.

® Una cabina de pintura de unidades de tren.

® Rehabilitacion y acondicionamiento de la playa de
estacionamiento.

m Rehabilitacion de las edificaciones necesarias para alojar

los servicios de Centro de Control de Tréfico (CCT), aulas de
formacion y areas administrativas, el almacén general de
repuestos de talleres y otras edificaciones de servicio, como
comedores y sanitarios.

10 it17

CARACTERISTICAS DEL SISTEMA

Duracion del recorrido 25 minutos
Frecuencia minima de paso en hora punta 6 minutos

Velocidad maxima de los trenes

130 km/h

Velocidad comercial 65km/h

CAPACIDAD DEL TREN DE CUATRO COCHES

Total de plazas 1138

« Aire acondicionado, amplia movilidad interior y porta-equipajes. .
* Acceso para personas discapacitadas e informacion al viajero (acustica y visual)

El periodo de concesion de la linea es de 30 afios, con una
Inversion prevista de 500 millones de dodlares

Nave de mantenimiento.

KIS T\, [t N

b ]

il,;i’
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mental para la alimentacion del sistema la
reestructuracion y adecuacion de las lineas
de transporte urbano. Para facilitar el trashor-
do, se han construido seis intercambiadores
o Centros de Transferencia Modal (CETRAM),
conectados por pasarelas a las estaciones.

Las obras se han desarrollado en dos fases:
La Fase I, que se inaugurd el pasado mes de
mayo, se corresponde con el tramo de 18 Km.
entre las estaciones de Buenavista y Lecheria,
y cuenta con las estaciones intermedias de
Fortuna, Tlalnepantla y San Rafael. La Fase Il
de 8 Km., cuenta con las estaciones de Tulti-
tlan y Cuautitlan, y se inaugura este mes de
diciembre de 2008.

Empresas participantes

Para la ejecucion de las obras de infraestruc-
tura y las instalaciones ferroviarias, CAF ha
contado con la participacion de empresas
punteras en el mercado. En este sentido,

R g
K

N -
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Los puentes de Vallejo y Lecheria permiten

la segregacion de los traficos de viajeros y mercancias.

Abengoa se ha encargado de la electrificacion
(energia y catenaria), Thales se ha responsa-
bilizado de la sefializacién y comunicaciones
ferroviarias e Indra fue designada para dotar
al sistema de las maquinas de venta de billetes
y control de acceso.

12 it17

Con respecto a la obra civil, la empresa OHL
fue contratada para la redaccion de los pro-
yectos constructivos de las obras de caracter
ferroviario y civil, asi como para la ejecucion
de las mismas. Posteriormente, se incorpord
la constructora mexicana Marhnos, que ha

Como parte de los trabajos, ha sido necesaria la
rehabilitacion de varios edificios para alojar los
servicios del Centro de Control de Trafico (CCT),

las aulas de formacion, las areas administrativas,

el almacén general de repuestos de talleres y otras
edificaciones. En la imagen, varios trenes en la nave
de mantenimiento menor de Pantaco.

ejecutado gran parte de las obras realizadas
en el &rea de los talleres de Pantaco.

El material rodante ha sido construido en
las instalaciones de CAF en Beasain, y esta
compuesto por veinte trenes de cuatro coches.
La configuracion de todas las unidades es
MR N M, (M-coche motor con cabina, R-co-
che remolque y N-coche motor sin cabina).

Para la realizacion de la capacitacion del
personal y aspectos normativos se ha contado
con la participacion de Adif. m

Nuevas ampliaciones

~-=== Desde enero de 2006, INECO TIFSA

cuenta con una oficina en la estacion
de Buenavista para realizar los trabajos
encomendados. Mas de cincuenta
personas, entre técnicos locales y
desplazados desde Espafia, conforman el
grupo de trabajo.

SISTEMA 1
Como consecuencia de la Licitacion del Sistema 1, Ferrocarriles
Suburbanos adquirié los derechos de operacion de tres
ampliaciones con origen en el tramo entre Buenavista y Cuautitlan.
Estas ampliaciones, seguin su orden de importancia, son:;

Cuautitlan—Huehuetoca

Se trata de la continuacion natural del tramo Buenavista-
Cuautitlan. Tiene una longitud aproximada de 23 Km., y cuenta
actualmente con tres vias en casi todo el trayecto. En su recorrido
existen dos poblaciones, Teoloyucan y Huehuetoca. En esta Gltima
esta previsto realizar importantes desarrollos inmobiliarios.
Ferrocarriles Suburbanos ya ha manifestado a la Secretaria de
Comunicaciones y Transportes su interés en el desarrollo de

esta ampliacion, y ha contratado con INECO TIFSA la ejecucion

de los proyectos de la totalidad de especialidades (obra civil,
superestructura de via, electrificacion e instalaciones).

Lecheria—Jaltocan

Es una posible ampliacion hacia el noreste con una longitud de unos
22 Km.,, sin que en su recorrido existan poblaciones importantes.
Jaltocan es una region de orografia complicada dentro del Estado de
Hidalgo, con una economia basada en la agricultura y ganaderia.

San Rafael-Tacuba

Es una linea en via Unica que arranca en las proximidades de la
estacion de San Rafael. La llegada del ferrocarril a Tacuba permitiria
aliviar la congestion del trafico actual. Al igual que anterior, se
encuentra en fase de estudio.

SISTEMA 2 Y SISTEMA 3

El Sistema 1 se enmarca dentro de un ambicioso plan de transportes
que contempla otros dos sistemas: el Sistema 2, que discurre entre
Jardines de Morelos y la Estacion Martin Carrera, de la linea 4 de
metro, de 20 kilometros de longitud; y el Sistema 3, cuyo tramo
principal es Chalco-Nezahualcéyotl, de 30 kilémetros.

Ambos sistemas se encuentran en estos momentos en fase de
licitacion por parte de la SCT, estando INECO TIFSA asesorado a

CAF durante la preparacion de las ofertas y desarrollando estudios
técnicos especificos.

o

i

'Rﬂ;ésto délmando,CTC e ganta;co.
av " I{‘n | g ..———"":ﬂ_
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Primera instalacion en Europa

EMAS: frenado de emergencia

El aeropuerto de Madrid-Barajas ha incorporado un novedoso sistema de bloques de hormigén poroso que
facilita la detencion de las aeronaves en casos de emergencia. Instalado en dos pistas, INECO TIFSA ha llevado
a cabo el proyecto y la asistencia técnica de control y vigilancia de las obras.

Por Angel Toro (Proyectos Aeroportuarios) y José Angel Gémez Briz (Obras y Mantenimiento).

a construccion de dos zonas de frenado

en las pistas 33R y 33L ha dotado al aero-

puerto de Madrid-Barajas de un sistema de
detencidn de aviones en caso de emergencia,
para evitar un incidente mayor provocado por
la salida de pista. Al entrar en la zona de ac-
tuacion de los EMAS las ruedas se hunden en
los bloques de hormigdn poroso (Engineered
Materials Arresting System), el avion pierde
energia y frena paulatinamente, evitandose los
dafios en el fuselaje y en el tren de aterrizaje
hasta lograr pararse por completo dentro de
la zona de seguridad. El sistema EMAS, que
consiste basicamente en unos bloques de hor-
migon poroso, se instald hace un afo en el area
de seguridad del extremo de estas pistas, en
cumplimiento del Plan Director del aeropuerto.
INECO TIFSA realizé el proyecto y la asistencia
técnica a obra de control y vigilancia.

La instalacion de EMAS se situ6 en el area
de seguridad de cada pista (RESA), a unos 10
m. de las antenas del localizador. El tamafio
de instalacion de los EMAS es el mismo para
las dos pistas, 63 m. en la prolongacion del
eje de pista'y 69 m. de ancho. Antes de la
instalacion de los bloques, se acondicion6
el terreno para la construccion de una pla-
taforma a dos aguas que sirviera de soporte
a los bloques EMAS. Para ello, se retir6 la
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EMAS instalados

. Luterales escalonados para
personal de mantenimicnto
¥ evacuacidn de pasajeros

allda echa ae
de Aeropuerto ocalizaclo T e
2 JFK International Jamaica, NY 4R, 221 1996/2007
1 Minneapolis St. Paul Minneapolis, MN 12R 1999(2008)
2 Little Rock Little Rock, AR 4R, 22R 2000/2003
1 Rochester International Rochester, NY 28 2001
1 Burbank Burbank, CA 8 2002
1 Baton Rouge Metropolitan | Baton Rouge, LA 13 2002
2 Greater Binghamton Binghamton, NY 16, 34 2002
1 Greenville Downtown Greenville, SC 1 2003
1 Barnstable Municipal Hyannis, MA 24 2003
1 Roanoke Regional Roanoke, VA 33 2004
2 Fort Lauderdale Intl. Fort Lauderdale, FL 27R, 9L 2004
1 Dutchess County Poughkeepsie, NY 6 2004
2 La Guardia Flushing, NY 22,13 2005
2 Boston Logan Boston, MA 4L, 15R 2005/2006
1 Laredo International Laredo, TX 17R 2006
2 Jiuzhai-Huanglong (JZH) Sichuan Province, China 2/20 2006
1 San Diego San Diego, CA 27 2006
1 Teterboro Teterboro, NJ 6 2006
4 Chicago-Midway Chicago, IL 31C, 4R, 22L, 13C 2006/2007
1 Charleston Yeager Charleston, WV 23 2007
1 Cordova Cordova, AK 27 2007
2 Madrid-Barajas Intl. Madrid, Espafia 33L, 33R 2007
1 Manchester Manchester, NH 6 2007
1 Wilkes-Barre/Scranton Intl. | Wilkes-Barre, PA 4 2008
2 San Luis Obispo San Luis Obispo, CA 11, 29 2008
2 Chicago-O'Hare Intl. Chicago, IL 4R, 221 2008
1 Newark International Newark, NJ 29 2008

- WISTA EN PLANTA..

s e e P

Longitud del drea de sequridad de la pista

Las nuevas zonas de frenado EMAS ha

el avion reduzca velocidad progresivamente.

y evitan dafios mayores al tren de aterriz
y al fuselaje del aparato. .

tierra vegetal y se hizo una excavacion de
unos 20 cm. en la zona de actuacion de los
EMAS. Se realizaron una serie de placas de
carga para comprobar que el terreno tenia
una capacidad portante suficiente. Posterior-
mente, se extendié una capa de sub-base,
consistente en su mayor parte en cantos de
restos procedentes de demolicion de losas de
hormigén HP-45.

Para concluir con los trabajos de pavimen-
tacion se aglomeré mediante dos capas. La

Escslones laterales

P

LA SEGURIDAD, CUESTION PRIORITARIA

Esta nueva tecnologia se desarroll6 a finales de los 90, promovida por

Ancha de pista

la FAA (Federal Aviation Administration) con el objetivo de aumentar la
seguridad en las pistas, en particular en aquellas con limitaciones en la
expansion de sus terrenos. EI EMAS surgi6 gracias al trabajo conjunto
entre la Universidad de Dayton, las autoridades portuarias de Nueva
York y Nueva Jersey y la compafiia norteamericana ESCO, del grupo
Zodiac. Actualmente, esta instalado en 36 pistas de 25 aeropuertos de

EEUU, con prevision de instalarse en pistas de 11 aeropuertos mas, ya
que les permite alcanzar los nuevos estandares de seguridad.

primera es la capa base de mezcla de alto
mddulo de mezcla bituminosa en caliente, de
granulometria similar a las mezclas de tipo
5y S-20, con una dotacidn de polvo mineral
de entre el 6% y el 9% entre 12y 22 cm. de
espesor, segun los puntos. La segunda capa
es la de rodadura tipo 30, formada por mezcla
discontinua con bettn modificado con po-
limeros, tamafio méaximo de arido 12,5 mm.
extendido en una sola capa de espesor entre
5y 10 cm., segln los puntos.

En los EMAS no se debe recoger agua por-
que perderian parte de sus propiedades, por
ello es muy importante el sistema de drenaje
de su zona de actuacion. Se instalaron dos
sistemas de drenaje diferentes a cada lado
de las pistas 33R y 33L. En la 33R se instald
un sistema de tubos, y en la 33L, uno de ca-
naleta norteamericana. El requisito principal
que impone la patente es que no puede haber
mas de cuarto de pulgada de desnivel entre
dos puntos de la plataforma. m
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Nuevos proyectos para FEVE

Vias preparadas
para el futuro

FEVE afronta sus nuevos retos comerciales con una red de telecomunicaciones
mas moderna, eficiente y segura. INECO TIFSA colabora en varios proyectos
para fortalecer la operacién de los Ferrocarriles Espafioles de Via Estrecha.

Con la colaboracion de Victor Andrés Martin y Esther Alcolea (Instalaciones y Sistemas Ferroviarios).
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TIFSA ha colaborado estrechamente con

FEVE, empresa publica dependiente del
Ministerio de Fomento, que ofrece servicios
para viajeros y mercancias en las comunida-
des auténomas de Galicia (A Corufia y Lugo),
Principado de Asturias, Cantabria, Pais Vasco
y Castilla'y Ledn (Burgos, Palencia y Ledn),
asi como en laregion de Murcia, donde tiene
una linea que une la capital, Cartagena, y
Los Nietos. En el 2008, los trabajos se han
bifurcado en dos proyectos bien diferen-
ciados: el disefio de una nueva red interna
de telecomunicaciones y el traslado de dos
puestos de mando y centros de trafico a un
puesto unificado.

E n los Ultimos afios, la Agrupacion INECO

La red de 1.250 kilémetros de FEVE
esta preparada para poder dar un
servicio seguro y de calidad a sus casi
once millones de usuarios.

Nueva red de telecomunicaciones
La necesidad de disefiar una red interna de
telecomunicaciones se planteé para poder
soportar, con una infraestructura propia, la
mayor parte posible de los flujos de comu-
nicaciones. La creciente demanda de estos
canales para atender los diferentes servicios
de la compafiia y la limitacidn existente pa-
ra proporcionarlos mediante los sistemas de
transmision propios, obligaban a recurrir en
muchas ocasiones a operadores externos.
Con la nueva red, FEVE se asegura un sis-
tema mas robusto, seguro y escalable para
poder dar cabida a la implementacion tanto
de los servicios actuales como de los que se
prevén ofrecer en un futuro. Esta red glo-

Una manera diferente de viajar

FEVE (Ferrocarriles de Via Estrecha) se cred

en 1965 como ente estatal ferroviario que
englobaba la explotacion de los distintos
ferrocarriles de ancho inferior al de via ancha.
El ferrocarril de via estrecha tuvo su época

de auge en Espafia, a finales del siglo XIX y
principios del XX, especialmente en el norte
de Espafia, ya que permitian adaptarse a

la complicada orografia de estas zonas. En

la actualidad, FEVE posee una red de 1.250
kildmetros que lo convierte en la red de via
métrica mas extensa de Europa. Su apuesta
inicial de transporte de mercancias sigue
siendo un punto clave, sin embargo, en los
Gltimos veinte afios, la apuesta de FEVE de
especializarse en servicios de transporte de
viajeros a nivel regional y de Cercanias ha
logrado convertirse en una linea de actuacion
prioritaria, ofreciendo a sus viajeros una forma
diferente de viajar, ya que atraviesa paisajes
increibles, pudiendo disfrutar de la naturaleza
y la cultura de las tierras por las que discurre
de forma sostenible. Esta importancia en el
transporte de pasajeros se puede observar
tanto en el Plan Estratégico 2005-2009

de FEVE, como en el Plan Estratégico de
infraestructuras del Transporte (PEIT) donde se
da prioridad a las acciones o programas que
fortalezcan los servicios de Cercanias.

bal esta constituida por la interconexion de
anillos digitales SDH soportados sobre fibra
Optica, con una correspondencia geografica
entre los anillos 6pticos y las lineas de viaje-
ros cubiertas por FEVE. Para la configuracion
de los diferentes anillos, el trabajo precisa,
en primer lugar, de una tarea de ejecucion de
obra civil y tendido de fibra optica, con el fin
de establecer el medio fisico de comunicacion

Los resultados de la apuesta de FEVE por

el trafico de viajeros se plasman en los dos
millones de usuarios que utilizaron la linea de
FEVE de Cantabria en los primeros seis meses
y los nuevos trayectos, como la linea directa
Oviedo-Gijon, que pretende atraer

a 300.000 viajeros al afo.

y posteriormente, una fase de equipamiento
de medios de transmision en los cuartos de
comunicaciones de la estaciones.

Los proyectos de desarrollo de Redes lo-
cales de FEVE para la region de Asturias, tra-
mos Trubia-Parteayer y Parteayer-Collanzo,
en Santander con el tramo Orejo-Carranza,
y en Bilbao con la linea Carranza-Aranguren
son ejemplos claros de este tipo de trabajo.
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Segln Amador Robles Tascon, “los

DESCRIPCION MEDICION VIAJEROS  VIAJEROS-KM

trenes turisticos de FEVE tienen en
Ejecucion de obra civil (km) 40 Trenes de cercanias 10.540.190 173.909.011 P Lo

El Transcantabrico el buque insignia de la
Tendido de fibra optica (km) 104 Trenes regionales 421.818 27.414.013 casa. De hecho, desde 2005 hemos impulsado
Estaciones y apeaderos equipados (ud) 34 TOTAL 10.962.008 201.323.024 once trenes-productos turisticos™ En las

imégenes, dos aspectos del interior del tren.

Ademaés, FEVE colabora con el Gobierno de
Asturias con la cesion por arrendamiento de
parte de las fibras de su red, como sucede en
el tramo Trubia-Collanzo, para colaborar con
el objetivo social de incorporar a la pobla-
cién en la Sociedad de la Informacidn, donde
el GIT y el Principado desarrollan proyectos
como el FTTH (Fiber To The Home).

Puestos de mando centralizados

El otro trabajo realizado por INECO TIFSA pa-
ra FEVE ha sido el traslado de sus puestos de
mando y sus Centros de Tréfico Centralizado
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(CTC) en Santander y en El Berrdn (Asturias),
por la ampliacion de sus servicios y la mejora
de las instalaciones y funcionalidades actua-
les, pretendiendo trasladar su equipamiento
basico de control y comunicaciones hasta
nuevos edificios que centralicen todo el trafi-
co. Asi, se pretende dotar al puesto de mando
de un emplazamiento que cuente con capa-
cidad suficiente para ampliaciones futuras
(escalabilidad), satisfaciendo las necesidades
ferroviarias. El proceso de traslado genera la
necesidad de tender una comunicacion de fi-
bra 6ptica y demas cables de comunicaciones

entre el edificio nuevo y el actual, de manera
que la migracion de servicios y el transporte
de las comunicaciones se realicen de manera
Optima y eficiente. En un futuro, también
estan previstos los traslados del CTC y del
puesto de mando de Bilbao.

El traslado de estos centros de control
es el primer paso del futuro disefio de un
anillo independiente entre los tres puestos
de la Red de FEVE, que permitira dotarla de
una mayor capacidad, robustez y seguridad,
posibilitando su control remoto para ofrecer
una alternativa en caso de fallo. m

Amador Robles TascoOn

Director General de FEVE

“La calidad es el eje
de nuestra oferta”

El operador ferroviario FEVE, integrado en el Consorcio de Transportes
de Asturias, es, segun los viajeros, el mejor consorcio de Espafia.

En los dltimos meses han aumentado fre-
cuencias en varias lineas, ¢,qué cifra de pa-
sajeros pretenden atender?

En el cercanias de Oviedo-Pola de Siero
nuestro objetivo es crecer un 5%. Con la nue-
va oferta entre Gijon y Oviedo, el objetivo
es alcanzar, a 31 de diciembre de 2009, los
300.000 viajeros adicionales y, a partir de
aqui, crecer un 10% anual en el horizonte
del afio 2012.

Ampliacién o modernizacion ¢Hacia donde
van las inversiones?

Mayoritariamente a la modernizacion de
nuestras infraestructuras, a nuestro parque
movil de materiales y a proyectos de tecnifica-
cion en 1+D+i de la compafiia.

En algunas de ellas, RENFE da el mismo
servicio, como entre Gijon y Oviedo, ¢es un
complemento o competencia?

Un complemento, y mas transporte publico
para que los ciudadanos tengan mayores po-
sibilidades de moverse y hacerlo de forma mas
sostenible. Somos dos operadores ferroviarios
integrados en el CTA (Consorcio de Transportes
de Asturias), por cierto, el mejor consorcio de
Esparia con diferencia, dicho por los viajeros.

La mejora de la calidad es uno de sus obje-
tivos prioritarios ¢Cémo lo hara?

El primer objetivo es la seguridad, pero tam-
bién hemos apostado porque la calidad sea
el eje de nuestra oferta, de nuestros servicios
de cercanfas, de los tréaficos de mercancias, de
nuestros viajeros de los Trenes Turisticos...

La integracion del tren en la ciudad, ¢es
parte de ese compromiso?

En esta etapa, la compafiia cuenta con una
gerencia responsable de la gestion transversal
de la calidad, de la 1+D+i y el medioambiente.
Hoy, FEVE puede exhibir 13 certificaciones; 3 de
talleres, 3 de cercanias y atencion al cliente, 3 de
gestion ambiental, 1 de transporte de bobinasy
1 de gestion de capacidad. Este es el resultado
del esfuerzo de nuestros trabajadores porque,
hasta hace solo tres afios, sélo contabamos con
una certificacion.

El tréfico de mercancias fue la actividad
que dio origen a FEVE, ¢sigue siendo su
principal apuesta?

En la vertiente social, la primera apuesta
han sido y seguiran siendo los viajeros. Pero
las mercancias, la cara desconocida de FEVE,
son prioritarias en el apartado econoémico, por-
que suponen la mayoria de nuestros ingresos,
aunque no queremos obviar laimportantisima
contribucién de FEVE y su tréafico de mercancias
alaseguridad en la carretera y su aportacion a
favor de un transporte mas ecoldgico y soste-
nible para el conjunto del sistema. m
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A PIE DE OBRA

Navalcarnero, mas cerca de conectar con la C-5

Nuevo ferrocarril en el suroeste

14 kilémetros nuevos de ferrocarril uniran Mdéstoles con Navalcarnero
para atender a mas de 32.000 pasajeros diarios. INECO TIFSA ha
realizado el estudio de viabilidad, el anteproyecto y esta en plena fase
de supervision de proyecto, material movil y obra.

Por Sonia Blanes y Carlos Cubillo (Proyectos Ferroviarios),
con la colaboracion de Francisco Gimeno (Obras y Mantenimiento).

T V5 A

DAIGSBJ.SIM‘E

o' Lengitud Totad: 1467428 m.

B Lengitud en tunel: 5.E96.93 m.

@ Estaciones: siete (4 subterrineas, 2 en superficie
¥ | semisaterradal.

@ Wiadusto de 320 m. sobre el nig Guadamma

| o Tuned cruce de la A-5

= Dos pasos superiores y dos inferiores.

5 B abras de dremaje transversl

o Movimientos de flers: 1,639.139,60 ) de excavacidn
‘P' ¥ 379.037 35 m” de rellenos.
H & Superestructura de via ancha 1688 mm.), electriicacin
i 3 KV ot instataciones compatibées con red de cemanias.
& Pesibilidad de prolongacsin por ambas extremos
q para integracicn en la C5 y continuacian
por & ceste de la Comunidad,
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esde las décadas finales del siglo XIX
D hasta 1970, una modesta linea de fe-

rrocarril de ancho métrico sin electrifi-
car se abria paso desde los limites de la Casa
de Campo de Madrid hacia los municipios del
suroeste. Los entonces pueblos de Alcorcoén,
Méstoles y Navalcarnero veian pasar cada
dia pequefios trenes, primero de vapor y co-
ches de madera —més adelante, automotores
diésel-, que se dirigian cada vez mas lejos.

s = T
uTénﬂmnm
| Vllni:iwﬂr

Teming Municipall

Segun fue creciendo la linea, fueron en busca
de Villa del Prado y Almorox, en el valle del
Alberche, pensando en rodar algtn dia por
unas vias que cruzarian al valle del Tiétar y
que nunca llegaron a instalarse por la falta
de rentabilidad.

La posterior transformacion de Alcorcon y
Mostoles en ciudades hizo renacer este tra-
zado que, con el tiempo, se ha convertido en
una linea de ferrocarril convencional integra-

daen lared de Cercanias. La linea termina en
Méstoles sobre un terraplén desde el que es
facil divisar a lo lejos los tejados de Navalcar-
nero, siguiendo la traza de la antigua linea,
que se resiste a ser borrada del paisaje.
Desde entonces, el corredor de la carretera
de Extremadura ha crecido alrededor de los
nucleos de Maéstoles y Navalcarnero. Parque
Coimbra, Xanadu y los nuevos desarrollos
que multiplicaran el nimero de habitantes

de Arroyomolinos y Navalcarnero, son encla-
ves que han modificado sustancialmente el
caracter rural del entorno y sientan las bases
que hacian necesaria una actuacion que in-
trodujera el modo ferroviario en la oferta de
movilidad de este eje.

Para ello, en 2005, la Comunidad de Madrid
adjudicd a la Agrupacion la redaccion del
estudio de viabilidad del proyecto de la nueva
linea de transporte ferroviario entre Mosto-
les-Central y Navalcarnero, obteniéndose la
declaracion de impacto ambiental en abril de
2007. INECO TIFSA también ha realizado el
anteproyecto de la nueva linea de transporte
ferroviario entre Mostoles-Central y Naval-
carnero, donde se definia con mas detalle la
solucion definitiva. La experiencia de INECO
TIFSA y su capacidad de ofrecer un servicio
integral, ademas de la exitosa colaboracion y
apoyo en todo el procedimiento anterior, han
motivado que MINTRA haya decidido contar
de nuevo con la Agrupacion, para los trabajos
de supervision del contrato de concesién de
la linea, incluyendo las tareas de supervision
de proyecto, material movil y obra.

La solucidn resultante es una infraestruc-
tura de ferrocarril convencional, con para-
metros de trazado y caracteristicas técnicas
compatibles con las de la red de Cercanias.
Con una via doble electrificada de 14,5 km,
definida de acuerdo con la declaracion de
impacto ambiental, la linea permitira el de-
sarrollo de velocidades méximas de 140 km/h
y futuras ampliaciones, tanto en direccion a
Madrid, para conectar con la C-5, como en
direccion al oeste de la Comunidad. m
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Introduccién desla‘armadura énrla pantalla:de la“estacion‘de la-Avenida de los Deportes.
A ladérecha,-excavacion para la-€jecucion.de la pila=pilote..Debajo; excavacion baje-losa

-en la'estacion’de Navalcarnero segin. el métado constructivo de Mintra:. = &

Tuneles que permiten velocidades de hasta 140 km/h

La estacion subterranea de Mdéstoles Central
discurre perpendicular al tinel de Metrosur,
para continuar a Las Retamas y la conexién
con la C-5. El trazado avanza subterraneo hasta
llegar a la nueva estacion subterranea de Mds-
toles-El Soto, con un acceso entre la Avenida
de los Deportes y la calle Velazquez, y sigue
hacia el sur y el cruce de la A-5, atn en tinel.

La linea cuenta con tres taneles, el de Mos-
toles, el de Parque Coimbra y el de Navalcar-
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nero. El tunel de Mdstoles contara con cuatro
salidas de emergencia para los 2.967 metros
de longitud, de los que 1.750 se realizan con
tuneladora. Su trazado permite velocidades
entre 70y 100 km/h y su cota de inicio, junto
a Méstoles Central, asegura la viabilidad de un
cruce sobre el tunel de Metrosur, para seguir
hacia el sur con la A-5 a su izquierda. Esta
instalacion, en superficie, prestara servicio a
una futura plataforma logistica, y permitira

su ampliacién como apartadero en futuras
ampliaciones.

El tanel del Parque Coimbra, de 2.127 me-
tros, se ejecuta principalmente con tuneladora,
a excepcion de una estacion y un tramo de 117
metros, asi como el cruce con la A-5, realizado
por el procedimiento convencional -método
belga modificado o Madrid-. Las dimensiones
son equivalentes al de Mostoles, con cinco sa-
lidas de emergencia. Su trazado permite velo-

(Arroyomolinos) y Navalcarnero.

- -"""l
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Fase de"hormigonado en la lo$a de la cubierta

de la gstacitn de/Navalcarmero (centro urbano).

cidades hasta de 140 km/h, con una reduccion
a 70 km/h a la entrada de Parque Coimbra. El
tunel desciende hasta desembocar junto al ac-
ceso del centro comercial Xanadd, que permite
disponer de otra estacion, y desembocara en
la estacion con el mismo nombre. Alli, conta-
rd con una explanada anexa para darsenas de
autobuses y un gran aparcamiento.

A su salida, empieza el viaducto del rio Gua-
darrama —396 m-. Una vez superado, da paso
a un tramo que rodea la ermita de San Isidro,
para dirigirse hacia el oeste por el lado sur de la

A-5, cerca del limite norte de los nuevos desa-
rrollos urbanisticos de Navalcarnero. El trazado
llega a la estacion de Navalcarnero Periferia, en
superficie, que dara servicio a las nuevas zonas
residenciales, y sigue hacia el Gltimo tanel de
la linea. En toda la zona, fundamentalmente
superficial, las velocidades de circulacion os-
cilan entre 80 y 100 km/h. Esta parte fue la
principal modificacion introducida por la D.L.A.
en el estudio de viabilidad, desplazando la in-
fraestructura al sur de la A-5, para evitar la
parte central de la Dehesa de Marimartin.

minutos de recorrido entre Mdstoles y Navalcarnero.
vecinos que se podran beneficiar de la linea.
estaciones (cuatro soterradas, dos en superficie y una semisoterrada).
metros de via doble de ancho ibérico, soterrados por los
municipios de Méstoles, Parque Coimbra (Moéstoles), el Centro Comercial Xanadu

metros de viaducto sobre el rio Guadarrama y la A-5.
metros entre pilotes que tendra el tinel de paso del ferrocarril bajo la A-5.

Por ultimo, el tinel de Navalcarnero -580
metros—, se ejecutara en falso tlinel y méto-
do convencional, con un pozo de ventilacion
ubicado al final del fondo de saco. La nueva
estacion subterranea de Navalcarnero estara
junto a la entrada de la antigua del ferrocarril
de Almorox, a la que se accedera por su cabe-
cera oeste, junto al viario de nueva ejecucion.
La traza continuara en tunel més alla de la
estacion y hasta el polideportivo, dejando el
trazado listo para futuras ampliaciones hacia
el oeste. m
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ENTREVISTA

Carmen Librero

Directora de Navegacion Aérea de AENA

“AENA debe afianzar su
presencia en el futuro sistema
de navegacion europeo’

Desde su puesto de responsabilidad en AENA, Carmen Librero ha participado activamente en la gestién
y desarrollo de la navegacién aérea tanto en Espafia como en Europa.

valada por sus afios de experiencia en
Atrabajo en equipo, investigacion y labo-

res docentes, la directora de Navegacion
Aérea de AENA reflexiona con precision sobre
los distintos desafios a los que se enfrenta en
el sector para el que desarrolla su actividad, en
pleno proceso de transformacion para afron-
tar el siglo XXI.

¢Hacia dénde se dirigen los préximos
avances en navegacion aérea?

Creo que revisten un marcado caracter
supranacional, materializados en iniciativas
politicas como SES-Sesar. Son tales las in-
terrelaciones entre los distintos sistemas de
navegacion aérea en Europa que el principal
objetivo es la denominada desfragmentacion,
que permita reducir los efectos nocivos pro-
vocados por la gran variedad de sistemas y
barreras administrativas, y asi coadyuvar al
cumplimiento de la Agenda de Lisboa en ma-
teria de competitividad. Europa ya esta inmer-
sa en procesos de consolidacion de servicios,
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como las iniciativas FAB y la gestion de red,
o de competencia, como en la designacion
de empresas de servicios ATS para &mbitos
concretos, y de liberalizacion de servicios no
ATM, como los unbundling CNS.

El trafico aéreo en Europa se triplicara en
2020. ¢ Con queé retos se enfrentan los pai-
ses europeos en materia de seguridad?
Aungue se haya planteado como visién
y objetivo politico -muchos discutirian si
triplicar es el término acertado- el reto es
garantizar un enfoque proactivo y un des-
pliege consistente y transversal de la gestion
optimizada de la seguridad, a la vez que se
provea la capacidad suficiente para acomodar
el incremento de trafico. Hay que asegurar

que la navegacion aérea no sea un factor que
limite el crecimiento europeo. Esto implica
promover muchas actuaciones que garanti-
cen el desarrollo continuado del concepto de
la “gestion total y sistémica de la seguridad”:
mediante legislacion, regulacion, formacion,
analisis de riesgos y mitigacion, redes de
seguridad, instrumentos y procedimientos
que garanticen la conciencia situacional y la
introduccion de la denominada just culture;
la notificacion proactiva de incidentes para
el aprendizaje y prevencion.

La iniciativa SES pretende el aumento de
la capacidad del espacio aéreo junto a la
mejora medioambiental y el incremento
de la eficiencia y seguridad de los ae-

“Vivimos momentos de gran
transformacion en el sector”

Carmen Librero, ingeniera aeronéutica, ha
contribuido al desarrollo del sector desde
puestos de responsabilidad en transito aéreo,

sistemas de vigilancia, planificacion de recursos

humanos, control econémico, docencia...

ropuertos de Europa. ;requerira muchas
inversiones y cambios esta adaptacion?

En efecto, los objetivos de SES son multi-
ples, y todos relativos a la mejora de presta-
ciones de los servicios. Esta iniciativa requiere,
sin duda, importantes cambios, necesarios
para rendir mayores beneficios al transporte
aereo mediante un mejor aprovechamiento de
los recursos. Aunque es prematuro anticipar
el impacto de SES, los informes y estudios de
las instituciones y organizaciones europeas
y usuarios del espacio aéreo nos indican el
potencial de ahorro que existe por mitiga-
cidn de las actuales ineficiencias del sistema,
y revelan que continuar con el actual modelo
implicaria un coste mayor.

Aena participa en SESAR, la empresa co-
muan para la investigacion sobre la ges-
tion de transito aéreo en el Cielo Unico
Europeo ¢cudles son los intereses de Aena
en ella?

Mdltiples y de caracter estratégico. Prin-
cipalmente, velar para que la evolucién del
sistema esté orientada por las necesidades
y requerimientos de las prestaciones de pro-
veedores de servicio y usuarios, para lo cual
es necesario afianzar la presencia e influencia
de Aena en el futuro sistema de navegacion
europeo y de los procesos de I+D asocia-
dos, mediante el aseguramiento de nuestra
participacion directa en la validacién y ve-
rificacion de soluciones. Con ello, ademas,
fortaleceriamos nuestro capital de conoci-
miento y capacidad de empresa, y potencia-
riamos y facilitariamos la participacion del
sector industrial espafiol.

¢Cémo es el futuro de la integracion de

los sistemas europeos de control?
La integracion es fundamental para habi-
>
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INECO TIFSA EN LA GESTION DEL TRAFICO AEREO

Durante la conversacién, Carmen Librero y Jorge Galan, director
general de Sistemas Aeronauticos y Navegacion Aérea de INECO TIFSA,
departieron sobre la aportacion de la Agrupacion en el &mbito ATM.
Como destaco Librero: “Ha sabido dotarse de muy buenos profesionales,
involucrados practicamente en todos los procesos, y coparticipando en
proyectos de gran relevancia para nosotros en el escenario europeo”.

->

litar la introduccion de los nuevos conceptos
operacionales, que buscan la transformacion
de un modo de funcionamiento, todavia fun-
damentalmente tactico y discontinuo, a un
modo estratégico y predecible. Tiene que ver,
sobre todo, con la reduccion de las cargas
de trabajo, la interoperabilidad tierra/aire
técnica y funcional, la gestién integrada y
dinamica de la informacidn y la habilitacion
de ventanas mayores y mas precisas de plani-
ficacion de los vuelos. Respecto a esto ultimo,
la gestion de trayectorias 4D a nivel red es
fundamental.

¢Como influyen factores como la crisis
economica y las fuertes inversiones en
otros sistemas de transportes sobre el
Plan Maestro del futuro sistema ATM
europeo?

El Plan Maestro ATM, elaborado en la fase
de definicion de SESAR, nos contextualiza
las principales acciones a investigar, desa-
rrollar y desplegar para alcanzar el cambio
paradigmatico que el sistema ATM precisa,
sin desconsiderar la vision multi-modal del
transporte en Europa. Este Plan, elaborado
por todo el sector, tiene un respaldo politico
Unico y una asignacién de recursos econé-
micos iniciales para la puesta en marcha de
su fase de desarrollo. Aunque los planes de
transicion han de ser madurados durante la
fase de desarrollo de SESAR, no se contem-
pla en estos momentos la falta de recursos,
publicos o del sector industrial asociado, por-
que la ausencia de inversion solo agravaria
la situacion a remediar.

¢Qué papel jugara Eurocontrol en el futu-

ro de la Navegacion Aérea en Europa?
SES nos sitda en un contexto de cambio

institucional y funcional de la navegacion
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Galileo: un reto decisivo para Europa

El Ministerio de Fomento, con la
participacion del resto de ministerios
implicados, coordina los intereses
esparioles en Galileo, el sistema global

de navegacion por satélite desarrollado
por la Unidn Europea para uso civil. Asi,
garantiza que las empresas espariolas
cuenten con las maximas oportunidades
de participacion en los contratos
publicos de la futura fase de operacion

y explotacion comercial, y subraya la
localizacion en Espafia de infraestructuras
operativas del sistema, desarrollos de
aplicaciones y servicios.

En el Consejo de Transportes de
noviembre de 2007 se alcanz6 un acuerdo
politico sobre la participacion en la fase
de operacidn: Espafia contara con un
Centro Safety-of-Life, enfocado al area
de aplicaciones y servicios criticos para el
transporte multimodal, que se ampliard
hasta un Centro de Control del Sistema.
Asi, Europa contaria con tres centros de
control —Alemania, Italia y Espafia—.

aérea en Europa, liderado por la UE e instru-
mentalizado por la Comisidn, con la directa
participacion de los Estados miembros. La
agencia internacional Eurocontrol debera
adaptarse a esta nueva realidad, donde se
diferenciaran los procesos de regulacion de
los de prestacion de servicios y de las fun-
ciones de soporte a la red ATM, para evitar
duplicidades e ineficiencias.

Aunque actualmente se esta inmerso en
pleno proceso de adaptacion de la Agencia,
queda mucho por detallar en la clarificacion
de roles y responsabilidades. SES II, SESAR, la
Agencia de Seguridad Europea... nos indican
por dénde ha de evolucionar Eurocontrol.

Fomento design6 a Aena —con amplia
experiencia en el desarrollo y gestién de
programas internacionales en el campo
de la navegacién por satélite— como
entidad responsable de ejecutar los
acuerdos politicos. Como parte del equipo
directivo, Carmen Librero destacé durante
la entrevista la importancia de estas
iniciativas: “El Gobierno esta firmemente
comprometido con el proyecto Galileo,

al que considera un pilar basico de la
politica europea de transporte y cuya
implantacion, ademas, ayudara al
cumplimiento de la Agenda de Lishoa

en materia de competitividad. Galileo

es para Europa un reto tecnoldgico,
politico y de gestion, que garantizard la
independencia tecnoldgica y dotara a
Europa de una importante herramienta
de cooperacién internacional. Ademas,
desde una perspectiva de Navegacion
Aérea, GNSS serd un gran facilitador
tecnoldgico para el cambio paradigmatico
de nuestro sistema’.

¢Reducird la mejora de la gestion del es-
pacio aéreo los costes de produccién de
las compafiias? ¢ Influird en la reduccion
de los precios al pasajero?

Es evidente que la mejora de la gestion del
espacio aéreo tiene como finalidad reducir
tiempos de vuelo, optimizar perfiles y reducir
consumos. Organizar y gestionar el espacio
aéreo sobre la base de las necesidades de
los usuarios abarca un conjunto de medidas
para reducir costes. Entre estas, cabe signifi-
car la aplicacion del concepto de uso flexible
del espacio aéreo (FUA), que el Ministerio de
Fomento promueve mediante iniciativas de
colaboracion con el Ministerio de Defensa

El principal reto es la mejora global

de las prestaciones del SNA, aportando
valor anadido a la cadena del
transporte aéreo, ,

para habilitar, como uso civil, el méximo es-
pacio aéreo reservado a actividad militar de
forma permanente o coyuntural. S6lo con
analizar los informes de la PRC, vemos con
claridad el potencial de ahorro que hay para
las compafiias. La estructura de costes de las
compafiias se compone de multiples factores:
en qué grado este potencial de ahorro por
costes indirectos puede derivarse al pasajero
por las compaifiias, lo desconozco.

En los Gltimos tiempos parece que las
ventajas en tiempo y comodidad del avion
frente a otros medios se han acortado.
¢Bajara el trafico aéreo en las rutas prin-

cipales?, ;qué previsiones tienen a medio
plazo?

Las ventajas en tiempo de otros medios de
transporte frente al avion dependen del par
ciudad que se considere. La competencia de la
aviacion comercial con el tren de alta velocidad
se dirime en torno a una serie de variables, como
el tiempo, por supuesto (incluido acceso), pero
también la frecuencia y la distancia: a partir de
los 700 km, el tren de alta velocidad deja de ser
competitivo, y no todas tienen el mismo com-
portamiento por razones socio-econoémicas.

En Espafia, hemos constatado disminuciones
en los primeros afios de operacion en rutas co-
mo Madrid-Sevillay vemos el mismo efecto en

las rutas Madrid/Barcelona-Mélaga-Zaragoza.
Se prevé que el nimero de vuelos en esas rutas
seguird una tendencia al alza tras el primer afio
de inauguracion, sin considerar las respuestas a
medio plazo de la aviacion comercial, como el
uso de aeronaves mas pequefias, aumentos de
frecuencia, atraccion de otro tipo de cliente...
Nuestras previsiones a medio plazo son, por
poner algunos ejemplos, un descenso inicial
en torno al 25% en la ruta Madrid-Valencia,
0 al 5% en Madrid-Lishoa y Barcelona-Paris.
La prevision global de evolucién del trafico en
Espafia es de un crecimiento medio del entorno
del 3% al afio en los proximos 10 afios, tras un
estancamiento en 2008 y 2009. m
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Pedro Navascues

Comisario de la exposicion Ars Mechanicae. Ingenieria medieval en Esparia

“En la catedral comenzo una nueva
historia de la ingenieria”

Pedro Navascués, Catedratico de Historia del Arte y de la Arquitectura en la UPM y
Vicedirector de la Real Academia de Bellas Artes de San Fernando, ejerce de anfitrion
de esta muestra dirigida a todos los publicos, que combina piezas originales romanas
y visigodas con maquetas de obras de ingenieria civil que marcaron esa época.

omo surgid la idea de hacer esta ex-
posicion?

La exposicion procede de un proyecto
de Ignacio Gonzélez Tascon, que quiso hacer
una exposicion poco habitual por lo diverso de
sus contenidos. Muestra, por un lado, lo que hoy
llamariamos ingenierfa y obras publicas y, por
otro, las més diversas técnicas que se emplearon
en Espafia durante la Edad Media en aquellos
oficios o artes mecanicas que se beneficiaron
de la maquina movida por la energia animal,
hidraulicay e¢lica. A ello hay que afiadir al pro-
pio individuo-maquina, que era capaz de fundir
una campana, curtir el cuero, o levantar una
boveda de arista.

¢ Qué relacion tenia con Ignacio Gonzalez
Tascon?

Conoci a Ignacio hace muchos afios, cuando
formé parte del tribunal que juzgd su excelente
tesis doctoral, leida en la Escuela de Ingenieros
de Caminos de Madrid. Después, colaboramos
en algunos proyectos y estudios, como el in-
tento de recuperar los viejos jardines de Felipe
[l en la Casa de Campo de Madrid, con motivo
de la edicion de Agricultura de los jardines, de
Gregorio de los Rios que, por cierto, corri6 a
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cargo del Area de Medio Ambiente del Ayunta-
miento de Madrid, y del Real Jardin Boténico.
Nos volvimos a encontrar en la Fundacion Jua-
nelo Turriano, a la que se debe la iniciativa de la
presente muestra.

La exposicion es el resultado de un trabajo
de mas de dos afios. ¢Qué resaltaria del
conjunto del trabajo realizado?

Si, de bastante mas de dos afios, porque ése es
s6lo el tiempo transcurrido desde el fallecimien-
to de Ignacio. Fue a partir de entonces cuando
la Fundacién Juanelo Turriano y, sobre todo, su
esposa, Beatriz Presmanes, me propusieron que
me hiciera cargo de la exposicion, idea que pare-
ci6 bien al CEDEX, que me ofrecio la posibilidad
de actuar como comisario de la muestra. En to-
do este proceso ha sido capital la participacion
del arquitecto Bernardo Revuelta, gerente de la
Fundacion, conocedor de los primeros pasos de
este proyecto y autor del montaje final.

Los artesanos que realizaron estas obras en
la Edad Media, ¢son los ingenieros de hoy?

Es algo arriesgado generalizar esta pregunta
y, por lo tanto, la respuesta. Naturalmente que
hubo ingenieros en la Edad Media porque, de

EXJf:S—_I},_IFN
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lo contrario, ;,qué nombre podriamos dar a los
autores del puente del Diablo, en Martorell, o
del puente de San Martin en Toledo? Noso-
tros no los llamariamos hoy artesanos, pero
es cierto que, en la Edad Media, su oficio era
de los llamados mecanicos, es decir, de una
condicion inferior por ser trabajo manual y
lucrativo frente a las llamadas artes liberales
de caracter meramente discursivo.

Consiguieron realizar piezas e incluso gran-
des obras sin grandes recursos cientificos,
¢cémo lo lograron?

En laintroduccion que hago en el libro sobre
las artes mecanicas, ya sefialo que en las lla-
madas grandes obras, bien sea un puente, un

acueducto o una catedral, se utilizaron formu-
las de probada eficacia como se venia haciendo
desde la Antigliedad, seguin cabe deducir de la
lectura de Vitruvio. Por otra parte, la practica
fue afianzando un saber que, transmitido de
generacion en generacion, garantizaba con un
porcentaje de riesgo asumible la estabilidad de
la obra construida. Nociones de geometria o
aritmética no faltaron entre quienes tuvieron
una minima responsabilidad en determinadas
obras. Por otro lado, a partir del siglo XVII, pero,
sobre todo, en el XVIIl'y en el entorno de la En-
ciclopedia francesa, se produjo un movimiento
para acercar la teoria a la practica y viceversa,
convencidos de que el conocimiento cientifico y
la préctica se beneficiaban reciprocamente.

[EHE R

¢Cual es, en su opinion, el espiritu que
les movia?

No creo que fuera muy diferente al que ac-
tualmente mueve a los profesionales que de-
sarrollan una actividad analoga. Es cierto que
hoy nos sorprenden las obras de aquella Edad

Ars mechanicae. Ingenieria
medieval en Espalia

REAL JARDIN BOTANICO DE MADRID
PABELLON VILLANUEVA.

Plaza de Murillo, 2

Teléfono 91 420 30 17.

17 octubre / 7 enero

INGENIOS Y TECNICAS

La exposicion muestra las artes
mecanicas que Hugo de San Victor
establecio, clasifico y codifico en su
Didascalion como: el Lanificium, la
Armadura, la Navigatio, la Agricultura,
la Venatio, la Medicina y la Theatrica.

li |
Media por su magnitud, atrevimiento, carac-
ter, novedad, materiales, soluciones, sistemas
de trabajo y herramientas, pero el gremio de
carpinteros o el de los canteros, por ejemplo,
en sus diversas especialidades y grados, inte-
graban a gentes que conocian y amaban un
oficio del que vivian, lo cual en aquellos tiem-
pos representaba tener una posicion existen-
cial envidiable. Raimundo Lulio, en el siglo XIIl,
recoge en su Doctrina Pueril que, con un oficio,
un hombre puede vivir en cualquier parte de
la tierra, para afiadir después que los musul-
manes, por muy ricos que sean, ensefian a sus
hijos un oficio mecanico para que puedan vivir
de su trabajo por si le faltara la riqueza. Creo

que este sabio consejo resume la pregunta.
>
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En el caso de las catedrales, sobre las que
Vd. ha escrito varios libros, el desafio pa-
recia ain mayor...

La construccion de las catedrales, frente a to-
da una literatura barata que se mantiene en el
mercado editorial de un modo incomprensible,
sosteniendo el caracter magico y sobrenatural
de su proceso, fue, por el contrario, un com-
pendio de racionalidad frente al reto de levan-
tar un gran templo cada vez méas alto, solido y
econdmico. En la catedral comenz6 una nueva
historia de la arquitectura, de la construccion y
de laingenieria, pues distintos ingenios hicieron
falta para el transporte e izado de los pesados
materiales; en la catedral gética se comenzaron
adibujar los planos de la obra; en la catedral se
aprendio a organizar el tajo de los operarios; en
la catedral se ensayaron sistemas constructivos
inéditos; es decir, la catedral fue en Europa el
banco de pruebas de la construccion y, a su vez
escuela de los mejores arquitectos e ingenieros
con los que colaboraron los mejores carpinteros,
herreros, vidrieros, escultores, pintores y demas
oficios integrados en este templo mayor.

¢Qué pieza considera mas valiosa por su
aportacion historica?

Probablemente, la méas elemental y auténti-
ca, es decir, el engranaje basico de la noria de
las salinas de Imén (Guadalajara) en el valle
del rio Salado, cuya explotacion dio Alfonso VI
al obispo de Sigtienza. La noria, propiedad del
CEDEX y restaurada con acierto para la exposi-
cién, permite ver la magnitud de su mecanis-
mo movido en su origen por traccion animal.
Pese a su rudeza, tiene el atractivo de mostrar
la esencia misma de una maquina primaria
en la que una rueda horizontal transmite su
fuerzay movimiento a otra vertical, que servia
para elevar agua por medio de unos canjilones
hoy perdidos. m
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Las artes mecanicas en Espana

Area | - Antecedentes. La herencia romana

y el mundo visigodo.

Area Il - El agua. Abastecimientos y regadios.
Area Il - Las industrias medievales.

Area IV - Técnicas constructivas.

Area V - El transporte. Caminos terrestres

y maritimos.

rs Mechanicae. Ingenieria Medie-

val en Espafia forma parte de un

ciclo de exposiciones realizadas
por CEHOPU, encaminadas precisamen-
te a la difusion del conocimiento de la
historia de la ingenieria, las obras pu-
blicas y las técnicas a ellas subyacentes,
desde la época romana hasta nuestros
dias. La exposicion cuenta con 141 ob-
jetos: 110 piezas originales procedentes
de 36 instituciones museisticas y cultu-
rales nacionales y 31 maquetas pertene-
cientes a los fondos de CEHOPU.

La muestra proporciona una amplia
vision de la ingenieria medieval en los
antiguos reinos que poblaron la Penin-
sula Ibérica, con especial atencion a las
obras publicas —ya se trate de caminos y
puentes, de obras de regadio y abaste-
cimiento, de la construccién de puertos
y fortalezas, o de edificaciones civiles

y religiosas—, dando a conocer, al mis-
mo tiempo, una gran variedad de artes
relacionadas con la industria —la ela-
boracion del pergamino, la fabricacion
del vidrio, la acufiacion de moneda,
etc.— y con los mas diversos ingenios
y méaquinas del periodo. Una exposi-
ciéon que incide, por tanto, en técnicas
constructivas diversas, sus mutuas in-
fluencias y los modos comunes de hacer
y producir objetos que la sociedad de
entonces demandaba.

La ejecucion de puertos y faros, cami-
nos y puentes, presas y canales o edi-
ficios singulares, asi como el lenguaje
formal y estético propio de la época,
ocupan un espacio considerable en la
muestra. El material original que con-
forma el eje vertebrador de la misma se
completa con elementos de nueva fac-
tura, como maquetas y fotografias, con
la intencidn de conseguir un discurso
expositivo variado, sugestivo y didactico
para un amplio publico desde especialis-
tas hasta alumnos de secundaria.

Los reinos que conformaron la Es-
pafia medieval, el escenario espacial y
temporal de la exposicion, estuvieron
integrados por pueblos de procedencias
heterogéneas que, a pesar de su distinto
idioma, credo o sistema de organizacion
social, compartieron e intercambiaron
ideas, ingenios y modos de produccién
de manera fructifera y creativa.

La muestra incide especialmente en las
producciones de la ingenieria civil y la
construccion desarrolladas durante este
periodo, sustento, metafora y simbolo
de los nuevos caminos, y en los nuevos

destinos alcanzados en ese momento por
una sociedad activa y en plena expan-
sidn tras el ocaso del Imperio romano.
Aquel llamado “manto blanco de nuevas
edificaciones que cubrid el continente
europeo” al que se refirié el monje cro-
nista francés Raoul Glaber, signo de su

La muestra esta dedicada a un publico muy amplio,

El Camino de Santiago, sus vias, puen-
tes e iglesias, vinculo de vertebracion de
unos incipientes reinos de gran futuro
y de su union con Europa, ha merecido
un capitulo especial. La ingenieria de los
reinos andalusies y sus ricas aportacio-
nes tecnoldgicas, claves para el despertar

desde especialistas hasta alumnos de secundaria

recuperacioén en torno al afio 1000, se
puso de manifiesto a partir de las reno-
vadas técnicas constructivas que permi-
tieron alzar puentes, templos, atarazanas
0 puertos para la comunicacion, el co-
mercio o las creencias de una geografia
europea y mediterranea a la vez.

de sus vecinos cristianos, peninsulares
y continentales, también tienen un tra-
tamiento detallado. De hecho, se incide
en aqguellas construcciones, técnicas e
infraestructuras que siguieron utilizan-
dose en Espafia una vez desaparecido su
dominio politico.

Broche de cinturon,
siglo VI.

Igual protagonismo tuvieron las apor-
taciones ingenieriles, cartograficas y tec-
noldégicas, que permitieron una inédita
comunicacion entre personas y territo-
rios, sobre todo en el escenario maritimo.
Tanto en la ruta Norte-Sur, que permi-
tia el fértil contacto comercial entre la
Peninsula Ibérica y Flandes, como en
la Este-Oeste, que enlazaba los puertos
levantinos con Italia y el mundo medi-
terraneo, se probaron arriesgadas e inge-
niosas soluciones técnicas y comerciales
que fueron el necesario antecedente de la
Ilegada al Nuevo Mundo, el paso deter-
minante a la Edad Moderna. La llegada
de Colén a América supuso la fabulosa
culminacion del Medievo, la clave para
comprender la génesis de Espafia, Europa
y los intercambios transcontinentales.
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Recorrido por las navidades del mundo

Desde la tradicién de la gran urbe neoyorquina a la propia de las calles filipinas,
pasando por el contacto con la naturaleza en las estaciones de esqui

iestas, regalos y reencuentros defi-

nen la temporada navidefia, en unas

fechas cuyas celebraciones cambian
considerablemente segun la latitud en la
gue nos encontremos.

El irlandés St. Stephen

El dia 26 de diciembre se celebra en Ir-
landa el dia de St. Stephen, una de las
festividades nacionales mas arraigadas,
un atractivo afiadido para pasar alli las
vacaciones navidefias. Todas las localida-
des irlandesas, especialmente en Dingle
y en el condado de Kerry, celebran este
dia el llamado Wren Boys, una curiosa
procesion en la que los jovenes desfilan
vestidos con méscaras y palos y piden
dinero mientras cantan sus tradicionales
melodias. En honor a St. Stephen, patrén
de los caballos, se celebran, del 26 al 29
de diciembre, dos importantes aconteci-
mientos hipicos: el Dublin Leopardstown
Christmas Racing Festival y el Limerick
Racing Festival.

Devocion en Filipinas

Filipinas es, por su mayoria catélica, el
pais asiatico donde mas se celebra la Na-
vidad. Lo curioso es que las navidades
filipinas son las més largas del mundo,
ya que comienzan el 16 de diciembre,
con un periodo de 9 dias de oracion, y
terminan el 9 de enero; aunque en rea-
lidad se puede decir que las festividades
navidefias dan comienzo mucho antes,
en el mes de septiembre. La decoracion
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navidefia varia algo respecto a lo que en
Occidente conocemos. Las flores, bande-
ras y los famosos paroles o linternas de
papel, que representan la estrella guia
de los Reyes Magos, llenan las calles de
un ambiente festivo. Entre las delicias
de la gastronomia tipica de esta época,
muy influenciada por la presencia espa-
flola hasta finales del XIX, destacan la
ensaymada, el jamén dulce o, incluso, el
roscon de reyes.

Nueva York, mitica y magica

El gran arbol de navidad de Rockefeller
Center —20 metros de altura y casi 30.000
bombillas—, el fin de afio en Times Square
o el concierto Radio City Christmas Spec-
tacular, son s6lo algunas de las mundial-
mente conocidas costumbres navidefias
de Nueva York. La Shopping Week, o
Semana de las Compras, atrae a miles
de turistas nacionales que abarrotan ho-
teles, tiendas y centros comerciales, en
tiempos en los que se despide el afio a lo
grande en Times Square, un evento que
cumplié en 2004 su primer centenario.
La famosa bola de cristal, con 1,8 metros
de didmetro, ilumina una noche colmada
de actuaciones musicales y pregones. En
Central Park, 6.000 corredores celebran
la Nochevieja con la maraton de cuatro
millas Midnight Run.

Mercadillos tradicionales en Alemania
Las ciudades alemanas ofrecen todo un
espectaculo tradicional con sus mercadi-
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llos, centro de las actividades navidefias
con una banda sonora de coros y musi-
ca ambulante. Sélo en Berlin se ofrecen
cerca de 50 mercadillos navidefios tradi-
cionales, entre los que destaca el de Gen-
darmenmarkt. Uno de los méas antiguos
mercadillos de Navidad es el del Nifio
JesUs de Augsburgo, que se levanta cada
afio, desde hace més de medio siglo, ante
el imponente Ayuntamiento renacentista
de la ciudad. También historico es el de
Erfurt, o el de Bautzen, cuyos origenes se
remontan al afio 1384. Con sus 160 pabe-
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llones de madera de preciosa decoracion,
el mercadillo de Navidad de la Catedral
de Colonia ofrece articulos de artesania
y gastronomia. Pero no es el Gnico, pues
la ciudad también alberga un mercadillo
medieval junto al Rin, otro en la Rudol-
fplatz ambientado en cuentos infantiles
y el més antiguo, el de Neumarkt.

Esqui en los Alpes y el Pirineo aragonés
Disfrutar de las navidades esquiando en
el Valle de Aosta, situado en el corazén
de los Alpes italianos, esta cada vez mas

| Aunque esta festividad no sea de las mas celebradas en Israel, miles de

personas de todo el mundo viajan alli para disfrutar de la Navidad en Belén

que, dependiendo de los afios, convive con la fiesta judia de Janucay el Id el
Adha o Fiesta Musulmana del Sacrificio. El crisol de culturas y religiones, con
mayoria musulmana, no impide que la Plaza de la Natividad o del Pesebre luzca
sus mejores galas, adornada con guirnaldas y arboles navidefios. La Basilica de la
Natividad recibe cada afio a miles de peregrinos cristianos que acuden al lugar
en el que, segun la Biblia, nacid el Nifio Jesus, sin olvidar destinos como el Santo
Sepulcro de Jerusalén y Nazaret, otros dos puntos imprescindibles.

Mercado en Erfurt, Alemania

de moda. Las posibilidades de esta re-
gion la convierten en un paraiso para
esquiadores y turistas. Se puede practicar
el esqui en todas sus vertientes, desde
la alta competicion, hasta esquiar en
familia en sus mas de 1.200 kilémetros
de pista, cerca de una gran variedad de
ofertas culturales, como sus bellas rutas
del romanico, visitas al Montblanc, o a
localidades como Turin y Milan.

Ya en Espafia, el Pirineo Aragonés repre-
senta lo que puede ofrecer una estacion
para disfrutar de unas blancas navida-

des. Formigal, Astin, Canfranc, Jaca...
todas cuentan con los servicios necesa-
rios para aprovechar al maximo las va-
caciones navidefias. El Valle de Tena es
una de las opciones mas interesantes si
se quiere disfrutar de los impresionantes
paisajes y los espacios naturales. Alli,
localidades como Biescas, Sabifianigo o
Panticosa cuentan con una gran oferta
de alojamientos y la oportunidad de dis-
frutar de numerosas rutas turisticas que
dan a conocer la historia y la cultura de
lazona. m
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NOVELA NEGRA / LA CHICA QUE SONABA CON UNA CERILLA Y UN BIDON DE GASOLINA

Letras desde el frio

Igunos de los mayores
éxitos literarios jamas
fueron vistos impresos

por sus autores. Lampedusa lle-
vaba afios enterrado cuando se
publicé El gatopardo; Saint-
Exupéry cay6 con su avion al
mar antes de que El principito
viera la luz; la madre de John
Kennedy Toole buscé editor
para La conjura de los necios
tras el suicidio de su hijo...

En plena era del marketing edi-
torial y la omnipresencia en los
medios de los autores apoyan-
do sus lanzamientos, la trilogia
Millenium de Stieg Larsson es
un ejemplo de que cuando una
obra subyuga a los lectores, no
necesita mas argumentos. Fa-
llecido en 2004, a los 50 afios,
el autor sueco jamas vio su

UN LUGAR EN LA CUMBRE
John Braine

Nueva edicion de uno de los titulos
mas emblematicos de la generacion
de los jovenes airados britanicos: la
historia de un auténtico oportunista
de la clase obrera en la Inglaterra de
postguerra.

Impedimenta

34it17

obra convertida en fendmeno
mundial. El pasado verano se
edit6 en Espafia el primer titulo
de la serie, Los hombres que no
amaban a las mujeres, una no-
vela compleja, compuesta por
todas las formas posibles de
intriga, y tan entretenida, que
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EL VIAJE DEL ELEFANTE
José Saramago

El Nobel portugués aprovecha un ro-
cambolesco episodio histdrico para
presentar una panoplia de miserias
humanas, amparadas por la siempre
compasiva mirada y la gran finura
olfativa del autor.

Alfaguara

millones de lectores coinciden:
“no puedo parar de leer”
Ahora llega el segundo titulo,

un reencuentro con Lisbeth y

Mikael, ingobernables prota-
gonistas de la primera entrega,
con nuevas dimensiones a sus
caracteres poliédricos y arries-
gados. No habré entrevistas, ni
titulares ingeniosos, y cuando
el tercer titulo se edite, en 2009,
serd el Gltimo reencuentro con
un narrador que ha roto el ca-
dencioso ritmo de la narracion
escandinava. m

La chica que sofiaba
con una cerilla y un bidon
de gasolina
STIEG LARSSON
752 paginas 22,50 euros
DESTINO

EL SECRETO

DE LOS HOFFMAN

Alejandro Palomas

Finalista del VIl Premio Ciudad de
Torrevieja, que consagra a uno de los
autores con mas proyeccion y a una

historia familiar, intimista, en torno a

un episodio oculto.
Plaza & Janés

O Lo

CUENTOS
EL TRABAJO
OS HARA LIBRES

Espido Freire

Es un libro que habla de la
ironia y de “cémo las men-
tiras presuntamente provecho-
sas lo que hacen es cubrir una
realidad muchisimo més des-
carnada y cruel”. Asi describe
la autora su nueva obra, un
conjunto de catorce historias
cortas que ahondan en la natu-
raleza del esfuerzo por vivir.
En su género favorito, Freire
despliega su virtuosismo, na-
cido de un rico almacén de
referencias y una sensibilidad
extrema hacia las circunstan-
cias de su tiempo.

Paginas de Espuma

LIBRO DE LOS
MONSTRUOS ESPANOLES
Ana Cristina Herreros
Catalogo de seres que daban miedo
a los nifios antes de que el cine mo-
dernizase las pesadillas, con palabras
evocadoras como hombre del saco,
tragaldabas ... Para toda la familia.
Siruela

Cumplimos 40 anos abriendo caminos, disenando el futuro.

Hace 40 anos, todo eran retos. En Ineco Tifsa hemaos crecido al paso de una sociedad en constante evolucion en lo que a infracstructuras

¢ reniere, ofreclendo soluciones integrales ¢ ing rparando la tecnologla mas avanzada. Durante estos anos hemos trabajado en mas de
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Ven a disfrutar de un verdadero crucero por el
norte de Espafa en el Gnica tren turlstico gue
combina tradician v modernidacd.
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