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ACTUALIDAD Una obra del pintor Paul Klee ha inspirado al
ingeniero de Caminos César Lanza para escribir un articulo premiado
por INECO TIFSA, en el que demuestra su pasion por el valor
simbolico de los puentes EN PORTADA El constante incremento de
pasajeros registrado en los Ultimos afios en el aeropuerto de Valencia
ha provocado la ampliacion de sus instalaciones, un proyecto
que ha redactado la Agrupacion en colaboracién con el estudio
Efebearquitectura ENTREVISTA Amparo Brea, ingeniera aeronautica
y una de las maximas representantes de Aena, comenta el buen
momento que atraviesa Espafia como potencia aeroportuaria en el
panorama internacional




RECONOCIMIENTO EN CABO
VERDE. La Empresa Nacional de
Aeropuertos y Seguridad Aérea
(ASA) de Cabo Verde ha sido
recientemente galardonada con

el ‘Gold Award for Excelence and
Business Prestige’, de la Business

Initiative Directions (BID). Este
premio es un reconocimiento
internacional a la calidad de sus
trabajos, entre los que destaca la
apertura de los aeropuertos de Praia
y Boavista. INECO TIFSA fue la
encargada de realizar el proyecto de
este Ultimo aeropuerto, asi como la
asistencia técnica durante las obras.

i @ AYUDA A DISCAPACITADOS
EN AEROPUERTOS

Todos los aeropuertos de la red

de Aena contaran en breve con
puntos de ayuda para personas con
movilidad reducida, un requisito
del Reglamento Europeo sobre

los derechos de las personas con
discapacidad o movilidad reducida

de la red.

en el transporte aéreo. INECO TIFSA
realiza el control y vigilancia de este
suministro en todos los aeropuertos

NUEVA JORNADA

DEL AULA CARLOS ROA
Reflexién en torno al
transporte y la energia

El Aula Carlos Roa celebr6 en junio
su IV Jornada de Reflexion y Debate,
centrada en el binomio transporte
y energia. El crecimiento de la mo-
vilidad, unido al predominio del
transporte por carretera sobre otros
modos menos contaminantes, la di-
ficultad para cumplir los objetivos
medioambientales, la dependencia
de los productos petroliferos y, por
otro lado, la obligacion de cumplir
los acuerdos internacionales fueron
algunas de las conclusiones de la
jornada. Tamhién destaco la ne-
cesidad de persistir en el esfuerzo
de la industria para conseguir una
sociedad mas ecoeficiente.

Juan Torrejon y Angel Aparicio, pre-
sidente de INECO TIFSA y director
general del CEDEX; respectivamente,
presidieron la jornada, que fue mo-
derada por Antonio Monfort, direc-
tor general de la Agrupacion. El Aula
publicara un libro que compilara las
conclusiones de dicho debate. m

INECO TIFSA SUPERVISO LA CONSTRUCCION Y PUESTA EN MARCHA DEL PROYECTO
Feliz aniversario para el tranvia de Tenerife

Con mas de 12 millones de pa-
sajeros registrados en su primer
afio en funcionamiento, el metro
ligero de Tenerife esta siendo un
éxito rotundo. Cuando en junio de
2007 se ponia en marcha, nadie
podia imaginar que transportaria
a mas de 48.000 viajeros diarios,
un 18% superior a las previsiones
iniciales —reduciendo en torno al
20% el nimero de personas que

antes utilizaban el automovil
para moverse por Santa Cruz de
Tenerife—.

Este sistema de transporte es
prioritario para el Cabildo de Te-
nerife, que en 2004 cred la so-
ciedad anénima Metropolitano de
Tenerife (MTSA). Esta fue la encar-
gada de poner el tranvia en mar-
cha, de cuyo accionariado forma
parte INECO TIFSA. La Agrupacion

ha participado en todo el proceso,
desde su gestacion hasta la explo-
tacion de la linea.

El pasado 29 de mayo, unos dias
antes del aniversario de la inau-
guracion del servicio, el Cabildo
y el resto de los socios de MTSA,
INECO TIFSA incluido, firmaron
con diversos bancos los acuerdos
necesarios para la financiacion de
la nueva linea 2 del tranvia. m

LA FERIA SE CELEBRO ENTRE LOS DIAS 2 Y 4 DEL PASADO MES DE JUNIO

INECO TIFSA participa en el Airport Show Dubai 2008

INECO TIFSA ha participado, por
cuarto afio consecutivo, en la feria
internacional Airport Show, cele-
brada en Dubai los pasados dias
2, 3y 4 de junio, donde unas 500
empresas de mas de 50 paises se
dieron cita en el evento aeropor-
tuario mas importante del conti-
nente asiatico.

El desarrollo imparable de las in-
fraestructuras aeroportuarias y
aeronduticas que en los Ultimos
afios esta experimentando esta
region del planeta constituye una
de las principales razones por las
que la Agrupacion considera in-
teresante participar en el even-

to. Antonio Caballero (Proyectos
Aeroportuarios), Enrique Velasco
(Sistemas y Navegacion Aérea) e
Ignacio Alejandre (Consultoria)

asistieron a la feria y contactaron
con numerosas personalidades
vinculadas al sector de la aviacion
de Oriente Medio. m

FOTO: ENRIQUE VELASCO

NUEVAS INFRAESTRUCTURAS

Crece el nimero y las
instalaciones de 0s
aeropuertos espafioles

Aena ya ha puesto en funciona-
miento la ampliacién del Terminal
C del aeropuerto de Barcelona—El
Prat, con 14 mostradores de fac-
turacién. Con una superficie total
de 2.200 m? el nuevo modulo se
ha construido en perpendicular
al Terminal C. Aena también ha
confirmado que el 3 de julio se
inauguran las nuevas instalaciones
del aeropuerto de Burgos, que han

supuesto una inversion de 45,6
millones de euros. El aeropuer-
to ocupa una superficie de 230
hectareas y cuenta con un nuevo
campo de vuelos y una nueva area
terminal. Aena alcanza asi los 47
aeropuertos en funcionamiento,
ademas de un helipuerto.

Por otro lado, Fomento ha dado
luz verde al comienzo de las obras
de construccion del aeropuerto de
Murcia, uno de los primeros de ca-
pital privado que abrird sus puertas
en Espafia. Una vez en funciona-
miento, podra atender a 1,5 millo-
nes de pasajeros al afio. m

Cetien

CERTIFICACION
ASOCIACION DE ACCION FERBOVIARIA

CERTIFICACION DE LA
INTEROPERABILIDAD

La Agrupacion:
realizara trabajos
de apoyo para Cetren

Cetren ha adjudicado a INECO
TIFSA los trabajos de apoyo exper-
to para la certificacion de la inte-
roperabilidad de los subsistemas
de energia, infraestructuray con-
trol, mando y sefalizacion de las
nuevas lineas de Alta Velocidad.
Estos trabajos son la continuacion
de otros que se estan realizando
también para Cetren, como los de
la linea La Sagra—Toledo o los del
tramo Madrid-Lleida. m

Manuel Abejon, catedratico de la UPM, ha recibido el galardon Emilio

) (€ _ { Herrera de la Fundacion Aena por su trayectoria profesional.
Raquel Gallego y Ursula Ruiz, ingenieras aeronauticas de INECO TIFSA,

también han sido premiadas por su proyecto de fin de carrera.
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ACTUALIDAD

Mejor articulo 2007 de la ‘Revista de Obras Publicas’

El sentimiento del puente
en la pintura moderna

Una obra de Paul Klee inspir6 al ingeniero de Caminos César Lanza para escribir el articulo premiado por
INECO TIFSA, en el que demuestra su pasién por el valor simbdlico y el contexto sociocultural de los puentes.

César Lanza aparece junto
a unade las pasarelas
levantadas sobre la M=30
madrilefia por el ingeniero
Carlos Fernandez Casado.
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INICIATIVA DE INECO TIFSA

‘El sentimiento del puente en la
pintura moderna. Merodeando en
torno a un cuadro no muy conocido
de Paul Klee’, escrito por César
Lanza, fue el articulo seleccionado
por el jurado para recibir el premio
de la Agrupacion. Relacionado con

ésar Lanza, ganador del premio INECO

TIFSA del Aula Carlos Roa, cuenta en su

haber con numerosos libros y articulos
sobre ingenieria. La cita para la entrevista es
en el entorno de una de las pasarelas de la
M-30 madrilefia, levantada por el ingeniero
Carlos Fernadndez Casado y una de las obras
favoritas del autor en la ciudad.

Vd. es ingeniero de Caminos y director de
una empresa de ingenieria y sistemas... ;y
experto en arte contemporaneo?

De ninguna manera puedo considerarme un
experto. Diria, simplemente, que me interesan
algunos aspectos del arte contemporaneo en
la medida que pueda entenderlos. Y, légica-
mente, también me atraen ciertas figuras con
sus nombres y apellidos. En el caso del articulo
tan amablemente premiado se trata de Paul

Fragmentos del articulo premiado

‘El transporte: su planificacion,

sus infraestructuras y servicios’, y
publicado en la ‘Revista de Obras
Publicas’, el premio se enmarca
dentro de las actividades que el
Aula Carlos Roa desarrolla desde su
creacion. Partiendo desde el cuadro
‘Revolution des Viaduktes’, de Paul

Klee, que dentro de la pintura moderna creo
que tiene una importancia equiparable a la de
Picasso, aunque, de hecho, sea un personaje
mucho menos conocido en general.,

Su articulo no sdlo habla de pintura; tam-
bién de poesia, literatura, arquitectura,
historia... ¢La lectura es su ‘hobby’?

Me atraen los libros, no s6lo por su contenido,
también como objetos. Soy un poco fetichista
en ese sentido, aunque no sea raton de biblio-
teca. Me gustan por lo que tienen de vida y de
comunicacion abierta entre las personas, porque
ayudan a imaginar y a superar lo que pueda
haber de rutinario o fastidioso en lo cotidiano.

¢COmo surgio este articulo?
Comparto con un grupo de amigos y nota-
bles compafieros de profesion la idea de que

m “El puente es el legado que desearia dejar todo ingeniero, una obra querida en el tiempo
mas alla de la razdn técnica y el valor que otorga el territorio”.

m “El puente en la pintura moderna es un signo que se sitla mas alla de lo sensible o lo
inteligible (...) adquiere en el arte de la pintura la cualidad de fenémeno verdadero y
transcendente mas alla de su corporeidad dentro del cuadro”.

m “Klee situd en la profundidad de ese cuadro, menos conocido por el gran publico, una
amalgama de emociones y preocupaciones que reclaman atencion mas alla de la inter-
pretacion dominante que manifiesta la critica de arte.

m “(...) La singularidad de ‘Revolution des Viaduktes’ es tan cierta como su caracter de
manifiesto, y la imagen del puente adquiere un caracter organico y vital”.

m “En general, el profundo sentido estético que tantas veces acompafa a la ingenieria,
a poco que uno se dé cuenta, se explica y se entiende mucho mejor desde la categoria
de lo sublime que desde la consideracion de la canonica y discutible belleza”.

Publicado en el nimero de enero de 2007 de la ‘Revista de Obras Pablicas.
Se puede descargar el pdf con el articulo completo en la siguiente direccion:
www.revistaitransporte.es

Klee, el articulo de Lanza recoge

una serie de reflexiones sobre al
sentimiento del puente en la pintura
moderna. La entrega del premio,
dotado con 4.000 euros, se realizd

el 17 de julio en la sede de la Escuela
Superior de Ingenieros de Caminos,
Canales y Puertos, en Madrid.

la ingenieria no es s6lo un instrumento po-
tente de transformacion econémica y progreso
social, sino también una forma particular de
pensamiento y accion que influye en la cultura.
De hecho, las ideas sobre la modernidad y su
realizacion préctica hubiesen sido imposibles
en cualquier tiempo sin el concurso de las in-
fraestructuras del transporte y su ingenieria.
Por eso, pensé que merecia la pena escribir un
pequefio articulo sobre esa época fascinante
del primer tercio del siglo pasado, durante la
cual se configuraron las vanguardias, de cuyas
rentas alin vive en cierta medida el arte actual,
y tratar de vincularla a la ingenieria, aunque
para ello sea preciso ejercer alguna critica sobre
esta Ultima. A partir de ahi, el mérito corres-
ponde al Consejo de Redaccion de la Revista
de Obras Publicas, que acogi6 el articulo con
carifio y quiso publicarlo.

‘Revolution des Viaduktes’, pintado
por Paul Klee en 1937
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¢Por qué el movimiento Bauhaus suscita
tanta fascinacion?

La Bauhaus fue una escuela muy importan-
te para la arquitectura del siglo XX. Y también
para las artes y los oficios artesanos asociados
aesa disciplina. Fue asi porque, esencialmente,
sento unas bases digamos racionales, que en
combinacion con el talento artistico ayuda-
ron a los discipulos de Vitrubio a retomar una
senda que se habia abandonado en tiempos
de la llustracion debido al desinterés de los
arquitectos de aquella época por la ciencia
y la tecnologia. En la Bauhaus jugaron un
papel muy importante no sélo pintores tan
distinguidos como Klee o Kandinsky, sino es-
pecialmente los directores de la escuela, en
particular su fundador Walter Gropius y quien

fuese su Ultimo timonel, Mies van der Rohe,
que la dejé a las mismisimas puertas del mo-
vimiento Moderno.

Las ideas que animaron a la Bauhaus también
pueden ponerse en valor, si se quiere metafo-
ricamente, en lo que se refiere a la ingenieria
actual. Sobre todo en la reivindicacion de la
necesidad de un contexto discursivo y doctri-
nal mejor elaborado y que pueda transmitirse
ala sociedad, especialmente hacia sus esferas

Notas biograficas

m Nacido en Ledn en agosto de 1955, es ingeniero de Caminos, Canales y Puertos por la
Escuela de Madrid desde 1978 y Master of Science por la Universidad de California.

m Su trayectoria profesional se inici6 en el campo de la ingenieria estructural, pasando
progresivamente a desarrollarse en otros campos como la planificacion, la energia y las
tecnologias de la informacién. Ha trabajado en empresas consultoras de ingenieriay en la
Administracién Publica, en la cual ingresd por oposicion libre. Entre los afios 1984 y 1987
desempefio el cargo de subdirector general en el Ministerio de Industria y Energia.

m Fundd y dirige desde 1989 Tecnova Ingenieria y Sistemas, donde trabaja con un equipo
multidisciplinar de colaboradores en proyectos que requieren la integracion de diferentes
especialidades, por lo general en los campos del transporte y de las energias limpias.

m Es miembro de ASCE y del IEEE, y pertenece al Circulo de Bellas Artes de Madrid, a la
Asociacion de Amigos del IVAM y a la ONGD Ingenieria Sin Fronteras.
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Nuestras obras hidraulicas estan
Incomprensiblemente denostadas
por un dogmatismo, a mi juicio,
tan ciego como el que estigmatizo
en los anos 30 el arte de Paul Klee

de poder (en la dimensién politica, econémica
y también mediatica) con algo méas de éxito
por nuestra parte.

Cito una frase suya: “El puente es el legado
que desearia dejar todo ingeniero, una obra
querida en el tiempo mas alla de la razon
técnica y el valor que otorga al territorio...”
¢Ha disefiado alguna vez un puente? ¢Ha
sofiado con alguno concreto?

Intervine en el disefio de algunos puentes al
comienzo de mi vida profesional hace casi 30
afios, aunque lo cierto es que abandoné pron-

to laingenieria de estructuras, siendo todavia
joven. Reconozco, sin embargo, que el puen-
te tiene un valor iconico innegable. Y pocas
obras poseen la poética extrema que suele
acompanfar a cualquier buen ejemplar de es-
te tipo apasionante de construccion. Por otra
parte, también se debe decir que los puentes
vulgares, que no son pocos, constituyen una
manera de defraudar al pablico, a cuyas ex-
pensas se concede el privilegio de proyectar
artefactos tan llenos de posibilidades. Aunque,
desde luego, tal responsabilidad no se le debe
exigir exclusivamente a los ingenieros que los
disefian y construyen, porque normalmente
no disfrutan de la libertad que ellos desearian
en estos casos.

Paul Klee pint6 el cuadro que nos ocupa
en 1937, gravemente enfermo y en plena
guerra. Pinto en total 263 obras ese afio.
¢El mejor arte surge del sufrimiento?

La creacion artistica debe ser algo mis-
terioso, pues se da tanto en circunstancias
tragicas como dentro de la felicidad mas ab-
soluta. En el caso de Klee, sus Ultimas obras
expresan, sin duda alguna, la tension aguda
que le supuso el anuncio de una muerte muy
préxima, y al tiempo poseen una pureza es-
piritual extraordinaria. Sus dibujos finales a
l&piz, que versaban sobre angeles, son, dentro
de su sencillez, magnificos y conmovedores;
quiza las dos cualidades mas importantes en
cualquier manifestacion artistica.

En el articulo escribe: “Al interpretar un
puente acertado uno advierte determina-
cidn, a veces melancolia, y siempre lucidez
e historia, la historia de todos los puentes”
¢No cree que es una paradoja que muchos
puentes no pasen a la historia porque en
las guerras se destruyen?

Ingenieria y cultura

Desde su creacion en 2006, el Aula
Carlos Roa ha organizado distintas
jornadas monograficas relacionadas

con la ingenieria del transporte —y la
edicion posterior de libros sobre ellas—,
ademaés de otros foros y jornadas que
sirven de punto de encuentro y de debate,
como la celebrada recientemente en

actividades: el patrocinio de las Catedras
INECO en la Escuela Técnica Superior de
Ingenieros Aeronduticos de la UPM y en
la Escuela Técnica Superior de Ingenieros
de Caminos, Canales y Puertos de la
Universidad Politécnica de Barcelona.

Granada sobre los pasos a nivel. Mas

Puentes con personalidad
Lanza Suérez tiene claro qué puentes se
identifican mejor con las caracteristicas
de la ciudad en la que se ubican. “Me
gustan mucho los del Sena en Paris,

la ‘ciudad-luz’ cuyo espléndido disefio
urbano data de la segunda mitad del
XIX'y fue encomendado por su prefecto,
el bar6n Haussmann, al buen quehacer
y cuidado de los ingenieros de Ponts

et Chaussées. Desde luego, en ello se
nota la clarividencia de aquel ilustre
mandatario. El mas reciente de esos
puentes, la pasarela Solférino, de Marc
Mimram, puesta en servicio en 1999,
me parece un acierto digno de mencion
por su mezcla audaz de conceptos de

César Lanza Suéarez, con el Golden Gate
de la bahia de San Francisco a sus espaldas.

de talla y, también, porque el didlogo
interdisciplinar aqui no es nada sencillo.

ingenieria y arquitectdnicos, asi como
por su brillante encaje urbano. Eso es
algo que en Espafia, lamentablemente,
no se da con la debida frecuencia,
quiza por el hecho de que nuestras dos

ciudades mas importantes no tienen rios

No es por casualidad que los puentes, que
son una base fisica esencial de la comunica-
cién entre los seres humanos, sean objetivos
militares a controlar cuando se puede o, en
caso contrario, a destruir. Esto demuestra la
grandeza intrinseca y la civilidad de su mi-
sion, mas alla de la elegancia que puedan o no
poseer y de lo agraciado del emplazamiento.
Pero también se destruyen (o si se quiere, se
decomisionan) los puentes por otros motivos
nada bélicos. Me da mucha pena la manera
en que va desapareciendo materialmente o
por pura oclusion visual la obra pontonera de
Carlos Fernandez Casado. En ese sentido, y en
lo que se refiere a la defensa gremial del patri-
monio construido, los ingenieros somos mas
daciles que nuestros primos los arquitectos,

Es indudable que abundan los grandes
puentes embebidos en la imagen de

su ciudad, como el Golden Gate en la
bahia de San Francisco, o el de Brooklyn
sobre el East River en Nueva York, por

que tienen una idea clara del valor identitario
de las cosas que hacen y por esa razon las
defienden con ufias y dientes.

¢Sobre qué otras obras de arte basadas en
ingenieria 0 en obras publicas le gustaria
escribir?

Escribirfa, sin duda, sobre la belleza y el valor
amplio de nuestras magnificas obras hidrau-
licas, incomprensiblemente denostadas por
un dogmatismo, a mi juicio, tan ciego como
el que estigmatizd en los afios 30 el arte de
Paul Klee al considerarlo degenerado. Eso es lo
que le podria contestar sobre esta cuestion en
concreto, aunque es cierto que algun material
en defensa de esa tesis ya he ido escribiendo,
incluso se ha publicado recientemente. m
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EN PORTADA

Crece el espacio para vuelos nacionales en Valencia

Nueva superficie de 26.000 m?

Debido al incremento de pasajeros en los ultimos afios, el aeropuerto
de Valencia contara con un nuevo terminal para trafico doméstico.
INECO TIFSA, en colaboracion con el estudio Efebearquitectura,

ha redactado este proyecto para Aena.

Por Roberto Serrano Marcos y Carlos Lobato (Proyectos Aeroportuarios).

| aeropuerto de Valencia registré en 2007

un tréfico de casi seis millones de pasa-

jeros, lo que supone un crecimiento del
19% respecto al ejercicio anterior. Para cubrir
el incremento de la demanda se ha previsto
ampliar el edificio de pasajeros con la cons-
truccién de un nuevo terminal, por el lado este,
para atender el trafico doméstico.
El proyecto contempla una infraestructura que
complementa a las existentes, tanto en lo que
se refiere al edificio actual como al regional. En
esta remodelacion prima el compromiso entre
los elementos arquitectdnicos, de operacion
y de negocio del aeropuerto, de manera que
se potencie su uso, haciéndolo atractivo a las
concesiones, a la vez que se proporcionan las
instalaciones necesarias para el personal del
aeropuerto y a las compafiias que alli operan. La
seguridad y coordinacion con el resto de areas e
infraestructuras del aeropuerto también hasido
prioritaria a la hora de realizar el proyecto.

culacién de los pasajeros y el resto de usuarios
del aeropuerto sea fluida.

La estructura envolvente del nuevo edificio po-
tencia la sensacion de continuidad con el ac-
tual terminal y el regional, sirviendo de remate
a ambos edificios. Asi, al eliminar la mediane-
ria del Terminal T1, el conjunto adquiere una
imagen fluida, organica y continua. Diferentes
pieles producen el transito desde el actual edi-
ficio hasta llegar a la zona de concentracion
de las puertas de embarque, que resolvera el
espacio final mediante un gran volumen de
doble altura definido por un muro cortina de
vidrio y una piel envolvente de aluminio. Esta
contendré el espacio necesario para la sala de
embarque y la de facturacion, separadas por
una malla metalica. Al cerrarse la cubierta so-
bre el lado tierra, se consigue que la percepcion
espacial sea de una intensidad mas amplia, al
mostrar todo el edificio y el entorno, en espe-
cial la plataforma de aeronaves.

La seguridad y coordinacion con el resto de areas
e infraestructuras han sido prioritarias

El nuevo Terminal T2 conectaré con el edificio
actual por su parte oriental, de forma que la
comunicacion espacial quede diafana, man-
teniendo la continuidad de los vestibulos de
salidas y de llegadas, y permitiendo que la cir-
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Estéticamente, el nuevo edificio seréa conti-
nuacion del terminal para aviacion regional,
utilizando los mismos materiales, pero incor-
porara soluciones que potencien el concepto
arquitectdnico existente. m

9

ACTUACIONES PARALELAS DEL PROYECTO

« Adecuacion de plataforma lado aire y urbanizacion.

= Construccion de un hangar para la DGT (Direccion General
de Trafico) de aproximadamente 2.000 m? y capacidad para
cuatro helicopteros.

= Construccion de unos viales de salida del aeropuerto para
acceso a la carretera nacional de Manises.

En la imagen, aspecto exterior del Terminal Regional,
disefiado por el estudio Efebearquitectura.

- FUNCIONALIDAD. El nuevo edificio
terminal garantizard, gracias al disefio
» y las soluciones funcionales, que la
estructura se integre plenamente con
las ya existentes. Este ha obtenido,
ademés, una calificacion energética
de tipo ‘B’, un hito verdaderamente
excepcional para un edificio publico

& de semejantes caracteristicas.
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Descripcion por zonas

ACCESO AL EDIFICIO TERMINAL
Los pasajeros accederan al Terminal

T2 desde el interior del Terminal T1

o utilizando taxi, autobus o vehiculo
particular. En los tres Gltimos casos se
accedera desde la darsena de salidas
existente en la primera planta.

VESTIBULO DE SALIDAS

El nuevo edificio Terminal T2 dispondra
de un vestibulo de salidas de mas de
1.945 m?, lo que permite satisfacer las
necesidades de superficie del trafico
doméstico previstas para el afio 2020.

FACTURACION
En el proyecto se ha previsto una zona

central de facturacion con 20 mostradores.

Ademads, la zona permite la ampliacion
de la bateria en el caso de que fuese
necesario.

EMBARQUES

La sala de embarque del edificio Terminal
T2 dispone de una superficie de 3.400 m?.
Una vez que el pasajero ha accedido a
esta sala, dispone de zonas de esperay
restauracion. La zona del dique cuenta con
dos pasarelas.

LLEGADAS

Los pasajeros que lleguen al terminal a
través de la posicion nimero 6 accederan
a la sala de recogida de equipajes por un
pasillo de conexion.

SALA RECOGIDA DE EQUIPAJES
Se trata de una sala destinada
exclusivamente a vuelos nacionalesy
del Espacio Schengen (procedentes de la
Unién Europea).
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Vista aérea de Marises, — _ -

VESTIBULO DE LLEGADAS

El vestibulo de llegadas del edificio esta
anexionado al mismo del actual Terminal
T1, disponiendo de superficies destinadas
a concesiones.

INSTALACIONES

Ademas de las asignaciones para patinillos
de instalaciones, mostradas en las plantas
de arquitectura, se han previsto cuartos
en plantas baja y primera. El resto se
agrupan en la planta sotano y tercera,
donde la zona sirve, ademas, de lucernario
a los vestibulos de salidas y a la planta de
oficinas.

CONCESIONES

Se han contemplado diferentes locales
distribuidos en planta primera para su
posible explotacion por parte de diferentes

empresas concesionarias (ventas diversas,
zona comercial, restauracion, alquiler de
vehiculos...).

PATIO DE CARRILLOS Y SISTEMA
DE INSPECCION DE EQUIPAJES
En el nuevo patio de carrillos del Terminal
T2 se sitlian dos cintas de clasificacion

y una mas destinada a los equipajes
especiales y los procedentes de la
facturacion de los nuevos mostradores.

NUCLEO DE COMUNICACION
VERTICAL LADO TIERRA

Se ha previsto un ndcleo de comunicacion
vertical en la espina central de la planta,
en la zona de concesiones, en la franja

de separacion lado aire, lado tierra.

Esta constituido por escaleras, tres
montacargas y dos ascensores.

AUMENTO DEL TRAFICO

EN EL LEVANTE ESPANOL

El nimero de viajeros que acuden a
la zona de Levante se ha disparado
en los ultimos afios. El trafico crecid
el 19% en el aeropuerto de Valencia
en 2007, un auge al que, sin duda
alguna, contribuyo la celebracion en
aguas valencianas de la 32 America’s
Cup de vela.

Gonzalo Aguarodn

Director del Plan Levante de Aena

“Mas capacidad y
fluidez en el transito”

El responsable de las instalaciones y actuaciones aeroportuarias en la zona
destaca las claves de los proyectos que adecuaran Valencia y Alicante al
significativo crecimiento de trafico aéreo de los ultimos afios.

on el afio 2010 en el horizonte, Gonzalo

Aguarén subraya la importancia de las ac-
tuaciones en Valencia y Alicante para erigir y
consolidar nuevos terminales que complemen-
ten a la disposicién actual.

Los aeropuertos de Valencia y Alicante am-
plian infraestructuras que favoreceran el
crecimiento del transporte hacia el Levante
espafiol. ¢En qué medida afectaran las re-
formas a la calidad del servicio?

Los nuevos edificios terminales permitiran
aumentar la capacidad, en cuanto a pasajeros
se refiere, y ganar fluidez en el transito. Los
sistemas de tratamiento de pasajeros, factu-
racion, controles de seguridad, sistemas de
tratamiento de equipajes, etc., seran mas mo-
dernos y funcionales. Los edificios proyectados
seran mas amplios y cémodos. Las actuaciones
en las areas de movimiento de aeronaves de
ambos aeropuertos permitiran, ademas, un
aumento de la capacidad de estacionamiento
de las mismas.

Tras la ampliacion del afio pasado, el aero-
puerto va a seguir aumentando sus infraes-
tructuras. ¢ Cuéles son las actuaciones mas
significativas de esta segunda fase?

Una segunda ampliacion del edificio terminal
de 26.000 m? con dos pasarelas de embarque,
dos plataformas de aeronaves situadas al norte
y al sur de la pista de vuelo respectivamente, y
la ampliacion del edificio de aparcamiento de
vehiculos construido en la primera fase.

¢Y qué actuaciones estan previstas para el
aeropuerto de Alicante?

Destacaria la nueva area terminal, que cons-
ta de un edificio de unos 300.000 m?, con un
aparcamiento para vehiculos en seis niveles
para mas de 4.000 plazas, y una mejora de los
accesos al aeropuerto. Se ampliara también la
plataforma de aeronaves en la zona este del
aeropuerto, asi como dos edificios para aima-
cenes y servicios del aeropuerto. En la actua-
lidad se proyectan dos calles de salida rapida,
una mejora de los apartaderos de espera en
ambas cabeceras de la pista de vuelo y una
segunda ampliacion de la plataforma frente al
procesador del nuevo edificio terminal.

¢ Qué previsiones hay de crecimiento de
trafico aéreo?

Sin duda, ambos aeropuertos estan crecien-
do de forma significativa. El de Valencia lo ha
hecho en los Gltimos afios muy por encima de

la media del resto de los espafioles, mientras
que el de Alicante ha crecido del orden del 15%
en los Ultimos meses.

¢Cuando esta previsto que concluyan las
nuevas obras?

Tenemos la intencion de que las obras mas
importantes del aeropuerto de Alicante puedan
entrar en explotacion durante el afio 2010, y
que la segunda fase de ampliacién del aero-
puerto de Valencia lo haga a finales de ese
mismo afio 0 a comienzos del 2011.

¢Cudl es la inversién total estimada?

Alrededor de 115 millones de euros para la
segunda fase del aeropuerto de Valencia. Y por
encima de los 400 millones de euros para el
de Alicante.

¢ Qué medidas se han tomado para hacer
compatible la ampliacidn con el respeto al
medio ambiente?

Ambas ampliaciones cuentan con una de-
claracion de impacto medioambiental y un
conjunto de especialistas que velan por su
estricto cumplimiento, coordinados por dos
directores medioambientales, uno por cada
aeropuerto. m
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A FONDO

— Ley del Sector Ferroviario. Ley 39/2003,
17 de noviembre de 2003.

— Reglamento del Sector Ferroviario.
R.D. 2387/2004, de 30/12/ 2004.

— 0.M. de 02/08/2001 en Materia de
Supresién y Proteccion de Pasos a Nivel.

— O.M. de 19/10/2001 por la que se
salvan las omisiones padecidas en la
0.M. de 02/08/2001.

V Jornada de Pasos a Nivel, celebrada en Granada

Claves para una proteccion
adecuada de los pasos a nivel

Granada fue en mayo el punto de encuentro y debate para la V Jornada de Pasos a Nivel, patrocinada por Fomento,
Adify el Aula Carlos Roa de INECO TIFSA, junto a las empresas Electrans, ENA Tecnologia, Enyse y Thales. Las jornadas
convocaron a 106 profesionales del sector, que representaban a las principales empresas de ingenieria e instaladoras.

a V Jornada de Pasos a Nivel, que estuvo

presidida por José Parejo Melero, director

de Pasos a Nivel de Adif, sirvio como mar-
co de referencia para la consecucion de unos
objetivos que para Angel Gémez, coordinador
de la jornada, representan la mejora de la segu-
ridad de las infraestructuras del transporte en
general y en los pasos a nivel en particular, asi
como la potenciacion de las practicas seguras
en la ejecucion de las obras de pasos a nivel.
Gomez afadid, ademas, que esta jornada “pre-
tendia unificar criterios de actuacion”.
Alo largo de los dos dias que dur6 el encuentro
se analizaron las nuevas claves de interpreta-
cion para conocer las ventajas e inconvenien-
tes que presentan en la actualidad los pasos
a nivel. Durante estos dias se expusieron 14
ponencias dedicadas al andlisis de la pro-
blemética en la instalacion de los diferentes
tipos de pasos a nivel, su mantenimiento, el
procedimiento documental, los sistemas de in-
formacion o las politicas de I+D+i... Por parte
de INECO TIFSA, Maria Teresa Gonzalez Fidal-
go, de la Direccidn General de Instalaciones
y Sistemas Ferroviarios, realizd una ponencia
sobre la seguridad y la salud en el proyecto y
en la obra.
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Segun Angel Gomez, el formato de la V Jorna-
da de Pasos a Nivel se beneficié de las nume-
rosas aportaciones y comentarios de todos los
participantes, destacando, ademas, la riqueza
del debate generado y la enorme importancia
y utilidad para los grupos de trabajo de pasos
anivel. m

Arriba, de izquierda a
derecha: Angel Gbémez, coordinador de la
jornada; Andrés Cortabitarte, director de
Seguridad en la Circulacion; Manuel Carmona,
director de Produccién de Mantenimiento de
Infraestructura; Antonio Berrios, director de
Innovacion Tecnoldgica, y José Parejo Melero,
director de Pasos a Nivel.

paso a nivel.

50 cm.

Alternativas a los pasos a nivel

La supresion de un paso a nivel requiere un tratamiento especifico y
singular, no sélo por los aspectos técnicos de mayor o menor dificultad,
sino también por cuestiones sociales, debido a su frecuente ubicacion
en el casco urbano.

Con la colaboracion de Proyectos Ferroviarios, Instalaciones y Sistemas Ferroviarios y Obras y Mantenimiento.

| proyecto de supresion de un paso a

nivel debe tratar de forma especifica
la interferencia con el servicio ferroviario,
dando soluciones concretas no so6lo desde
el punto de vista estructural, sino desde la
perspectiva de los servicios e instalaciones
ferroviarias, los cortes nocturnos, etc. Los
pasos a nivel, ademas, son habitualmente
elementos de conflicto, a veces historicos,

entre los ayuntamientos en cuyos términos
se encuentran, las Comunidades Autonomas
y la Administracion central. Si el paso se
encuentra en un entorno urbano, todos
estos aspectos se potencian, convirtiéndose
en barreras reales al paso de los peatones,
mas aun si se trata de personas mayores,
escolares, etc. Es por ello por lo que Fomento
aprob6 en 2005 el Plan de Seguridad en

— Deteccion magnética de vehiculos
de més de dos ruedas mediante
una espira enterrada en el vial del

— Deteccion de bases metalicas
superiores a 2 m?, paralelas a
tierra, a una altura no superior a

En la foto de la izquierda se puede

ver una muestra de pavimento

antideslizante de caucho (Strail):

— Caucho reciclado.

— Material flexible, resistente y
antideslizante.

— La unién de las placas estandar
permite configurar diferentes
anchos.

Pasos a Nivel, que pretende suprimir la mayor
parte de los mismos, mejorando los sistemas
de proteccion de aquellos en los que no sea
posible su supresion.

Las partes implicadas

La seleccion de alternativas, las soluciones
y trazados propuestos estan por tanto con-
dicionados por cuestiones sociales y plan-
teamientos municipales, que conllevan un
encuentro de todas las partes implicadas. En
la supresion de un paso a nivel pueden verse
implicados todas o algunas administraciones
u organizaciones —ademas de Fomento—, tales
como ayuntamientos, CC AA, confederaciones
hidrogréaficas, operadores ferroviarios... asf
como compafiias responsables de servicios
urbanos que puedan verse afectados (agua,
saneamiento, gas, electricidad, etc.).
Desde el punto de vista del trazado, la supre-
sion de un paso a nivel se ve condicionada
por diversos aspectos. Por un lado debe co-
nectar con un viario ya existente, con dificil
margen de modificacion, como es el caso de
los entornos urbanos, donde las alineaciones
de fachadas y aceras no pueden modificarse.
Esto provoca que los espacios disponibles pa-
ra el desarrollo de rampas de acceso a pasos
superiores o inferiores sean muy estrictos,
con las consecuencias que esto lleva apareja-
do ala hora de establecer pendientes, radios
de giro, clotoides y parametros de los acuer-
dos verticales. Estos condicionales pueden ser
lo suficientemente estrictos como para llevar
a adoptar galibos reducidos, no sélo en altura
sino también en anchura, o incluso a que el
cruce del nuevo vial con la linea ferroviaria
deba establecerse a cierta distancia de la po-
sicion del paso a nivel en servicio.

>
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En lo que se refiere a las estructuras asocia-
das a la supresion, cabe sefialar que pueden
cobrar protagonismo propio por todo lo
expresado anteriormente. Ademas de los
condicionantes geotécnicos, aspectos como
la presencia de un nivel freatico somero o de
edificios cercanos suponen aspectos impor-
tantes en el disefio de las soluciones estruc-
turales. Conviene destacar también que para
evitar la interferencia con la linea ferroviaria,
en especial con los pasos inferiores, se trabaja
en sucesivas fases para mantener el trafico
mientras se ejecutan las obras.

Un punto de atencidn especifico

Los aspectos hidrologicos suponen un
punto de atencion especifico. Las nuevas
obras pueden suponer una reorganizacion
del drenaje de la zona en la que se ubican,
que debe ser contemplada a la hora de pro-
yectar, dando continuidad a cursos de agua
existentes, drenando cuencas cerradas por
terraplenes... En los pasos inferiores, la for-
macion del punto bajo que supone la nueva
traza lleva a un estudio especifico para la

recogida de las aguas, su elevacion por bom-
beo y el posterior vertido. Es aqui, en muchas
ocasiones, cuando se plantean los mayores
problemas al tener que descargar de forma
concentrada un caudal a veces significati-
VO en cauces naturales, canales o redes de
alcantarillado que, en muchos casos, ya se
encuentran saturados o al limite de su capa-
cidad, y que dificilmente pueden admitir un
caudal afadido.

Por Ultimo, hay que destacar un aspecto
significativo relativo a la interferencia y re-
posicién de servicios de saneamiento, riego,
abastecimiento, gas, telefonia, etc. Es en los
pasos a nivel en entorno urbano donde esta
situacion puede resultar mas significativa. La
solucion a esta problematica pasa por llevar
a cabo un inventario exhaustivo de canaliza-
ciones, pozos, trazados, profundidades, etc.,
contrastando insitu la documentacion emi-
tida por las compafiias. Deben establecerse
entonces las afecciones que se produzcan

a cada servicio, desarrollar alternativas de
trazado y presentar dicha alternativa a cada
compafiia, que debe aprobarla por escrito. m

EXISTENCIA DE PASOS A NIVEL POR COMUNIDAD AUTONOMA Y CLASE

Comunidad Clase A Clase B _Clase C_Clase D _Clase E_Clase F__Partic. _Total
ANDALUCIA 267 89 14 5 0 1 196 682
ARAGON 88 36 36 3 0 6 n 180
ASTURIAS 7 3 12 0 0 5 0 27
CANTABRIA 12 9 15 0 0 3 1 40
CATALUNYA 47 67 61 3 1 12 44 235
CASTILLA-LA MANCHA 165 42 33 1 0 6 8 255
CASTILLA'Y LEON 261 66 102 4 1 6 20 460
EXTREMADURA 206 13 25 0 0 2 65 31
GALICIA 129 31 42 0 0 13 17 232
LA RIOJA 19 13 7 0 0 0 1 40
MADRID 17 8 9 1 0 1 1 37
MURCIA 3 19 30 0 0 5 1 68
NAVARRA 11 2 10 0 0 0 0 23
PAIS VASCO 16 16 12 0 0 2 1 47
VALENCIA 48 32 42 0 0 7 13 142
TOTAL 1.296 446 550 17 2 79 389 2.779
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CLASIFICACION DE LOS PASOS A NIVEL (segtn O.M. de 02/08/01)

CLASE A. Pasos a Nivel Protegidos
exclusivamente con Sefiales Fijas.
CLASE B. Pasos a Nivel Protegidos
con Sefiales Luminosas y Acusticas
(SLA).

CLASE C. Pasos a Nivel Protegidos con
Semibarreras, dobles Semibarreras o
Barreras, Automaticas o Enclavadas
(S.B.E., S.B.A. 0 SB.E/S.BA).

(1) Bharca vial M=7.10 = Recomendada

Sefial Luminosa y achstica

Para mas de una via
(’if: L
@ "

Situacian de paso a nivel

—
lf]-\-\-\-"""\-u

Facultativo

en riclecs urhancs can mucha R
andn e — e reaickh —,
afbomeracian ¥ sobre firmes de caucho 1n
(&) Marea vial M-7.5 » Cuando las condiciones del firme
del vial o permitan
(] Sefigles de proximidad por el lado derecho e irgisiersa
Cuando las condicranes del ciming o carretera na permitan
0 instakecion e welituirin por Placs Complementania de la distancia
al Paso a Nivel sltuada sobee [a seftal Pazo a nivel sin barreras,
Existentes

3.887
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3.770
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; PASD A NIVEL PROTEGIDO
CON SENALES LUMINOSAS ¥ ACUSTICAS
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' Semiforos
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CLASE D. Pasos a Nivel Protegidos

en Régimen de Consigna (Cadenas

0 Barreras o Semibarreras manuales).
CLASE E. Pasos a Nivel Protegidos
con guarderia a pie de Paso.

CLASE F. Paso a Nivel exclusivos

de Peatones o de Peatones y Ganado.

José Parejo Melero

Director de Pasos a Nivel de Adif

“Estamos Incorporando
nuevas tecnologias”

El maximo responsable del area Pasos a Nivel de Adif, encargado de
presidir las jornadas técnicas celebras en mayo, explica las ventajas
gue aportara a su trabajo la incorporacién de desarrollos tecnolégicos.

Las jornadas de Granada han supuesto
un foro de encuentro muy enriquecedor.
¢Cuantas empresas suministradoras de Adif
hay en el mercado nacional?

En lo referente al suministro de equipos de
proteccion, la Direccién de Pasos a Nivel tiene
homologadas en la actualidad a cuatro em-
presas. Si hablamos de empresas instaladoras
de proteccién de pasos a nivel, hay un total
de nueve homologadas.

Adif ha sido pionera en desarrollar un siste-
ma abierto para que estos suministradores
puedan competir por moédulos. ¢Cudl ha
sido el resultado de esta experiencia?

El resultado en términos generales esta
siendo satisfactorio, gracias basicamente a
que desde el inicio se tomd la decision de que
todos los equipos y modulos de las distintas
empresas fabricantes fueran compatibles e
intercambiables.

Ultimamente se tiende a la instalacion de

ASISTENCIAS TECNICAS PARA

LA SUPRESION DE PASOS A NIVEL
INECO TIFSA realiza desde hace varios afios
trabajos diversos de asistencia técnica para
suprimir pasos a nivel en colaboracion con
la Direccion de Pasos a Nivel de Adif, tanto

de adjudicaciones directas como mediante
concursos. Destacan un total de 21 intervenciones
en Extremadura (2 trabajos), Galicia (1), Aragon
(2), Andalucia (1), Valencia (2), Catalunya (3) y
Castillay Ledn (1). Todavia existen en la actualidad
seis contratos en vigor.

los sistemas SLA (sefializacion luminosa y
acustica). ¢Qué novedades presentan estos
nuevos sistemas?

Uno de los objetivos principales de la Protec-
cion Luminosa y Acustica (SLA) es la mejora de
la seguridad vial y ferroviaria en los pasos a ni-

vel, Este tipo de proteccion contribuye, ademas,
ala mejora de la regularidad del transporte fe-
rroviario, debido esencialmente a la eliminacion
de elementos mecanicos.

Los nuevos sistemas de proteccion integraran
desarrollos tecnolégicos que contribuiran a la
mejora de las condiciones de seguridad de las
infraestructuras del transporte. Por otra parte,
estas nuevas tecnologias de proteccion po-
dran integrarse en un futuro préximo con el
sistema de sefializacion europeo ERTMS-ETCS,
dispondran de un mando centralizado unifi-
cado, ampliable y configurable, y optimizaran
el mantenimiento de equipos e instalaciones,
reduciendo el consumo de energia y respetando
el medio ambiente.

¢Cudl es la planificacion prevista de nue-
vas protecciones y supresiones de pasos a
nivel?

El montaje y suministro de protecciones pa-
ra los pasos a nivel esta claramente recogido
en el Contrato-Programa de la Administracion
General del Estado. Ministerio de Fomento-Adif
2007-2010. La Direccion General de Ferrocarri-
les es la que planifica, precisamente, la corres-
pondiente inversion y establece la encomienda
a Adif para que realice las actuaciones de su-
presion y proteccion de los pasos a nivel. m
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Proyecto de INECO TIFSA para 29 aeropuertos

Lectores de matriculas

Los sistemas de lectura de matriculas de automovil son de vital importancia para la seguridad en
los aparcamientos y una herramienta de gestién para una de las mayores fuentes de ingresos de Aena.

Por José Maria Asin (Proyectos Aeroportuarios).

y las nuevas exigencias legales han lle-

vado a la instalacion de sistemas de lec-
tura de matriculas que garanticen la seguridad
de los vehiculos, asi como una correcta gestion
de los aparcamientos publicos. Con este fin,
INECO TIFSA viene realizando los trabajos de
redaccién de proyectos desde septiembre de
2006, en los que se incluye desde el suminis-
tro e instalacion del sistema de lectura, hasta
la ejecucion de las obras. En cada proyecto

E [ aumento del trafico en los aeropuertos

se contempla la actualizacion del sistema de
gestion y la instalacion de un dispositivo de
vigilancia por circuito cerrado.

Tras finalizar una primera fase que abarcd la
instalacion del sistema en los aparcamientos
de 19 aeropuertos, INECO TIFSA desarrolla en
la actualidad los trabajos correspondientes a
la segunda fase, que corresponde a otros 10
aeropuertos.

El sistema de lectura de matriculas se concibe
como un medio complementario e integrado

de control y supervision, con importantes e
innovadoras prestaciones. Este es totalmente
independiente, para que, de ese modo, no sobre-
dimensione ni se ponga en peligro la estabilidad
del sistema de control de accesos —responsable
del calculo y la gestion de la recaudacion del
aparcamiento—. Esta independencia entre am-
bos sistemas estéa reforzada por la diversidad
de departamentos de un aeropuerto con dife-
rentes competencias, que puedan acceder a un
servidor de lectura de matriculas. m

TRES CAMARAS PARA
GARANTIZAR LA SEGURIDAD

en los aeropuertos implicados consta, ademés
de la cdmara de lectura de matriculas,

de otras dos que toman imagenes tanto
del frontal como de la parte posterior del
vehiculo, asi como de una camara de toma
facial del conductor, tanto en la entrada
como en la salida de los aparcamientos.

de las personas y bienes

no en el recinto.

e Localizacién. En las situaciones de pérdida del vehiculo
u olvido de su posicion de estacionamiento, de situacion
de méxima emergencia de busqueda, el sistema dispone
de utilidades que, basadas en la fecha, hora de entrada,
control de matricula e imagenes, permiten conocer si esta o

e Deteccion de dualidad de matricula. Permite detectar si
dentro del aparcamiento hay dos vehiculos con la misma
matricula. Esta funcion se realiza continuamente en un

FUNCIONES DE SISTEMA

1. La seguridad aeroportuaria

de cualquiera de ellos. Proporciona informacion que

contiene, ademas de fotos del vehiculo y del conductor,
fecha, hora y via de entrada. El sistema es capaz de

Civil, etc.

administrar diferentes listas segin sean los usuarios del
sistema: explotacion del aparcamiento, Policia Nacional,
departamento de seguridad interna del aeropuerto, Guardia

= Fotografia. El sistema, operativo durante las 24 horas del

dia, obtiene y asocia a cada transito de entrada y salida

la matricula y distintas fotografias de cada vehiculo y/o
conductor. Esta informacion se encuentra disponible en el
sistema durante un periodo maximo de 30 dias.

segundo plano, avisando para que el gestor en consecuencia.
= Lista Negra. El sistema, en conexion con la lista negra de
matriculas de vehiculos, detecta en tiempo real la llegada

= Registro permanente de vehiculos. El sistema proporciona
datos fiables de cuales y cuantos son los vehiculos que hay
en el aparcamiento.

2. La gestion y explotacion
de los aparcamientos de Aena

Las utilidades de gestion requieren la integracion entre el

sistema de lectura de matriculas y el de explotacion del

aparcamiento. Esta consiste en implantar un software de

seguimiento del vehiculo en la via que, ademas de asociar

la matricula al nimero de ticket, permite el intercambio

de mensajes de coordinacion y supervision entre ambos

sistemas. Todo ello persigue, fundamentalmente, los siguientes

objetivos:

= Resolver la problemética asociada al extravio de tickets,
evitando la pérdida de ingresos.

= Alertar sobre el intercambio de tickets de cara a conseguir
abonar menos importe o para robar un vehiculo.

e Evitar la utilizacion de tickets conseguidos de forma
fraudulenta.

= Agilizar significativamente el transito de abonados
mediante la apertura automatica de barreras, al reconocer
una matricula previamente introducida en la base de datos
del sistema.

e Optimizar la gestion del aparcamiento aportando
informacion individualizada por cada transito.

= Vincular el ticket y el vehiculo mediante grabacién de la
matricula del mismo en la banda magnética del ticket y/o
imprimiendo dicha matricula en el ticket.

= Incrementar el control sobre abonados y, a la vez,

El sistema que se estda instalando actualmente

simplificar y agilizar su acceso. El control mediante
matriculas puede conllevar que un abonado tenga uno
o varios vehiculos.
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PEQUENOS DETALLES

El sistema no sélo permite saber si
un vehiculo esta en el aparcamiento
y la cantidad de ellos estacionados
en todo momento, sino que también
ofrece la posibilidad de contrastar
datos con las bases de los Cuerpos

y Fuerzas de Seguridad del Estado.
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Cumplimos 40 anos abriendo caminos, disenando el futuro.

Sistemas integrados de identificacion

Los sistemas de control de accesos y lec-
tura de matriculas funcionan de manera
auténoma, permitiendo, a través de audi-
torfas entre ellos, la coincidencia en datos
comunes, realizdndose el grueso de la in-
tegracion a nivel de via. De esta manera,
el operador del aparcamiento dispone de
datos para su explotacion, pudiendo hacer
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uso de uno de ellos en el caso de que el otro

dejase de estar activo por diferentes causas.

La lectura de matriculas esta compuesta

por los siguientes elementos:

m Servidor de lectura de matriculas. Insta-
lado en el centro de control, concentra
y almacena los datos e imagenes pro-
cedentes de todas las vias, asi como las

solicitudes de intervencion manual de las
mismas, haciendo de puente entre éstas
y los terminales de supervision.

m Estacion de lectura a la entrada y a la
salida del aparcamiento.

® Terminal remoto o auxiliar instalado en
las dependencias del aeropuerto que se
consideran oportunas en cada caso.




- A MERCED DE LAS LLUVIAS

| A pesar de que el rio Antas mantiene una
lamina de agua permanente a lo largo de
todo el afio en su tramo final, la llegada
de las lluvias mas copiosas suele provocar
grandes avenidas que pueden poner

en peligro las edificaciones y cultivos
circundantes. En la foto se puede ver la
futura desembocadura del encauzamiento
de la rambla del Algarrobo en el rio Antas.

Un proyecto en Vera para proteger las viviendas 5

Dos encauzamientos oA
vitales para la zona

Codeur, empresa participada por el Ayuntamiento de Vera (Almeria),
ha encargado a INECO TIFSA un proyecto constructivo que busca evitar
desbordamientos y proteger las urbanizaciones colindantes.

Con la colaboracion de José Manuel Saez (Carreteras).

tipo de encauzamientos, cuyas cuencas

son de una superficie elevaday su pre-
cipitacion se caracteriza por una alta torren-
cialidad en periodos de estiaje —la denominada
gota fria—, con gran aporte de materiales en
suspension, obliga al trazado de secciones de
fécil accesibilidad. Por otro lado, ha sido ne-
cesaria la utilizacion de materiales blandos
en los revestimientos de la seccion hidraulica
proyectada, que permitirdn la regeneracion
de una cobertura vegetal, tanto para la inte-
gracion de la actuacién como para minimizar
los arrastres que modifican las condiciones
hidraulicas del lecho del rio.
El proyecto de encauzamiento del rio Antas
y la rambla del Algarrobo se encarg6 hace un
afio por Codeur, empresa de infraestructu-
ra 'y servicios del Ayuntamiento de Vera que
gestiona todo el desarrollo urbanistico de es-
te municipio de la costa almeriense. Codeur
contratd a INECO TIFSA el estudio y ejecucion
de un proyecto técnico que garantizara la pro-
teccion de lazona alo largo del rio Antasy en
el entorno de la rambla del Algarrobo, que no
dispone de salida natural al mar.
El proyecto se encuentra en fase de tramitacion
administrativa por parte de la Agencia Andaluza

L adificultad del disefio hidraulico de este
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del Agua (antigua Confederacion Hidrografica
del Sur) y la Delegacion de Medio Ambiente de
la Junta de Andalucia en Almeria.

Doce hectéreas de terrenos inundables

El Antas desemboca en el mar entre las loca-
lidades de Garrucha y Villaricos, en el término
municipal de Vera, un destino turistico en alza.
El rio ocupa una extension de 12,6 hectareas
de terrenos inundables que, aunque mantienen
una lamina de agua permanente a lo largo del
afio, su volumen depende de las precipitacio-
nes. La llegada de las lluvias provoca grandes
avenidas que ponen en peligro las edificaciones
y cultivos circundantes. Este comportamiento
hidraulico del cauce ha producido desborda-
mientos en los terrenos del Gltimo tramo del rio,
en cuyos margenes, con pendientes menores,
hay terrenos urbanizables y terrenos urbanos
ya consolidados.
El encauzamiento del Antas se ha proyectado
con una longitud de 5.120 m —medidos aguas
arriba desde su desembocadura en el mar Me-
diterraneo—, mientras que la rambla del Alga-
rrobo tiene una longitud total de 9.390 m en
sus tres tramos. La actuacion comprende los
municipios de Vera y Garrucha, si bien el 95%
se realizaen Vera. m

RAMBLA DEL ALGARROBO

Puente actual sobre la carretera AL=7107.
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Rambla del Algarrobo: sin salida al mar

UN HUMEDAL DE INTERES ECOLOGICO

La desembocadura del rio Antas ha sido propuesta como
Lugar de Interés Comunitario (LIC), pues constituye un
pequefio humedal de notable interés para las poblaciones

de aves acudticas y marinas que lo visitan de forma regular.
Desde 1981 se han realizado 54 censos en la localidad, que
aportan como resultado un total de 100 especies distintas
de aves —de las que 61 corresponden a acuaticas y marinas—.
La mayor diversidad y abundancia de ejemplares se alcanza

entre los meses de agosto y noviembre.

La rambla del Algarrobo se encuentra encauza-
da asu paso por el municipio de Vera, por lo que
en el proyecto se ha disefiado su continuidad
hasta regular su vertido en el rio Antas, con-
dicionado por la imposibilidad de una salida
natural al mar. Dentro de la rambla se diferen-
cian tres tramos, con caracteristicas concretas
para cada uno.

TRAMO |

Discurre entre el mismo municipio de Vera has-
ta su desembocadura en el rio Antas, aguas
arriba del nuevo viaducto del desdoblamiento
de la carretera A-1200. La proteccion de en-
cauzamiento se disefié con técnicas blandas,
de integracion medioambiental, con una base
realizada mediante coraza de gaviones de es-
pesor 0,30 m que permite la generacion de un
manto verde.

TRAMO I

En este tramo se procedid a disefiar la eva-
cuacion de la superficie de la cuenca vertiente
(de la rambla del Algarrobo) que queda entre
la cabecera de comienzo del tramo y su des-
embocadura al mar. La cabecera de cuenca de
este tramo recogera en el futuro los caudales de
vertido de los desarrollos urbanisticos. No obs-

tante, se disefié para un caudal mayor para per-
mitir precisamente funcionar como aliviadero
—mediante una arqueta de entrada— de posibles
caudales no canalizados en el tramo 1.

TRAMO Il

En el dltimo tramo del encauzamiento de la
rambla se realiz6 un encaje del perfil del en-
cauzamiento totalmente condicionado por

las superficies de los espacios libres actuales
existentes, en una urbanizacion construida en
los afios 80. La falta de cota hidraulica obliga
a aumentar la cota de la carretera comarcal
AL-7107 y de la zona municipal, funcionando
como aparcamiento publico de dos zonas re-
creativas (centro comercial y el parque acuatico
Aquapark), asi como de dos viales interiores, un
gje viario y uno peatonal.

TERRENO.CAMBIANTE. El tramo IlI
discurre por una zona de reserva verde.
A la izquierda, seccion de una de las
actuaciones de encauzamiento.

Este tramo discurre por una zona de reserva
verde y de recreo. Como la seccién proyectada
sobresalia del terreno natural, fue necesario
disefar tres pasos peatonales para dar per-
meabilidad entre ambas margenes, asi como un
cuarto para dar continuidad al paseo maritimo
anexo a la playa. Estos pasos se proyectaron en
su conjunto repitiendo la seccién del marco
tricelular.

Trabajos sobre el rio Antas

En la zona del vertido al mar se disefid
una seccion trapezoidal constituida por

el lecho natural del rio Antas (solera),

en la que se debia realizar una limpieza
controlada de especies vegetales. También

se levantaran taludes en los que se
recreceran los actuales muros de gaviones
con unas unidades adicionales de dicho
material. Aguas arriba del puente, a lo
largo de 4.260 m, los taludes se han

disefiado mediante muros de escollera, de
altura variable por tramos, con caminos
de servicio para su mantenimiento. La
escollera es uno de los materiales mas
utilizados en la ingenieria fluvial. Al
proyectar una proteccion de escollera

se debe prestar especial atencion a
cimentar los muros del encauzamiento.

Una proteccion puede fallar por mal
dimensionamiento (peso insuficiente),
pero es mas habitual el derrumbamiento.
Un talud de escollera debe continuarse
enterrado en el cauce hasta la
profundidad adecuada frente a la erosion.
En el encauzamiento se presentaron tres
puntos fijos a respetar en planta.
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Javier Lamas
Director gerente de Codeur

“La solucion mejora el entorno
protegido del rio Antas”

odeur encargd hace unos meses a

INECO TIFSA el estudio y ejecucion de un
proyecto técnico que garantizara la proteccion
de la zona.

¢Por qué surgi6 este encargo?

Codeur, como empresa de infraestructuras y

servicios del Ayuntamiento de Vera, tiene entre
sus principales objetivos dotar al municipio de
unas infraestructuras de primer orden que
contribuyan en el desarrollo de Vera como
destino turistico de gran calidad.
Se identifico el encauzamiento de los cauces
publicos que afectan a este municipio como una
de las prioridades. El problema es el mismo que
en muchos pueblos costeros del Mediterraneo,
donde llueve poco, pero cuando ocurre, la lluvia
es torrencial y arrasa los asentamientos. En el
caso del rio Antas tenemos una referencia
relativamente reciente, cuando en 1989 su
deshordamiento provocd importantes dafios.

¢ Qué beneficios aportara?

Lo mas importante es la eliminacion total
del riesgo de inundacion que pueden tener
las viviendas construidas en suelo urbano y
donde la poblacion en verano puede alcanzar
las 40.000 personas. Pero, ademas, la obra
permitird la construccion de nuevas viviendas,
hoteles, centros comerciales y equipamientos
en los terrenos urbanizables existentes. Este
aspecto también es muy importante desde
el punto de vista de desarrollo econémico de
los municipios de Vera y Garrucha por ser el
turismo su principal fuente de riqueza.

En este caso concreto, ¢a cuantos habitantes
beneficiaria?

Entre los nacleos urbanos de Garrucha y
Vera estariamos hablando de unas 80.000
personas, que una de dos, o tienen aqui su
primera o segunda residencia, o se prevé que
la tengan tras el desarrollo urbano del suelo
urbanizable de la costa.

¢Qué opinién le merece el proyecto?

La solucion proyectada por INECO TIFSA
creo que es la éptima. Cabe destacar el
esfuerzo realizado en desarrollar un proyecto
que cuida el medio ambiente, algo que no sélo
contribuye a mantener el entorno protegido
de la desembocadura del rio Antas, sino que
lo mejora.

¢Cudl es el siguiente paso?

El proyecto ya esta entregado y afronta su

correspondiente tramitacion administrativa.
Las obras de encauzamiento de las ramblas
corresponden a la Agencia Andaluza del
Agua, perteneciente a la Consejeria de Medio
Ambiente de la Junta de Andalucia. Por lo
tanto, es esta Administracion la que debe
aprobar el proyecto y asumir un papel activo
en su desarrollo.
Estamos pendientes de cerrar un acuerdo entre
la Agencia Andaluza del Agua, los ayuntamientos
locales y los propios promotores propietarios
del suelo urbanizable beneficiado por las obras
para que, entre todos, se puedan financiar los
mas de 20 millones de euros necesarios y
ejecutar las obras lo antes posible.
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ENTREVISTA

Amparo Brea Alvarez

Directora de Infraestructuras de Aena

“El Prat se consolidara
COMO un aeropuerto
de referencia en Europa”

Con realidades y proyectos en Madrid—Barajas y El Prat—Barcelona
y planes como los de Malaga, Levante y Canarias, Aena ratifica
el buen momento de Espafia como potencia aeroportuaria internacional.

mparo Brea lleva ya mas de una déca-
Ada integrada en la estructura de Ae-
ropuertos Espafioles de Navegacion
Aérea (Aena), donde entr6 en 1996. En esta
entrevista realiza un repaso los proyectos y

planes puestos en marcha por Aena para ac-
tualizar los aeropuertos nacionales.

Tras la ampliacion de Madrid—Barajas,
Aena ha seguido invirtiendo en nuevos
proyectos y obras con un ritmo y volumen
importantes. ;Cudles son los criterios para
la inversién en infraestructuras?

Esas obras se inauguraron en febrero de
2006. Aena puso asi a disposicion de los usua-
rios unas instalaciones que ocupan casi 2.000
hectéreas y que han permitido al aeropuerto
crecer con unos ratios anuales superiores a
los del entorno. El afio pasado, por ejemplo,
Barajas fue el aeropuerto europeo con mayor
tasa de crecimiento en nimero de pasajeros.
Todas estas circunstancias le han permitido
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situarse como el cuarto aeropuerto europeo
detras de los de Londres, Paris y Francfort.

Al igual que en el caso de Madrid—Barajas, y
para poder afrontar con éxito el importan-
te crecimiento de trafico previsto para los
préximo afos, Aena ha realizado una decidida
apuesta por la creacion y el desarrollo de las
infraestructuras aeroportuarias, realizando un
gran esfuerzo inversor, adoptando las medidas
necesarias para ajustar su oferta a la demanda
de clientes usuarios, manteniendo siempre los
niveles de calidad y seguridad, y con un gran
respeto por el medio ambiente.

La ampliacion de El Prat de Barcelona es
el actual gran proyecto de Aena, como lo
fuera en su dia la de Barajas. ;Cuando esta
prevista su puesta en operacién y como
influira en el propio aeropuerto?

Uno de los grandes proyectos de Aena es
la ampliacién y modernizacién de las instala-
ciones de El Prat. Esta es una de las mayores

actuaciones en dotaciones de infraestructuras
en el mundo y su desarrollo representa un
gran reto por su importancia estratégica para
la entidad. EI Plan Barcelona engloba mas de
100 actuaciones, que tienen por objeto refor-
zar la posicion de referencia del aeropuerto
barcelonés en el mapa europeo del transpor-
te aéreo. Desde su puesta en marcha, el Plan
ha proyectado y ejecutado diversas obras
que avanzan y conviven en diferentes fases,
muchas ya finalizadas y operativas, como la
tercera pista —puesta en funcionamiento en
2004-vy la nueva torre de control —operativa
desde febrero de 2007-.

La nueva Terminal Sur, que ya esta en su recta
final de ejecucion y que entrara en servicio el
afio proximo, es donde, en la actualidad, se
concentran los esfuerzos del Plan Barcelona
y de una gran parte de nuestra organizacion.
Este afio hemos iniciado, ademas, los trabajos
de redaccion de los proyectos del nuevo edi-
ficio satélite.

Una vez operativas todas estas infraestructu-
ras en 2013, el aeropuerto de Barcelona tendra
capacidad para 70 millones de pasajeros anua-
les y llevara a El Prat a consolidarse como un
aeropuerto de referencia en Europa.

Ingeniera aeronautica desde 1990

por la Universidad Politécnica de
Madrid, Amparo Brea ha desarrollado

su trayectoria profesional en el sector
aeroportuario, comenzando en el ambito
de la ingenieria hasta su llegada a Aena
en 1996. En 2005 paso de ser directora
de Planificacion de Infraestructuras a

la Direccion de Infraestructuras.

El Plan Malaga es otro de los grandes pro-
yectos actuales que lo reforzara como el
gran aeropuerto turistico del sur de Espafia.
¢ Qué componente de trafico internacional
tiene? ¢ Qué destacaria de las obras?
Dentro de la politica de mejora continua de
sus instalaciones y de su adecuacion a las ca-
racteristicas de la demanda esperada, Aena ha
puesto en marcha el Plan Malaga, que, como
en los casos de Madrid y Barcelona, aglutina,
lidera y ejecuta las actuaciones incluidas en
su Plan Director, concebidas para convertir al
aeropuerto de Méalaga en uno de los grandes
nlcleos turisticos del Mediterraneo, tanto en
capacidad y calidad como en seguridad.
Las principales actuaciones contempladas en
el Plan Méalaga se han dividido en tres grandes
areas: la nueva Area Terminal de pasajeros, el
nuevo campo de vuelos y el nuevo edificio de
aparcamientos de vehiculos.
Existen en estos momentos 10 actuaciones
finalizadas, entre las que destacaria el edificio
de aparcamientos (P1), el edificio de Aviacion
General, la remodelacion de la T, la Zona de
Actividades Aeronauticas, el Centro de Segu-
ridad y Servicios, los apartaderos de esperay
las nuevas calles de salida rapidas. El resto de
actuaciones estan ya en marcha, lo que signifi-
cara, una vez finalizado el Plan Malaga, duplicar
la capacidad del aeropuerto, con unas insta-
laciones modernas para pasajeros y usuarios,
potenciando la intermodalidad y el desarrollo
econdmico y social de todo su entorno y de la
Costa del Sol.

¢Estd INECO TIFSA a la altura de otras gran-
des obras en aeropuertos del mundo en tér-
minos de disefio?

Pienso que si. Podriamos citar algunos ejem-
plos que lo demuestran. Aena, en su trayectoria
de grandes proyectos, ha contado siempre con

>
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>
afamados arquitectos —Richard Rogers en la
T4 de Barajas, Ricardo Bofill en la nueva Ter-
minal Sur de Barcelona y Santiago Calatrava
en el aeropuerto de Bilbao, entre otros—. En
el caso de los proyectos desarrollados con
INECO TIFSA, podemos citar los disefios de los
nuevos edificios terminales de los aeropuertos
de Cérdoba y Ledn, finalizados en 2007 y cuya
contratacion esta en marcha, en los que han
intervenido los arquitectos Antonio Lamela y
Francisco Benitez, respectivamente. El nuevo
edificio terminal de Ledn es un disefio van-
guardista, que cuenta como principal sefial
identificativa con una estructura metélica con
un portico de arcos. El nuevo edificio terminal
de Cdrdoba se ha disefiado en un Unico nivel de
5.000 m? estructurado mediante tres grandes
espacios: vestibulo de salidas, vestibulo de fac-
turacion y vestibulo de recogida de equipajes,
lo que aporta una imagen unitaria con un gran
componente horizontal, en la que destaca su
fachada lado tierra.

También podria citar en este punto la amplia-
cion del Médulo C del aeropuerto de Palma de
Mallorca, de Pere Nicolau, cuya ejecucién ha
finalizado recientemente. Se ha incorporado
un nuevo dique dotado de fachadas provistas
de muro cortina mas una cubierta con una
envolvente compleja formada por diferentes
planos y superficies curvas... O la ampliacion
del edificio terminal de lbiza, cuyo proyecto
se esté finalizando y en el que participa Rafael
Pina. El disefio de la nueva fachada en el lado
tierra es de una gran notoriedad.

En Espafia, proyectos y construccion de
grandes infraestructuras se estan ejecutan-
do con plazos y presupuestos menores que
en otros paises, sin problemas importantes
en la puesta en operacion. ¢Cual puede ser
la causa?
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El Plan Levante
transformara
Alicante y Valencia

Brea aclara que el Plan Levante
responde a la necesidad de satisfacer las
necesidades de una demanda creciente y
potenciar esta zona del pais.

ALICANTE. Se estan ejecutando obras
de ampliacién y adecuacién, entre

las que destacan, por su impacto y
relevancia, el nuevo &rea terminal —que
incluye un edificio de mas 300.000 m?
y dos aparcamientos con mas de 4.000
plazas—, asi como la ampliacién de la
plataforma, con la que se ganaran 19
nuevos puestos de estacionamiento.
VALENCIA. El Plan Levante se aplica
aqui en dos fases: en la primera,
inaugurada en el primer trimestre de
2007, se pusieron en servicio actuaciones
tanto en el campo de vuelo —con un
incremento de 500 m de la longitud

de pista y la ampliacién de 16 puestos

INECO TIFSA esta realizando un gran
esfuerzo en el terreno internacional,
iIntroduciendo lineas estrategicas
que permitan extender el negocio
més alla de nuestras fronteras 4

en la plataforma— como en el area
terminal —con un nuevo edificio para
Aviacion Regional de 10.000 m?, un nuevo
aparcamiento con 2.000 plazas y un
edificio de Aviacion General de 1.000 m2—,
La segunda fase se encuentra todavia en
marcha y esta centrada en la ampliacion
de Terminal T2, que afiadird mas de
25.000 m? de superficie, con 2 pasarelas
asistidas—. Se va a ejecutar, ademas, otra
ampliacion del edificio de aparcamientos
—con mas de 1.000 nuevas plazas—y

las ampliaciones de la plataforma de
Aviacion General y la plataforma en Zona
de Servicio, que aportaran 150.000 m?
de superficie y 18 puestos adicionales de
estacionamiento.

La culminacion del Plan Levante
supondra un notable incremento de la
capacidad de los aeropuertos de Valencia
y Alicante, alcanzando los 20 millones

y 15 millones de pasajeros anuales,
respectivamente. Estos seran suficientes
para atender hasta 2020 la demanda

de trafico previsto, con un tratamiento
diferenciado y de calidad para todo tipo
de trafico comercial y de negocios.

Cuando hablamos de estos proyectos singu-
lares habria que tener en cuenta muchos fac-
tores, ya que por sus propias caracteristicas y
especificidad hacen necesario la intervencion
en sus diferentes etapas de un gran nimero
de profesionales de muchos sectores. Para
abordar la complejidad de este tipo de obras,
Aena cuenta, por un lado, con excelentes pro-
fesionales que disponen de gran conocimiento
y experiencia y, por el otro, destaca la colabo-
racion y participacion de las grandes empresas
de ingenieria de proyecto y construccién que
participan desde las fases de disefio, ejecu-
cién y pruebas, hasta el final, con la puesta
en explotacion. Esté claro que sin todas estas
personas no seria posible abordar la comple-
jidad de los grandes proyectos que estamos
realizando en Aena.

¢Seguird la T4 de Madrid—Barajas siendo
el gran emblema de Aena?

La T4 combina disefio vanguardista y fun-
cionalidad, produce grandes sensaciones de
admiracion a los pasajeros que lo visitan y, al
mismo tiempo, permite que los procesos de
salidas y llegadas sean sencillos para ellos. No
cabe duda de que hoy es el gran emblema de
Aena por su gran volumen y su emplazamiento
como el principal aeropuerto de Espafia. Pero
no podemos olvidar otros grandes proyectos
de disefio que se encuentran en marchay que
van a entrar en funcionamiento proximamen-
te, por lo que se puede decir que competiran
con la T4. Me refiero, entre otras, a la nueva
Terminal Sur del aeropuerto de Barcelonay las
nuevas areas terminales de los aeropuertos de
Malaga y Alicante. Sera entonces el usuario el
que pueda dar su opini6n al respecto.

Como consejera de la Agrupacion, ¢qué
valoracion le merece la dimensién inter-

AEROPUERTOS PRIVADOS

“La entrada en servicio de los aeropuertos
de Castellon y Murcia aumentara la

oferta de servicios aeroportuarios en el
Levante y representard una alternativa a

los ya existentes”, explica. “Desde Aena
apostamos por seguir optimizando la calidad
de los servicios que se ofrecen en nuestras
instalaciones con una mejora continua de las
infraestructuras aeroportuarias”

Algunos detalles sobre el Plan Canarias

Amparo Brea aprovecho el encuentro
para aclarar algunos de los aspectos
relacionados con el Plan Canarias, cuyo
presupuesto asciende a mas de 3.000
millones de euros —repartidos entre los
ocho aeropuertos insulares—. La inversion
permitird adecuar las instalaciones a las
demandas previstas para adelantarse a los
acontecimientos y seguir ofreciendo a los
usuarios unos servicios de calidad.

GRAN CANARIA. En una primera fase se
ampliara la terminal actual, que llegara a
los 68.000 m? de superficie y serd dotada
de una imagen singular, donde prima la
calidad y el confort del pasajero.

LA PALMA. Se esta acometiendo una
admirable obra de ingenieria de cara

a su ampliacion. El objetivo es dotarlo
con los servicios necesarios, salvando

los inconvenientes topograficos por

su ubicacion y proximidad al mar.

Cabe mencionar la ampliacion de la
plataforma, el edificio de aparcamientos
bajo plataforma —més de 1.400 plazas—,

nacional que INECO TIFSA ha adquirido
en los Ultimos afos?

INECO TIFSA es una empresa con una am-
plia experiencia, que ofrece a sus clientes la
maxima calidad y profesionalidad. Sus mas
de 30 afios de vida son su mejor aval, con-
tando con areas especializadas y ofreciendo
servicios integrales en cualquier inversion en
transporte. Es una referencia en el sector de
los transportes, a nivel nacional e internacio-
nal. Es en este Ultimo terreno donde se esta
dedicando un gran esfuerzo, introduciendo
lineas estratégicas que permitan extender el

y el viaducto disefiado para salvar el
pronunciado desnivel existente y facilitar
el acceso y movilidad en las inmediaciones
del aeropuerto, asi como la nueva area
terminal de pasajeros, constituida por
edificio con torre de control integrada.
TENERIFE SUR. Destacan las recientes
ampliaciones en Salidas y Llegadas,
ademas de la futura ampliacion del area
terminal.

TENERIFE NORTE. Cabe mencionar las
futuras ampliaciones del edificio terminal,
de los accesos y de los aparcamientos, asi
como su nueva torre de control.
FUERTEVENTURA. Esta siendo objeto de
un gran nimero de actuaciones, muchas
de ellas ya finalizadas. La ampliacion del
area terminal, de 40.000 m? y todavia en
ejecucion, es una de las mas relevantes.
LANZAROTE. Estan planificadas obras

en el area terminal, con una futura
ampliacién en ciernes. Se realizaran
también mejoras en el campo de vuelo y
se incrementaré el espacio disponible en
la plataforma.

negocio mas alla de nuestras fronteras. De
hecho, el volumen de cartera internacional ha
crecido significativamente estos Ultimos afios,
extendiendo sus servicios a distintos paises
de Europa e Iberoamérica —donde se han
venido desarrollando diversos contratos en
materia de gestion, apoyo técnico, operacion
y mantenimiento en el sector del transporte
ferroviario— y Africa. Creo que INECO TIFSA
tiene una posicion consolidada en el mercado
internacional, pero no debemos dejar de aunar
esfuerzos para reforzar esta presencia y pro-
yectarnos en los nuevos mercados. ®
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Jean Nouvel renueva el perfil de Paris

La sociedad publica Epad, que gestiona
el espacio del barrio financiero de La
Défense, selecciono a finales de mayo
el proyecto del arquitecto francés para
levantar un rascacielos en la zona.

eciente ganador del prestigioso
Rpremio Pritzker 2008, el célebre

arquitecto francés Jean Nouvel serd
el encargado de construir la Torre Signal
con la colaboracion del promotor espafiol
MEDEA Layetana Desarrollos Inmobilia-
rios. Se trata de un rascacielos de 301 m
de altura, casi tanto como la Torre Eiffel,
que ha sido concebido como una suce-
sién de cubos superpuestos de 140.000 m?2
de superficie total. La edificacion estara
ubicada en el vanguardista distrito finan-
ciero de La Défense, en la Puerta Oeste
(Porte Ouest), a las afueras de Paris.
El proyecto, que costara alrededor de 600
millones de euros y se espera que esté con-
cluido a finales de 2013, sera la primera
torre mixta de La Défense. Dedicara unos
50.000 m? a oficinas, habra un hotel de
333 habitaciones —35.000 m?adicionales—,
33.000 m? se reservaran para viviendas,
8.000 m? a equipamientos publicos diver-

EL PRITZKER
MAS RECIENTE

“No quiero hacer el edificio mas
bonito, sino el lugar mas hermoso”,
declaraba Nouvel (Fumel, Francia,
1945) al conocer que era el
ganador de este afio del codiciado
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s0s 'y los restantes 10.000 m? a comercios,
restaurantes y otras zonas de ocio. Las
71 plantas del edificio incluyen jardines
colgantes y tienen en consideracién los
requisitos contemplados en el actual ur-
banismo sostenible.

Jean Nouvel se impuso en una votacion
final al britAnico Norman Foster —autor
de la reforma del Reichstag en Berlin—y
al estadounidense Daniel Libeskind —ga-
nador del proyecto de reconstruccién de
la Zona Cero en Nueva York, en el lugar
donde se elevaban las Torres Gemelas—. El
jurado, seleccionado por el Etablissement
pour ’Aménagement de la Région de La
Défense (Epad), decidi6é que el proyecto
del francés era el que mejor respondia al
conjunto de pardmetros econdémicos, eco-
I6gicos y técnicos solicitados. m

Torre Signal

ALTURA: 301 metros

ESPACIO DISPONIBLE: 140.000 m?
(oficinas, hotel, viviendas, tiendas,
restaurantes y zona de ocio)
PRESUPUESTO: 600 millones de euros
FECHA DE FINALIZACION: 2013

Pritzker —algo asi como el Nobel

de arquitectura—. Con cerca de

200 proyectos firmados, se ha
convertido en uno de los arquitectos
mas activos del panorama actual.
Fue en 1989 cuando saltd a la

fama con su rupturista Instituto del
Mundo Arabe de Paris.

La construccion de la Torre Signal se
enmarca en el proyecto de renovacion
del distrito de La Défense de Paris, que
pusiera en marcha en 2006 el actual
presidente de Francia, Nicolas Sarkozy
—entonces ministro del Interior—.
Ahora lo retoma su sucesor a la cabeza
del Consejo General de Hauts-de-Seine,
Patrick Devedjian.

FOTOS: ATELIERS JEAN NOUVEL

UNA NUEVA DENSIDAD. El proyecto establece una nueva
escala de referencia para la zona y aporta una nueva densidad
y volumetria al conjunto de edificios de La Défense. Nouvel
quiere hacer viable la ‘verticalidad’ en la ciudad de Paris.

o
w
=
2
o
=2
=
<
S
it
w
o
&
)
o
<<
=
[=]
o
e




FUNDACION CANAL

El Canal de Isabel Il puso en marcha la
Fundacion Canal en el afio 2000 como
muestra de su compromiso social con
la Comunidad de Madrid —a la que
presta servicios de abastecimiento de

ICIONES

. Hill

aguas—. Por ello, el respeto al medio
ambiente, especialmente a través
del agua, es uno de los elementos

EXPO

El sueno americano
al desnudo en Madrid

La Fundacion Canal de Isabel I recoge
por vez primera la muestra de uno de
los artistas mas relevantes del siglo XX,
Duane Hanson. La exposicion exhibe
algunas de sus obras mas llamativas.

ajo el titulo Esculturas del suefio
Bamericano, un conjunto de 22 obras

recorren la vida artistica de Duane
Hanson, desde sus inicios hasta el ocaso
de su carrera. Esta exposicion ofrece por
vez primera una visién retrospectiva del
escultor estadounidense, con algunas de sus
mejores obras, desde Abortion —de marcado
caracter social—, hasta Old couple on a beach
—en plena madurez de su obra—. También se
pueden ver las dos Unicas obras realizadas
por el artista por encargo: Executive in Red
Chair y Mari Weisman.
Hanson se consagra asi como uno de los
escultores mas importantes de su tiempo.
A través de su obra se observa una criti-
ca manifiesta al siglo XX, etapa marcada
por el capitalismo, la cultura de masas y
la alienacién. El autor intenta plasmar
la esencia de la sociedad norteamerica-
na de los afios 70 a 90 mediante diversos
personajes lastrados por la pasividad y la
anomia. Y para ello recrea situaciones que
pueden interpretarse como un paradigma
de la sociedad de consumo y del denomi-
nado suefio americano. La implantacion
del modelo made in USA en todo el mundo
se ve reflejado en estas obras, como una
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‘Medical Doctor’ N‘i‘!
(1992/1994). .\ =

prueba mas del imperialismo cultural y de
la sociedad de consumo.

Hanson intenta mostrar con sus esculturas
a esos ciudadanos estaticos, carentes de
ilusiones y suefios, como juguetes rotos.
Esas expectativas vacias que Hanson ve
en el ciudadano norteamericano de clase

—

media se pueden trasladar perfectamente
a otras sociedades de paises desarrollados.
Figuras estereotipadas, cuidadas hasta el
més minimo detalle, los cuales no pasaran
desapercibidos para el visitante. En cuanto
a la técnica, lo mas caracteristico de la
coleccion de Duane Hanson no se puede

En primer término, /
‘Baby in Stroller’ (1983)., -

apreciar a simple vista. La construccién
de la base de la escultura es a tamario real
sobre modelos al natural, algo impercep-
tible, pero digno de apreciar. Las obras
expuestas carecen de un guion establecido,
por lo que el visitante sera el que marque
su propio recorrido. m

fundamentales de la entidad.

FOTOS: FUNDACION CANAL /IGNACIO HERNANDO

DUANE HANSON
FUNDACION CANAL
www.fundacioncanal.com

Del 30 de mayo al 24 de agosto

Laborables y festivos de 11:00 a 20:00
Miércoles de 11:00 a 15:00

HIPERREALISMO

El proceso creativo

a diferencia entre las figuras de vidrio
de Hanson y las de cera del museo
Madame Tussaud (Londres) se encuentra
en el mensaje. El autor pensaba primero

en la idea que queria transmitir, para
buscar después los modelos. Hanson
habia encontrado el método, pero no la
forma de materializarlo. Todo cambio,
sin embargo, cuando conocid al escultor
George Segal, quien aplicaba escayola a
modelos vivos. A partir de este momento,
Hanson empezé a realizar el vaciado
directo, rellenando la parte interna del
molde. A lo largo de toda su obra, el
autor innovo con distintos materiales
con el objetivo de lograr que las figuras
fueran lo més realistas posibles. La
pintura fue otro factor importante.
Duane Hanson se dio cuenta de que
debia remarcar el maquillaje y los
colores. Fue a través de la exageracion
del hiperrealismo como logro el efecto
deseado. En el foto de arriba, Sean Lyn,
antiguo asistente de Hanson, retoca en
Madrid la obra Chinese Student (1989),
para la que él mismo ejercio de modelo.
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LIBROS

LIBRO DE VIAJES / LOS MARES DE WANG

con otros 0J0S

on una asombrosa ca-
pacidad para hacer de
un gran reportaje una

aproximacion profunda a otras
culturas, el periodista y escri-
tor barcelonés Gabi Martinez
se adentra en la China inacce-
sible para el turista. Camina
por calles apartadas, habla con
personas de todas las clases y
oficios, y retrata —literalmente,
pues el libro esté ilustrado con
120 fotografias del autor— el
renacimiento que experimenta
el gigante asiatico. Este apa-
sionante periplo atraviesa las
zonas costeras méas dindmicas
y desarrolladas del pais, donde
el contraste entre la ideologia
oficial comunista y el sistema
econdmico de libre mercado es
especialmente intenso.

CUARENTA SILABAS,
CATORCE PALABRAS
Enrique Prochazka

Desde Peru llega un manojo de
relatos fantasticos que ni son delirio
fantasioso, ni se trata del tipico
escritor peruano. Estamos ante un
libro y un autor imprescindibles.
451 Editores
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Més allé de la mera observacion,
el autor se aventura a conocer
a cada uno de los habitantes
de esta potencia emergente pa-
ra enriguecer los testimonios

Fernandn Fesaoa
Ll el dhosmsiogs

LIBRO DEL DESASOSIEGO
Fernando Pessoa

Publicada después de su muerte

y considerada su obra maestra en
prosa, la nueva edicion de este largo
diario fragmentado, mechado de
poesia y reflexion, refresca la magia

de las palabras del autor portugués.
Seix Barral

conocidos hasta ahora y apor-
tar una nueva mirada intima
y reflexiva. Sus compafieros
de viaje, reales e imaginarios,
tienen mucho que decir, sobre
todo Wang, un joven estudiante
contratado como traductor que
es la personificacion del choque
cultural multidimensional pre-
sente en todo el libro.

En definitiva, se trata de un
viaje espectacular al interior de
una nacién donde se encuen-
tran sus suefios y se vislum-
bran sus horizontes, alli donde
se descubren los pensamientos
mas profundos. m

Los mares de Wang
GABI MARTINEZ
473 paginas
ALFAGUARA

19,50 euros

N ity fobns

MARTE AZUL

Kim Stanley Robinson
En color azul —tras el rojo y el
verde- se cierra la asombrosa
trilogia sobre la colonizacion de
Marte que merecid el aplauso
de Arthur C. Clarke y rindi6 a los
aficionados a la ciencia-ficcion.
Minotauro

EROS.

THANATOS
Y SUPUTA
MADRE

NOVELA
EROS, THANATOS
Y SU PUTA MADRE

Javier Sarda

Un libro hilarante es un
coladero de nuevos
lectores cuando tiene la virtud
de doblar de risa un cuerpo y
consigue que el destinatario
alce la vista, nublada de
lagrimas, para buscar con
quién compartir el chiste. La
estrella mediatica mas popular
del pais ha querido aprovechar
su descanso televisivo para
abrirse paso en el mundo

de la novela, “con todo el
pudor del mundo” —admite—,
y ha elegido el humor como
compafiero de viaje.

Planeta Fabula

BREVIARIO MEDITERRANEO
Predrag Matvejevic

La epopeya del Mare Nostrum,
narrada a través de puertos,
ciudades, costas, civilizaciones...
Matvejevic ha decidido reescribir y
ampliar su aclamada obra para gozo
de los lectores avidos de sabiduria.
Destino

Jcansado? no, tranquilo

Porque esta comodo, porque sera puntual,
porque sabe que tendra el hotel que deseaba y
que un gran equipo de profesionales

esta pendiente de que todo salga bien,
mientras la cuenta de viajes

de su empresa se optimiza.

Y tl... gno estarias tranquilo? En Viajes Iberia Business Travel, te lo ponemos facil

Rentabilidad | Garantia | Seguridad | Comodidad | Tecnologia | Confianza
Especialistas en viajes de Empresa, Incentivos, Convenciones y Congresos.



Cumplimos 40 anos abriendo caminos, disenando el futuro.
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