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;cansado? no, tranquilo

Porque esta comodo, porque sera puntual,
porque sabe que tendra el hotel que deseaba y
que un gran equipo de profesionales

esta pendiente deque todo salga bien,
mientras la cuenta de viajes

de su empresa se optimiza.

Y t0... ;no estarias tranquilo?
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e implantacion de una nueva red ferroviaria. s -
Mateu Turr6 Calvet.

INECO TIFSA desarrolla, en colaboracion con el
estudio de arquitectura de Francisco Benitez, el proyecto de
ampliacion del aeropuerto de Leon La apertura de un
paso inferior para el trafico rodado, construido bajo la cota del nivel
del mar, permite al puerto de Valencia optimizar sustancialmente
sus comunicaciones Adif esta llevando a cabo un
importante plan de renovacion de via de la Red Convencional,
un trabajo en el que INECO TIFSA presta su apoyo El
Centro de Documentacion de Aena trata un volumen ingente de
informacion para ofrecer soluciones concretas para cada cliente
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UN MAR DE ENERGIA

La solucién para el calentamiento
global podria brotar de las aguas
del tropico. Liderados por Dominic

Michaelis, un grupo de cientificos de
la Universidad de Southampton (Reino
Unido) han propuesto la construccion

de una serie de islas artificiales
que funcionarian como centrales
dedicadas a la produccién de

electricidad. El sistema aprovecharia
la diferencia de temperatura entre el

agua de la superficie marina 'y la de

las profundidades para crear un ciclo
virtuoso que haga brotar energia del

fondo del mar. Las islas contarian con
paneles solares, molinos edlicos, entre

I+D DE ALTOS VUELOS

Un consorcio hispano-francés
coordinado por INECO TIFSA ha
presentado una oferta para prestar
soporte industrial en la fase de
desarrollo del Programa Europeo
SESAR. El contrato consistiria en
desarrollar toda la ingenieria de
sistemas del futuro sistema de
Gestion de Transito Aéreo que se
implantard en Europa a partir

de 2013, encuadrado dentro de
la iniciativa del Cielo Unico.

otros sistemas, para multiplicar su
capacidad de produccion.

FOTO: EUROPEAN SPACE AGENCY (ESA)

PATROCINIO
DE LA CATEDRA INECO

La ETSIA inaugura

su primer laboratorio
de Navegacion Aérea

La Escuela Técnica Superior de In-
genieros Aeronauticos (ETSIA) ya
cuenta con su primer laboratorio
de Navegacion Aérea, gracias al
patrocinio de la Catedra INECO,
enmarcado en las actividades del
Aula Carlos Roa.

Junto a José Luis Montariés, direc-
tor de laETSIA, estuvieron presentes
en la inauguracién Juan Torrejon,
presidente de INECO TIFSA, Jorge
Galan, director general de Sistemas
y Navegacion Aérea, y José Luis Pe-
na, director general de Proyectos
Aeroportuarios de INECO TIFSA, y
otros miembros de la Escuelay la
Agrupacion.

El laboratorio hara posible que los
estudiantes tengan a su disposi-
cion simuladores de vuelo y de
control de trafico aéreo orientados
ala formacion en nuevos procedi-
mientos de vuelo, coordinacion de
controladores o avidnica. m
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DEL 7 AL 24 DE JULIO

El transporte aéreo

en los Cursos de

Verano de la UPM

La Universidad Politécnica de Ma-
drid (UPM) prepara una nueva edi-
cion de sus Cursos de Verano en el
Centro de Congresos y Convencio-
nes de La Granja de San lldefonso
(Segovia).

La sociedad de la informacion,
la seguridad en los vehiculos, la
calidad de vida, la eclosion de
los biocombustibles, el ahorro
energético, el inevitable cambio
climatico o la energia nuclear
seran algunos de los temas sobre
los que se dialogara entre alum-
nos, profesores y los profesionales
que participen en los diferentes
cursos. INECO TIFSA, por su parte,
volverd a colaborar con la UPM
con el curso “Transporte Aéreo e
Infraestructuras”, impartido por
Marcos Garcia Cruzado, asesor
aerondutico de la Agrupacion,
ademas de doctor y catedratico
de Ingenieria Aerondutica.

Esta IV edicion de los Cursos de
Verano se celebrard entre los dias
7y 24 de julio préximo, y servira
para refrendar una vez mas el rigor
en el tratamiento de los temasy la
alta calidad de los mismos, siem-
pre avalados por la participacion
de grandes especialistas en los
contenidos programados. m

Proyecto en Jordania

El consorcio hispano-kuwaiti liderado por INECO TIFSA ha sido
seleccionado por las autoridades jordanas para desarrollar el
metro ligero (Light Rail System) que una Amman y Zarga. La
linea, de 26 km, prevé atender a unos 80.000 viajeros diarios
en una zona con grandes congestiones de trafico. El consorcio
esta integrado por empresas de Kuwait y las espafiolas

CAF, FEVE, Renfe, con INECO TIFSA como responsable de la
ingenieria del proyecto, asistencia y direccion de obra.

PRIMER VUELO DE UN AVION CON CELULA DE COMBUSTIBLE
Nuevo hito en la historia de la aviacion

Boeing anunciaba en abril que ha-
bia logrado poner en el aire, a mas
de 1.000 m de alturay durante 20
minutos, un avion propulsado por
célula de combustible, que se mue-
ve gracias al hidrégeno. Para este
vuelo experimental se utiliz6 la es-
tructura de un motovelero biplaza
Dimona, con una envergadura de
16,3 m, fabricado por la austriaca
Diamond Aircraft Industries.

Boeing ha contado con la cola-
boracién de empresas de Espafia,
Alemania, Austria, Francia, EE UU
y Reino Unido. m

.t'-

DIRECTIVOS DEL MINISTERIO DE FOMENTO Y DE INECO TIFSA
Celebrada en Madrid la V Conferencia Anual de Puentes

La V Conferencia Anual de Puen-
tes, organizada por IIR, cont6 en
esta ocasion con la participacion
de Fernando Rodriguez Garcia,
jefe del Area de Estructuras de
la Secretaria General Técnica del
Ministerio de Fomento, asi como
de otros 15 expertos, entre los
que figuraban Justo Carretero y

Leendert de Haan por parte de
INECO TIFSA.

Carretero, jefe del Departamento
de Instrumentacion del Area de
Estructuras y Edificacion, intervi-
no con una conferencia titulada
“Claves para desarrollar progra-
mas de auscultacion y pruebas de
carga que garanticen la seguridad

ARTICIPARON EN EL ACTO

e f‘h’r

y funcionalidad de las estructu-
ras”, mientras que la exposicion
de Leendert de Haan, jefe de Ins-
peccion de Obras, se denominada
“Programa avanzado de manteni-
miento para puentes ferroviarios:
como disefiar un sistema eficaz
de gestion para el control de las
estructuras” m

UNA NUEVA INICIATIVA
DE INECO TIFSA

Presentado el proyecto
GIANT-2 a la GSA

INECO TIFSA ha presentado el pro-
yecto GIANT-2 a la Agencia Europea
de Navegacion por Satélite (GSA)
como parte del apartado “Acele-
racion de la Adopcion de EGNOS
en la Aviacion” La propuesta, que
entra dentro de las actividades del
VII Programa Marco para I+D de la
UE, supone la continuacion de las
actividades del proyecto GIANT, que
lidera la Agrupacion.

Mientras que en el proyecto ini-
cial las actividades se enfocaron
en realizar por vez primera ensa-
yos en vuelo en el mercado de la
aviacion regional, operaciones de
emergencias médicas con helicop-
teros y operaciones con helicopte-
ros en las plataformas petroliferas
del Mar del Norte, en este nuevo
proyecto GIANT-2 las actividades
se van a enfocar a otros mercados
de la navegacion por satélite, como
son la aviacién privada corporati-
va, la aviacion general de escuelas
y entrenamiento y las operaciones
de BUsqueda y Salvamento (SAR)
con helicopteros. m

Espana se sitUa en el puesto 31 en el ranking de desarrollo tecnologico, segun un reciente estudio realizado por el Foro Economico Mundial,
que analiza un total de 127 paises. Se avanza asi un puesto respecto al estudio del aio pasado. Dinamarca encabeza este indice internacional.
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MEDIO
AMBIENTE

Una oportunidad Unica para Espafna
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La radiacion infarroja emitida
por la Tierra es retenida por los
gases de efecto invernadero y
g vuelve de nuevo a la superficie.
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4 4 >N
< N

~|S6lo el 30% de la radiacion
es absorbida por la tierra.

GRAFICOS: FAVILA

Radiacion solar y el efecto invernadero

El incremento de las emisiones (CO,)
provoca el efecto invernadero.

El 20% de la energia sera
renovable en 2020

El cambio climatico es una amenaza para el futuro del planeta y representa
el mayor reto ambiental, con efectos no sélo en el medio ambiente,

sino también sobre la economia y la sociedad. Por su situacion geogréfica,
Espafia esta en una posicién privilegiada para encarar este problema.

Con la colaboracién de Natalia Saiz (Consultoria).

| Protocolo de Kyoto estableci6 para Eu-

ropa que las emisiones de gases de efec-

to invernadero (GEI) debian reducirse en
2012 el 8% respecto a las que se produjeron
en el afio base, 1990. La cuota de emision para
Espafia, que ratificé este documento en 2002,
permitia un crecimiento de las emisiones de
hasta un 15% respecto al afio base, habiéndose
alcanzado ya en el afio 2006 un aumento del
48%, valor muy superior al pretendido.
En esta linea, teniendo en cuenta los objetivos
planteados, el Gobierno ha elaborado la Estra-
tegia Espafiola de Cambio Climatico y Energia
Limpia Horizonte 2012. Este documento, actual-
mente en fase de consulta publica, establece
medidas especificas para los sectores difusos,

entre los que se encuentra el transporte, dando
continuidad al Plan de Accion 2005-2007 de
la Estrategia de Ahorro y Eficiencia Energética
en Espafa (E4) y complementando al Plan de
Energias Renovables (PER) 2005-2010. Las nue-
vas lineas de actuacion posteriores a Kyoto, de
cara a la reduccion de emisiones, se construiran
en base a los resultados de la hoja de ruta de
Bali. En consonancia con los objetivos de la
UE, Esparia establece que, para el afio 2020, el
20% del total energético debe ser cubierto con
energias renovables.

Segun un ranking elaborado por Ernst & Young,
Espafia se coloca en la primera posicién en su
andlisis de “Indice de atractivo de los paises
para las energias renovables”, por delante de

Ciclo combinado

R.E. Eélical0%

4% 24%
R.E. Resto
F%eI/Gas 11% Fuel/Gas

1% 17 7%

Ciclo combinado

R.E. E6lical6%

R.E. Resto
12%

UN ESFUERZO IMPORTANTE
Espafia lleva ya algunos afios
realizando importantes esfuerzos
para aumentar la capacidad de
cobertura de sus necesidades

Estados Unidos y Alemania. Hasta el momento,
la tecnologia renovable mas implantada es la
edlica (ver grafico de abajo, a la derecha), ya
que a los buenos recursos naturales disponi-
bles se une la madurez tecnoldgica del sector.
Actualmente, nuestro pais también ocupa la
segunda posicion mundial de potencia edlica
instalada, superada Gnicamente por Alemania
(con 20.622 MW). En el afio 2007, con 13.606
MW instalados en Espafia, se produjeron 27.026
GWh, cubriéndose asi el 10% de la demanda
energética nacional, porcentaje superior en
un punto al cubierto por la hidraulica. Esto se
traduce en algo mas de ocho millones de tone-
ladas de di6xido de carbono que se han dejado
de emitir a la atmdsfera en un afio.

Auge del negocio fotovoltaico
Nuestro pais se sita como cuarto del mun-
do en cuanto a la capacidad de energia solar
fotovoltaica instalada, alcanzando en 2006, el
6% de la cuota de mercado mundial. En este
sector, a pesar de la privilegiada situacion de
Espafia en cuanto a recursos solares, el desa-
9

Minihidraulical2,64%

/f

Biomasa
3,76%

Lixemburgo B sotenci e nsalada 20155] OBJETIVOS CLAROS
R'lggnn;ﬁirga 7] Prevision evolucion segtin objetivos PER Muy pocos paises de la Uni6n
Qgﬂg%nido 17,000 Europea estan cumpliendo con lo
ﬁ‘;‘g‘?a estipulado en el Protocolo de Kyoto
Paises Bajos 12000 en lo relativo a sus emisiones de
) E'rglr?cr}g'a CO,. No obstante, la implantacion
Suecia 7000 de la energia edlica esta mucho mas
EsPANA extendida en Espafia de lo esperado
Portugal 2000 en un primer momento, segun se
-30-25-20-15-10 5 0%5 10 15 20 25 30 2000 2001 2002 2003 2004 2005 2006 2007 2008 2009 2000 | i en el gréfico de la izquierda.

Evolucidn de las cuotas de CO,
Variacion (en %) de las emisiones en
la UE hasta el afio 2012 sobre la base
de las emisiones registradas en 1990.

Energia edlica en Espafia

Evolucion anual de la potencia edlica instalada
en Espafia y prevision segun el Plan de Energias
Renovables (PER) 2005-2010.

OTENCIAL. La energia
as implantada en Espafia

energéticas con fuentes renovables. a, con una potencia total

El desarrollo y uso de estas energias, e 13.606 MW (cantidad
Solar
Edlica 82,92% 0,68%

asi como la mejora de la eficiencia en 2007 cubrir el 10%
energética y la contencion de la da energética).
demanda son fundamentales (ver
gréficos de la izquierda).

Hidraulica
9%

Nuclear 20%

Hidraulica
19%

Nuclear 9%

Carbon 25%

RE: Régimen especial

6 it11

Carbon 13%
RE: Régimen especial

GRAFICOS: FAVILA
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DEBATE ABIERTO

El negocio de la energia fotovoltaica
experimento el afio pasado un

auge importante en Espafia, lo que
permitié que se alcanzase el objetivo
de potencia instalada previsto para
2010. No obstante, el debate sobre
el sector esta todavia abierto, por lo
que no se descartan modificaciones
sobre su estado actual.

Panel
SOL Solar

Transformador
de corriente

Conexion
alared

>
rrollo de esta tecnologia ha sido inferior al ob-
jetivo previsto, siendo sus principales barreras
de caracter econémico. Tras la publicacion
del RD 661/2007 de 25 de mayo, por el que se
regula la actividad de produccidn eléctrica en
régimen especial, se ha tratado de incentivar
considerablemente esta tecnologia, mejorando
de manera importante las tarifas para pequefias
instalaciones. Asi, las instalaciones fotovoltai-
cas con una potencia instalada menor o igual
a 100 kW reciben mediante el sistema de tarifa
regulada 44,0381 céntimos de euro por KWh de
energia producida, frente a los 7,3228 céntimos
de euro por KWh de la edlica.

El gran auge del negocio fotovoltaico en Espafia
durante 2007 ha propiciado que se alcanzase
el objetivo de potencia instalada previsto para
2010. Este hecho, que ocurrié en septiembre de
2007, podrfa dar lugar en el periodo 2008-2010
a un receso en el fuerte crecimiento del sector,
favoreciendo en su lugar el desarrollo de otras
tecnologias que contindan con ayudas en sus
tarifas. No obstante, el debate sobre el sector
fotovoltaico esta abierto, pudiendo existir mo-
dificaciones sobre su estado actual.

Nuevas fuentes de energia

Respecto a otras fuentes de energia renova-
bles con usos distintos a la generacion eléctrica,
cabe destacar la energia solar térmica, con un
previsible aumento de la superficie instalada
asociado a las prescripciones del nuevo Cédigo
Técnico de la Edificacion y de diversas ordenan-
zas locales en Espafia. Otra linea que esta en
vias de desarrollo es la de los biocombustibles,
aplicados principalmente al transporte por ca-
rretera. Este es uno de los sectores clave en el
aumento de las emisiones de gases de efecto
invernadero, ya sea por la emision directa de
CO, (21% del total), por la emision de otros
gases precursores del 0zono troposférico, tales

8 it11

Potencial de la energia solar en Europa

",
=

- Jwt Apmans Cestry
& Ewropenn Commundies, 2008
hittpiire.jro.oc.ourcpa.oulprgil

Espafia en cabeza
Irradiacion global engkWh/m?
para el conjunto de la UE

(ver escala de abajo).

OBJETIVOS DEL PER 2005-2010

Situacion 2004 (afio medio)| Objetivo incremento 2005-2010
Potencia|Produccion| Produccién Potencia | Produccion | Produccion

Objetivo en el afio 2010
Potencia |Produccion | Produccion

(MW) (GWh) Pr(lkrg%la (MW) (GWh) Pr@la (MwW) (GWh) PI’(IIH]e%I;Ia
Generacion de electricidad
Hidréulica (>50 MW) 13521 | 25.014 1.979 0 0 0 | 13521 | 25.014 1.979
Hidraulica (entre 10 y 50 MW) 2.897 5.794 498 360 687 59 3.257 6.480 557
Hidraulica (<10 MW) 1.749 5.421 466 450 1271 109 2.199 6.692 575
Biomasa 344 2.193 680 1.695 11.823 4.458 2.039 | 14.015 5.138
Centrales de biomasa 344 2.193 680 973 6.787 2.905 1317 8.980 3.586
Co-combustion 0 0 0 722 5.036 1.552 722 5.036 1.552
R.S.U. 189 1.223 395 0 0 0 189 1.223 395
Edlica 8.155| 19571 1.683 12.000 | 25.940 2.231 | 20155 | 45511 3.914
Solar fotovoltaica 37 56 5 363 553 48 400 609 52
Biogas 141 825 267 94 592 188 235 1417 455
Solar termoeléctrica - - - 500 1.298 509 500 1.298 509
TOTAL AREAS ELECTRICAS 27.032 | 60.096 5.973 | 15.462 | 42.163 7.602 | 42.494 |102.259 | 13.574
Usos térmicos m? solar t. (ktep) | m?solar t. (ktep) | m?solar t. (ktep)
baja temp. baja temp baja temp.
Biomasa 3.487 583 4.070
Solar térmica/baja temperatura | 700.805 51 |4.200.000 325 [4.900.805 376
TOTAL AREAS TERMICAS 3.598 907 4.445
Biocarburantes (transporte)
TOTAL BIOCARBURANTES 228 1.972 2.200
TOTAL ENERGIAS RENOVABLES 9.739 10.481 20.220
CONSUMO ENERGIA PRIMARIA (ktep) 141.567 167.100
(Escenario energético: tendencial / PER)
Energias renovables / Energia primaria (%) 6,9 12,1

GRAFICOS: FAVILA

como los NOx (37%), CO (18%), COV (19%),
asi como por el efecto directo de la emision
de aerosoles o precursores, en concreto las
particulas de carbono (14%), el carbono or-
ganico y los compuestos de azufre. En la UE,
las emisiones provenientes del transporte se
incrementaron mas del 20% desde 1990 al afio
2001. A escala mundial, se estima que dicha
tendencia continuara en aumento, llegando el
sector del transporte a copar en 2050 el 50%
de las emisiones GEl totales.

Teniendo en cuenta estos datos, el transporte
aéreoy el ferroviario tienen la posibilidad de con-
tribuir a la reduccién de emisiones mediante la
implantacion de energias renovables en sus ins-
talaciones. La red de infraestructuras ferroviarias
podria hacer uso de la tecnologia solar térmicay
fotovoltaica en los edificios que conforman sus
estaciones. De hecho, ya hay un uso incipiente
en la sefialética de algunas estaciones. m

CAMPO DE PRUEBAS

En el aeropuerto de La Palma
(izquierda) estan en funcionamiento,
con éxito, varios aerogeneradores.

Las marquesinas de los aparcamientos
(junto a estas lineas) son una buena
ubicacion para paneles solares. En los
aeropuertos alemanes de Mdnich y
Saarbriicken se utilizan instalaciones
fotovoltaicas.

El papel de la energia solar y edlica
en la red de aeropuertos del Estado

Los aeropuertos disponen de amplias
superficies aptas para la generacion de
energia eléctrica mediante la implantacion
de paneles solares fotovoltaicos, ya sea
sobre la cubierta de edificios, mediante
marquesinas en los aparcamientos o
directamente sobre el terreno. Unicamente
s necesario asegurar un punto de
conexion a la red, buenas condiciones

de mantenimiento y un estudio de
reflexiones que asegure la no-interferencia
de la instalacion con la operatividad
aeroportuaria. La tecnologia fotovoltaica
se utiliza también con aplicacion directa
sobre la sefialética de los aeropuertos.

En cuanto a la energia edlica, dentro de
las zonas libres de uso del aeropuerto,

a la hora de instalar un aerogenerador
habra que evitar las posibles interferencias
con las servidumbres aeronauticas y
radioeléctricas. Ademas, es necesario
realizar un estudio de turbulencias que
asegure que el funcionamiento de las
maquinas no interfiere con la operatividad
aeroportuaria. Teniendo en cuenta estos
factores, es factible la instalacion de esta
tecnologia en cualquier aeropuerto, como
atestiguan los aerogeneradores

del aeropuerto de la localidad de La Palma,
en el archipiélago canario.

EL TOP 10 DE LA ENERGIA EOLICA

Capacidad instalada y cuotas de mercado
R. Unido 2,6% Resto del mundo 14,8%

Alemania 27,8%

Francia

0,
21% Espafa
Portugal 15,6%
2,3%

USA

Italig .—15,6%

2.9% India 8,4%

China

3,5% Dinamarca 4,2%
MW %
Alemania 20.622 27,8
Espafia 11.615 15,6
EE UU 11.603 15,6
India 6.270 84
Dinamarca 3.136 42
China 2.604 35
Italia 2123 29
Reino Unido 1.963 2,6
Portugal 1.716 258
Francia 1.567 2,1
Resto del mundo 63.218 14,8

otal mundial 74,223 100

Otras medidas para reducir las emisiones

De manera complementaria a la
implantacion de energias renovables,
existen otras actuaciones encaminadas a la
reduccion de emisiones de gases

de efecto invernadero. El ahorro y la mejora
de la eficiencia energética son la otra

linea fundamental para la consecucion

de estos objetivos que, ademas, llevan
asociados como repercusion econdmica una
disminucion en la factura energética, siendo
basico el andlisis detallado del consumo

de energia y de los factores que inciden en
él para poder identificar areas de mejora.

En julio de 2007 se aprob6 en Consejo

de Ministros un acuerdo por el que se
establece un “Plan de Accion de Ahorro

y Eficiencia Energética en los edificios

de la Administracion General del Estado”

y de sus organismos y sociedades
dependientes, tanto existentes como de
nueva construccion, con el fin de fomentar
la incorporacion de medidas de gestion

y tecnoldgicas para ahorrar energia. Asi,
cualquier edificio, terminal de aeropuerto

o estacion ferroviaria son candidatos a
aplicar criterios de eficiencia energética

y construccion sostenible, no sélo
incorporando la arquitectura bioclimatica a
la fase constructiva (ubicacion y orientacion
del edificio, materiales, aislamientos,
iluminacion, sistemas de climatizacion,
calefaccion...), sino teniendo en cuenta

un consumo racional de la energia, el

agua, el mantenimiento del edificio y una
minimizacion en la produccion de residuos
alo largo del ciclo de vida del edificio.
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SOBRE PLANO

Nueva Terminal para el aeropuerto Virgen del Camino

Ledn amplia sus horizontes

Una singular estructura metéalica con un pértico con arcos... Este es el disefio
aeronautico elegido por Aena para esta nueva Terminal del aeropuerto

de Virgen del Camino. INECO TIFSA ha desarrollado este proyecto

en colaboracion con el estudio de arquitectura de Francisco Benitez.

Con la colaboracion de Roberto Serrano Marcos y Maria Reyes Buitrago Martinez

(Proyectos Aeroportuarios).

on una inversion final que asciende a
C mas de 22 millones de euros, la ciudad

de Ledn se prepara con estas obras para
ampliar sus comunicaciones, tanto nacionales
como internacionales. El proyecto consta de
un nuevo edificio Terminal, con una super-
ficie final construida de aproximadamente
8.000 m? La urbanizacion, con sus correspon-
dientes accesos y areas de aparcamiento (con
211 plazas para vehiculos y una zona para
autobuses) y la plataforma para el estaciona-
miento de aeronaves, contard con una super-
ficie aproximada de 30.000 m?, que permitira
estacionar diferentes composiciones de ae-
ronaves (simultaneamente, un Boeing 737 y
un Airbus 320, hasta cinco Fokker-50, u otras
combinaciones).
El nuevo edificio Terminal tiene dos plantas:
una baja para llegadas y salidas, ademas del
area reservada para oficinas, una sala de ope-
raciones de Aenay una sala de autoridades, y
una primera planta destinada a uso privado e
instalaciones. En la planta baja se encuentran
todos los usos aeroportuarios, los elementos
relacionados con los sistemas de recogida de
equipajes y las zonas destinadas para ello, las
areas de tratamiento, clasificacion y control de
seguridad de los equipajes, las zonas de infor-
macion y atencion a los pasajeros en llegadas,
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las oficinas del personal lado aire (handling)
y una banda de servicios con oficinas Rent a
Car, Lostand Found, aseos y las dependencias
relacionadas con los pasajeros de salidas, desde
el acceso a la Terminal hasta el embarque. En
el extremo oeste del edificio se ubica la zona
para la recogida de los equipajes, dotada de
dos hipédromos de 75 m de longitud util de
recogida, que corresponden a una superficie
de 675,85 m? de la sala de llegadas. Esta zona
se encuentra vinculada a un patio de carrillos
de 213.8 m? de superficie. La salida desde la
sala se efectlia a través de la banda de ser-
vicios, que albergara tanto las dependencias
relacionadas con la sala de recogida de equi-
pajes con los controles pertinentes y servicio
de maletas perdidas como otras necesidades
del aeropuerto, oficinas de Rent a Car, aseos,
instalaciones, etc.

Mostradores de facturacion
El vestibulo lado tierra, con sus dependen-
cias relacionadas, cuenta con una superficie
total de 1.560,31 m? La zona de embarque
tiene una superficie de 602,4 m? En la parte
central del edificio estan situados cinco mos-
tradores de facturacion, con espacio para co-
las de mas de 20 my un pasillo adicional de
5 m para circulaciones. El hecho de situar los
>

ESPACIO INSUFICIENTE

La configuracion actual del
aeropuerto data de finales de la
década de los 90. El incremento
constante del nimero de pasajeros
registrado en los dltimos afios
justifica una actuacion que costara
alrededor de 22 millones de euros

y en la que INECO TIFSA
desempefiara un papel fundamental.

Estructura vanguardista. El proyecto
presentado supondra incrementar la
superficie de la Terminal hasta los

8.000 m?, espacio suficiente para atender
las necesidades de los pasajeros.

AEROPUERTO DE LEON

SITUACION. Dista 9 km de la ciudad de Leén, en la localidad
de Virgen del Camino

ALTITUD. 912 m sobre el nivel del mar

PISTA DE VUELO. 3.000 m de longitud

PLATAFORMA DE ESTACIONAMIENTO. 26.800 m?

SERVICIO DE EXTINCION DE INCENDIOS

AYUDAS A LA NAVEGACION. ILS CAT | y VOR-DME

EDIFICIO TERMINAL. 1.500 m?

APARCAMIENTO. Publico y gratuito, con 211 plazas

SERVICIOS AL PASAJERO. Cafeteria, alquiler de vehiculos, venta
de billetes, cajero automatico
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TRAFICO DE PASAJEROS

Afio pasajeros operaciones
1999 8.612 443
2000 21.218 2605
2001 24.816 2793
2002 23.972 2951
2003 31.607 3148
2004 65.187 5241
2005 80.894 5279
2006 126.650 6305
2007 161.705 7328

mostradores en el limite este del vestibulo lado
tierra evita que existan circulaciones ajenas a
las propias colas de facturacion, por lo que no
se producen cruces de flujos. Junto a estos se
colocan los puntos de venta de las compafiias
aereas y, a continuacion, se sitta el control de
pasaportes. Inmediatamente después se ubica
una tienda anexa a la cafeteria, laaduanay el
control de salidas, que a la vez colinda con la
sala de seguridad.

Separados por el patinillo de instalaciones se
encuentra el ndcleo de comunicacion vertical
que comunica ambas plantas mediante unas
escaleras y un montacargas, que serviran para
acceder a la planta primera, asi como para su
abastecimiento.

Una vez atravesado el control de seguridad se
accede a la zona de embarque, que consistira
en una sala rectangular con 16 mddulos de
asientos para la espera al embarque. En esta
sala se ubican las tiendas, locales comerciales,
zona de restauracion, aseos...

La zona central de la planta, con una superficie
de 256,7 m? se destina a circulacion y acceso
a las oficinas de handling para el personal
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del aeropuerto, con salas de estar conectadas,
sala de operaciones de Aena, sala de espera de
34 m?, almacén, aseos y vestuarios.

En la parte noroeste de la nueva Terminal
se sitlan el patio de carrillos y el centro de
transformacion. El primero cuenta con una
cinta de clasificacion de equipajes y otra pa-
ra equipajes especiales con una superficie de
327,18 m? conectado a los cinco mostradores
de facturacion. El segundo esta repartido entre
cuatro locales, con una superficie aproximada
de 15 m? cada uno, con una apertura al vial de
servicio entre terminales. Este se ubica entre
el patio de carrillos y la sala de autoridades,
situada en la parte oriental de la Terminal.
Sobre la planta baja, ocupando la misma su-
perficie que la espina central de usos, se sitla
la planta primera, que sirve a su vez de gran
lucernario a la planta inferior y a los vestibulos
de salidas. Esta zona tiene acceso restringido
mediante el ndcleo de comunicaciones cen-
tral y dispone de ventilacion por la cubierta,
de modo que se trata de una planta al aire
libre, un foso en la cubierta para albergar la
maquinaria de instalaciones. m

EN TRANSFORMACION

El aeropuerto de Ledn ha
experimentado numerosas
transformaciones a lo largo de su
existencia. Se inauguré como base
aérea en 1929, aunque el primer
vuelo comercial despegaria desde
alli 70 afios més tarde. Ahora
afronta un cambio radical que
condicionard su futuro inmediato.

Breve historia

Una base aérea
con proyeccion

La historia del aeropuerto de Ledn se
remonta a 1921, cuando comienza la
compra de terrenos en Virgen del Camino
para la construccion de una “estacion
aérea” que seria inaugurada oficialmente
en abril de 1929 como base aérea.

Pero habria que esperar muchos afios,
hasta la década de los 90, para que las
administraciones locales y autonémicas
decidieran apoyar la creacion de las
infraestructuras aeroportuarias. El
Ministerio de Defensa del Estado espafiol
concedi6 a la Diputacion de Leon la
posibilidad de ubicar las instalaciones
oportunas en los terrenos del aerédromo
militar leonés, con lo que se abria asi al
trafico civil. Las obras de la pista de vuelo
y la calle de rodaje se inauguraron en
julio de 1995.

Aeropuertos Espafioles y Navegacion
Aérea (Aena) firmé dos afios mas

tarde un acuerdo con la Diputacion

para la constitucion de un aeropuerto
civil en la ciudad. La empresa publica
llevaria a cabo la construccion de

una Terminal de pasajeros y todas las
instalaciones complementarias para su
correcto funcionamiento. Al acuerdo

se sumaron la Junta de Castillay Le6n

y el Ayuntamiento de Ledn, quienes se
hicieron cargo de la construccion de los
accesos al aeropuerto, del aparcamiento
de vehiculos y de otras obras
complementarias. Estas llegaron a su fin
el 1 de junio de 1999, cuando opero el
primer vuelo Barcelona—Ledn-Barcelona.
Como muestra del gran esfuerzo llevado a
cabo y las actuaciones que el aeropuerto
de Ledn ha llevado a cabo en el &rea
medioambiental, la Asociacion Espafiola de
Normalizacion y Certificacion (AENOR) le
concedid en 2006 el certificado de gestion
ambiental ISO 14001, que representa
cumplir los objetivos estratégicos fijados
por Aena en el Plan de Calidad y que
pretende aumentar la calidad en los
servicios e infraestructuras, tratando de
mejorar la proteccion medioambiental.

Rafael Escobar

Director del aeropuerto de Ledn

“Sera uno de los edificios
que distinga a la ciudad”

El disefio moderno y avanzado de la Terminal supondré la creacion de un
nuevo icono arquitecténico para Ledn, mientras que el incremento

de la superficie util para los viajeros permitira incrementar la oferta y mejorar
el servicio. El objetivo ultimo de esta actuacion es contribuir al desarrollo
econdmico de la region, asegura el maximo responsable de las instalaciones.

¢Qué opinion tiene sobre el disefio del pro-
yecto de la nueva terminal?

El nuevo edificio Terminal atna los con-
ceptos de disefio avanzado, de construccion
singular, con la finalidad propia de una ins-
talacion de estas caracteristicas. Con toda
certeza, sera uno de los edificios que distin-
ga ala ciudad de Leon y, con el tiempo, sus
nuevas dimensiones permitiran realizar todas
las formalidades aeroportuarias relacionadas
con pasajeros y equipajes con mayor fluidez
y eficacia, mejorando la calidad del servicio
que se presta.

¢Cudl es el tipo de trafico hacia una ciu-
dad de las caracteristicas de Ledn: turis-
tico, industrial, comercial...?

El aeropuerto de Ledn recibe principal-
mente dos tipos de trafico. Por un lado, los
destinos como Barcelona y Madrid son, en
un alto porcentaje, elegidos por pasajeros del
ambito empresarial. En cuanto a los destinos
del arco mediterraneo y del sur de Espafia,
son eminentemente turisticos. De hecho, la
programacion de las compafiias que operan en

Ledn incrementa sus destinos, concretamente
los turisticos, en la temporada de verano.

¢En qué cree que la nueva terminal con-
tribuird al desarrollo de la region?

Los aeropuertos representan un estimulo
para el desarrollo econémico de las zonas
donde estan implantados. De hecho, el de
Ledn proporciona empleo directo a méas de
200 personas que trabajan en las empresas
que radican en la instalacion aeroportuaria.
Asimismo, los aeropuertos favorecen el es-
tablecimiento de relaciones industriales, co-
merciales y turisticas con el resto del Estado.
Desde estos dos puntos de vista, la mejora
sustancial de las instalaciones, como es el caso
de la reciente puesta en servicio de la pista
de vuelo de 3.000 my disponer de un nuevo
edificio Terminal, supone incrementar la oferta
de cara a las compafiias aéreas, tanto desde el
punto de vista cualitativo como cuantitativo.
En definitiva, nos permitira estar preparados
para recibir mayores traficos y propiciar asi el
crecimiento del aeropuerto y, consecuente-
mente, contribuir al desarrollo econdmico m.
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EN PORTADA

Obras en el puerto de Valencia
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infraestructuras portuarias

Con la apertura de un paso inferior para el trafico rodado, construido bajo la cota del nivel del mar, el puerto
de Valencia ha optimizado sustancialmente sus comunicaciones, conectando la parte norte con la zona sur.
INECO TIFSA colabora desde diciembre de 2005 en la coordinacion y asistencia técnica de este proyecto.

Por Elena Jiménez (Obras y Mantenimiento), con la colaboracion de José Francisco Laguna,

delegado de INECO TIFSA en la Comunidad Valenciana.

parte del proyecto denominado "Conexién

entre transversales para trafico intrapor-
tuario y reposicion de la linea de atraque”, li-
citado por la Autoridad Portuaria de Valencia
(APV). Este proyecto surgid por la necesidad
de delimitar el espacio destinado a la Darsena
Interior de la Copa América 2007 y la reorde-
nacion del trafico pesado fuera del ambito de
la misma.

| a comunicacion de trafico norte-sur forma
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Las obras, que tienen una duracion de 28 me-
ses, se encuentran ya en su fase final. Desde
mediados de 2007 estan terminadas la re-
posicion y ampliacion de la linea de atraque
entre los Muelles de Levante y de Poniente, el
desplazamiento y ampliacion de la pasarela
existente de viajeros a una nueva posicion,
una glorieta al inicio del trazado de la obra 'y
la anulacion y desvio del tréfico ferroviario a
través del puente metalico levadizo.

El nuevo paso inferior para el tréfico rodado
se ha excavado como recinto estanco entre
pantallas, de unos 30 m de profundidad, an-
cladas en una capa de arcilla, y esta consti-
tuido por dos rampas de 150 m de longitud
cada una, asi como por una zona cubierta
de 240 m. Entre ambas pantallas se alber-
ga un cajon bicelular de hormigén armado,
disponiendo en cada tubo o marco de una
calzada de dos carriles. Fuera del recinto de

las pantallas discurren las vias de servicio
para desvio de los vehiculos ligeros hacia una
glorieta en superficie que distribuye el trafico
hacia el centro urbano de Valencia, la darsena
interior deportivay las diferentes terminales
de pasajeros.

Un acceso directo

Con la apertura de este nuevo paso inferior
se permite el acceso directo de camiones a los
Muelles Norte y de Levante, separando el tra-
fico pesado del trénsito de los demas vehicu-
los que entran a las terminales de pasajeros,
consiguiendo asi que los desplazamientos
por el interior del puerto sean mas rapidos.
Para facilitar la descongestion del trafico se
ha adelantado la apertura a los vehiculos de

Esta maquina, de reciente
construccion, ha trabajado en
el dragado de distintas zonas
del puerto de Valencia.

En proceso de renovacion permanente

La historia del puerto de Valencia esta
llena de procesos de reestructuracion

y proyectos de ampliacion dada la
ubicacion estratégica de la ciudad en la
cuenca del Mediterraneo. Numerosos
ingenieros han presentado desde la
antigliedad disefios de mejora de la
infraestructura, que hoy vuelve a estar
en pleno proceso de ampliacion. Esta
nueva actuacién permitira doblar sus
dimensiones y supondra la construccion
de un dique que se adentrara 3,3 km

en el mar. Este crecimiento tendra un
coste estimado de 530 millones de euros,
con un aumento de 1.530.000 m? sobre

su superficie actual. El puerto llegara
asi a las 301 hectareas de superficie,
equivalente a 153 estadios de futbol,
superando a Hong Kong, actual lider
mundial en tré&fico de contenedores.
Tras la reciente aprobacion del estudio
de impacto medioambiental y la
adjudicacion de las nuevas obras, las
autoridades portuarias tienen la vista
puesta en 2015, fecha en la que aspiran
a convertirse en la principal plataforma
logistica intermodal del Mediterraneo.
En el puerto operan méas de 140 lineas
regulares y tiene conexiones comerciales
con 850 puertos de todo el mundo.
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Obras de prolongacion del Muelle de Levante.

uno de los dos sentidos del paso inferior. Al
mismo tiempo, se aprovecha para completar
las instalaciones primordiales de seguridad en
el sentido contrario.

Otra de las obras en las que INECO TIFSA cola-
bora, desde septiembre de 2006, con la APV es
la “Prolongacion del Muelle de Levante”, pro-
yecto en el que participa tanto en la asistencia
técnica como en la coordinacién de seguridad
y salud. Estas obras de prolongacién del mue-
lle han generado una superficie adicional de
unos 20.000 m2, que sirven para reponer una
parte de la superficie ocupada en su momento
por la Copa América 2007. El proyecto cuenta
con una inversion de 12 millones de euros y
su finalizacion esta prevista para finales del
mes de mayo.
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La superficie ganada con el nuevo Muelle de
Levante esta delimitada por tres alineaciones.
El primer tramo se dispone en prolongacion
con el actual muelle y cuenta con una longitud
de 84,81 m. El segundo segmento, ortogonal al
primero, tiene una longitud de 56,60 m, desde
donde arranca el tercer tramo, de 184,66 m,
cuya alineacion debe unirlo con la esquina
oeste del Muelle del Desguace (actuacion que
se acometera en una segunda fase en la que
también participara INECO TIFSA), rematado
con un espigon de cierre a continuacion de la
tercera alineacion. En el célculo de bolardos
y defensas se ha considerado como buque de
disefio el portacontenedores POST-PANAMAX,
de 320 m de esloray 14,5 m de calado méaxi-
mo. La estructura del muelle esta formada en

Trabajos de dragado para la
eliminacion de la capa de arcillas
arenosas en la prolongacion del
Muelle de Levante.

Actuaciones singulares
del puerto de Valencia

1 Obras de prolongacion del Muelle
de Levante.

2 Bocana y canal de acceso a la Darsena
de la Copa América.

3 Darsena de la Copa América.

4 Muelle Principe Felipe y Terminal
Publica de Contenedores.

5 Real Club Nautico de Valencia.

6 Obras de conexién entre transversales
para el trafico intraportuario y la
reposicion de la linea de atraque.

sus tres alineaciones por cajones aligerados
de hormigon, que se han cimentado sobre una
banqueta constituida por un nicleo de todo
uno, con su base a la cota -23,00 m, para lo
que previamente ha sido necesario dragar un
espesor de unos 7 m de arcillas arenosas.

La relacién de INECO TIFSA con la APV viene
precedida por la participacién en obras fe-
rroviarias dentro del puerto en el afio 2004,
cuando se construyé un nuevo acceso fe-
rroviario al puerto por el sur para liberar
al Grao de Valencia de las infraestructuras
ferroviarias que lo atravesaban. La Agrupa-
cién ya realizd entonces la asistencia técnica
bésica del proyecto de adaptacion de la red
ferroviaria de la zona sur del nuevo acceso
del puerto. m
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Valencia, lider en trafico de contenedores

Espafia es el miembro de la Unién
Europea con mayor longitud de costa
gracias a sus mas de 8.000 km de litoral.
Su situacién geogréafica —se encuentra
proxima al eje de importantes rutas
maritimas— la convierte en un pais
estratégico para el transporte maritimo
internacional y como plataforma logistica
del sur de Europa.

En términos absolutos, los puertos
nacionales con mayor trafico de
mercancias —segun el Anuario Estadistico
2006 de los Puertos del Estado— son los
de la bahia de Algeciras (71,71 millones

de toneladas), Barcelona (47,66 millones),

Valencia (47,54 millones), Bilbao (38,59
millones) y Tarragona (31,52 millones).
La ciudad del Turia es, sin embargo,

lider en trafico de contenedores. Los
incrementos porcentuales mas notorios,
entre los de mayor trafico, se han
producido en Valencia (15,41%), Bilbao
(13,17%) y Barcelona (5,82%).

En cuanto al trafico de pasajeros en
lineas regulares, destacan los puertos que
conectan la Peninsula con las islas, Ceuta
y Melilla, es decir, Algeciras, Baleares,
Santa Cruz de Tenerife y Ceuta. En
pasajeros de cruceros destacan los puerto:
de Barcelona y Baleares.

w
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INTERNACIONAL

Impulso para la economia de Venezuela

Nuevas lineas ferroviarias para mas

de 27 millones de venezolanos

Tras varias décadas de pardn en el desarrollo ferroviario del pais, el Gobierno venezolano esta impulsando
un ambicioso proyecto que contempla la construccion de cerca de 14.000 kilémetros de lineas ferroviarias.
INECO TIFSA colabora desde el afio 2004 en el disefio e implantacion de esta nueva red.

Con la colaboracién de Angel Serna (Consultoria).

| nuevo Sistema Ferroviario Nacional lo

conformaran 16 lineas, 22 ramales y 2

sub-ramales que beneficiaran direc-
tamente a dos tercios de la poblacion vene-
zolana. La longitud total de vias férreas que
se construiran sera de 13.665 km, de los que
8.670 km corresponderan a vias principa-
les. También habra 2.411 km de doble via,
1560 km de vias auxiliares y 1.024 km de acce-
sos industriales.
Todas estas actuaciones, que se estan ejecu-
tando en la actualidad, se encuadran dentro
de Plan Socialista Ferroviario Nacional (PSFN)
de Venezuela para el periodo 2006-2030. Las
recientes decisiones politicas, junto con la
entrada de divisas provenientes de la expor-
tacion de petrdleo, ponen el acento en temas
y propuestas de desarrollo que habian sido
largamente aplazadas y subestimadas. Este
es el caso de los desarrollos ferroviarios, que
representaban un pasivo de la historia politi-
ca contemporanea de Venezuela. Aprovechar
el ferrocarril como palanca para el desarrollo
econdémico, e incluso para la estabilidad politica
de las naciones que han decidido impulsarlos
con tesén y compromiso es uno de los princi-
pales objetivos de Hugo Chavez, presidente de
la Republica Bolivariana de Venezuela.

18 it11

-

|
| e
bl b s

(=

Nueva estacién de Caracas.

Los objetivos del nuevo PSFN son desarrollar
una red férrea que integre al pais en las proxi-
mas tres décadas, diversificar la utilizacion de
los modos de transporte nacionales e intensi-
ficar el sistema de transporte entre regiones,
afianzando el desarrollo endégeno nacional,
contribuir tangiblemente al proceso holiva-
riano de integracion regional al interconectar
ciudades fronterizas entre paises —al fortalecer
intercambios comerciales con Mercosur y la
Comunidad Andina de Naciones—y propiciar
el desarrollo econémico-social del pais.

La historia del ferrocarril en Venezuela se re-
monta al afio 1824, cuando Robert Stephenson
estudid las posibilidades que ofrecia el terre-
no para la apertura de una via ferroviaria que
uniera Caracas con el litoral por medio de una

maquina arrastrada por caballos, idea que fue
rechazada por el Gobierno de entonces. En el
afio 1854, bajo la presidencia del general José
Gregorio Monagas, el Congreso de la Republica
decretd la construccién de un ferrocarril que,
partiendo del Puerto de La Guaira, ascendiera
hacia Caracas y, continuando por los Valles
de Aragua, llegase hasta Puerto Cabello. Sin
embargo, fue en 1873 cuando el Gobierno pre-
sidido por el general Antonio Guzman Blanco
concede a la compafiia inglesa Bolivar Railway
Company la construccion del ferrocarril entre el
Puerto de Tucacas y Aroa para la explotacion de
las minas de cobre y transporte de este mine-
ral, asi como del café, cacao y otros productos
agricolay pecuarios de la region, a los sitios de
embarque para el exterior.

El desarrollo del ferrocarril en Venezuela ha
evolucionado desde entonces de forma paralela
a la de otros paises de su entorno y, por tanto,
desde el inicio de los afios 90 se ha producido
un nuevo despertar e interés social y econ-
mico de este modo de transporte.

El organismo estatal IAFE (Instituto Autonomo
de Ferrocarriles del Estado), adscrito al Ministe-
rio de Infraestructuras, explota los tramos Puer-
to Cabello—Barquisimeto, Yaritagua—Acarigua
y Morén—Riecito, aunque los trenes solamente

circulan en el primero de ellos, realizando exclu-
sivamente transporte de carga (especialmente
contenedores) a velocidades que no exceden los
40 km/h. También existen otros ferrocarriles pa-
ra uso privado dependientes de corporaciones
publicas que realizan transporte especifico de
carga de mineral, que son de gran importancia
para el desarrollo minero y de las industrias
estratégicas del pais.

Por iniciativa del IAFE, en octubre del 2006 se
inaugurd un nuevo tramo ferroviario de ca-
racter suburbano para pasajeros, con una ex-
tension de 41,4 km, que une la capital del pais,
Caracas, con las poblaciones del Valle del Tuy.
En la actualidad se encuentran en pleno pro-
ceso de construccion y rehabilitacion aproxi-
madamente otros 963 km de via férrea que
comprenden 9 tramos diferentes. m

Hugo Chavez, presidente de la
Republica Bolivariana de Venezuela,
. asocia la existencia de una red

| ferroviaria extensa y fiable con el
desarrollo socioeconoémico del pais
e, incluso, como herramienta para
i garantizar la estabilidad politica

R de la nacion. Su compromiso con
el proyecto es firme y solido.

Obra d&envergadura; .
Caracas—Cila se han tendido 27 viadtiBtos,. -
y:se han‘construido 24 taneles, uno de

ellos de hasta 6,7 km de longitud.
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: " il MANTENIMIENTO
BRI | DSEN incluye la explotacion de

s 28 talleres de mantenimiento y 10
de reparacion para atender a los
cerca de 1.550 trenes que circularan
a diario por las nuevas lineas cuando
estén finalizadas en su totalidad.
En la linea Caracas—Cua ya se
han puesto en marcha los talleres

de la estacion Charallave Norte.

® Nueva construccion de la linea Puerto
Cabello-La Encrucijada, con una longitud
cercana a los 120 km de doble via.

u Rehabilitacion del tramo Puerto
Cabello-Barquisimeto, de con una longitud
de 173 km de via sencilla.

® Rehabilitacion del tramo
Yaritagua—Acarigua, con una longitud

de 67 km de via sencilla.

® Rehabilitacion del tramo Acarigua—Turén,
con una longitud de 46 km de nueva via

UN GRAN BENEFICIO

El bienestar de los pasajeros es

uno de los principales objetivos del
PSFN. Esta previsto que, una vez
finalizado el proyecto, mas de 210
millones de personas utilizaran cada
afo las nuevas lineas ferroviarias.

El presupuesto inicial asciende

a 112.000 millones de dolares
(70.700 millones de euros), cuya

financiacion sera en parte posible
gracias a las divisas procedentes del
petroleo. Venezuela es el noveno
productor mundial y cuenta con la
séptima mayor reserva declarada del
planeta. El constante incremento del
precio del crudo aportara enormes
beneficios para los venezolanos.

Las etapas que integran el PSFN

Todas estas actuaciones que se
estan ejecutando en la actualidad
se encuadran dentro del Plan
Socialista Ferroviario Nacional

Resumen de los km de construccion
previstos para las diferentes etapas

Hay un total de 9 tramos en construccién o en proceso de rehabilitacién, que
de forma conjunta suponen una extension aproximada de 1.000 km.

sencillay aproximadamente 10 km

de rehabilitacion.

® Rehabilitacion de la via existente del Parque
Recreacional “El Encanto”, que incluye un
tramo de ferrocarril de 8 km de via sencilla.

® Construccion del tramo San Juan de los
Morros—San Fernando de Apure, de 252 km.

Pusrto s
3 i Caballs CARACAS
Puaria Caballa [Ed Palite Le Encrucfads -
Barmuisimeto - B0 km ¢ Caranss
173 km Cim
Barquisimeta ) 42 km
Yaritagua Pusrio Cabello £l - -
T La Encrucada k]
Yaritagua 130 km 3 SanJdusn
Acarigua e los Morms
BT lam
L+l
Acaigua FUTURD
Acarigus FUTURD Otz EJE NORTE
Turde EJE NORTE LLANERD &
58 km LLm o APUEETEE
Turin
Low Marcedas
San Juan de los Momes 1
San Famando da Apurs
362 km Calabaza
Leyenda
En servicio —
En rehabilitacion =
En construccidn s
San Fermando
da Apure
Sulirels Caleara dal
Orinoee Reestructuracion. La estacion de Charallave Norte
(abajo) es totalmente nueva y se ha equipado,
ademas, con talleres y patios (sobre estas lineas)
ara el mantenimientos de los trenes.
Nuevos tramos en desarrollo :

(PSFN) de Venezuela para el periodo 52%262010 1 ;C;Tgli km
2006-2030. _ 2011-2015 3.156,7 km
El desarrollo del PSFN se ha previsto 2016-2020 3.282.7 km
realizar en cinco etapas, de un 2021-2025 2.984:8 km
quinguenio cada una. En la primera 2026-2030 2.167,7 km
de ellas se dara prioridad a los tramos Otros 195,0 km
que se encuentran actualmente en Total 13.665,0 km

rehabilitacién y construccion.

La nueva red en cifras

El presupuesto estimado a precios
actuales (sin considerar la inflacion)
es de aproximadamente 112.000
millones de délares norteamericanos.
De acuerdo a las cifras de demanda

de transporte previstas al final del
PSFN en el afio 2030, las principales
cifras de explotacion ferroviaria que
caracterizaran el nuevo ferrocarril de
Venezuela seran las siguientes:

Cifras resultantes de Explotacion Ferroviaria del PSFN

DATO DE EXPLOTACION DATO ESTIMADO
Toneladas/afio de carga para transportar 190 millones
Pasajeros/afio para transportar 210 millones

Trenes diarios en circulacion 1.548 (230 de carga y 1.318 de pasajeros)
Conductores y ayudantes de conduccion 6.000 personas
Locomotoras y vagones de carga 436y 60.564

Trenes de pasajeros y coches larga distancia 145y 1.602

Parques de material rodante 28 talleres de mant. y 10 de reparacion
Trabajadores Entre 25.000 y 30.000

m Construccion del tramo
Chaguaramas-Cabruta, de 201 km.

m Construccion del tramo Clia—La Encrucijada,
de 80 km.
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Estas cifras representan para Venezuela un importante desarrollo ferroviario

en los préximos afos, que estan avaladas por las importantes reformas sociales,
economicas y politicas que se han iniciado en Venezuela desde hace mas

de una década.
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Participacion de INECO TIFSA

INSTALACIONES MODERNAS
El Centro de Regulacién del Trafico
(CRT) de Charallave Norte esta
equipado con los dispositivos mas
avanzados. En la foto se pueden

ver los modernos paneles y la sala
especialmente acondicionada para
que los reguladores de trafico puedan
realizar su trabajo en las mejores
condiciones de confort y seguridad.

Tramo entre Caracas y los Valles del Tuy

La participacion de INECO TIFSA junto a

otras empresas ferroviarias internacionales

ha sido especialmente destacada y entre
todas se ha puesto la punta de lanza del
nuevo proyecto ferroviario en Venezuela,
como ha sido la inauguracion y puesta
en marcha comercial del nuevo tramo
ferroviario de 41,4 km entre Caracas y la
poblacion de Cua, en los Valles del Tuy.
La Agrupacion inicié su colaboracién con

" desde los Valles del Tuy a una velocidad
maxima de 120 km/h y en el que se han
invertido mas de 2.500 millones de dolares.

Estacién de Cla, en los Valles'del T y

ViA FERREA

el IAFE en el mes de abril de 2004 con el
objetivo de preparar y garantizar la puesta
en marcha de los tramos prioritarios del
PSFN. EI primer tramo en el que se colaboré utilizan a diario este nuevo tramo
fue inaugurado por el presidente Hugo
Chévez el 15 de octubre de 2006.

CARACTERISTICAS TECNICAS

TUNELES Y VIADUCTOS

ferroviario que, con una frecuencia de 20
minutos, llegan a los andenes de Caracas

Entre las particularidades del nuevo tramo
ferroviario destaca la de disponer

del tdnel mas largo de América Latina
(6,7 km para via doble) y ser la primera
experiencia de transporte intermodal,
puesto que conecta en la estacion
Libertador Simon Bolivar de Caracas con
la estacion La Rinconada de la linea 3 del

Metro de Caracas.

En la actualidad, mas de 35.000 pasajeros

ESTACIONES DE PASAJEROS

Las principales caracteristicas técnicas
de este moderno sistema ferroviario de
cercanias son las siguientes:

PATIOS Y TALLERES

Equipo joven y participativo.|Losy Jovenes
profesionales que se incorporaron al proyecto
del IAFE alcanzaron la formacion técnica
adecuada gracias a la tutela de los técnicos
de INECO TIFSAly Adif.

Fmﬁuﬂmﬂ FARE 13
TG AUTCRIOLAG T |00
PEEROCARWLIE D41 111800
s et 5 5w

—————

Longitud del tramo: 41,4 km
Namero de vias: 2
Ancho de trocha: 1.435 mm (UIC)
Carga maxima por eje: 25 t
Tipo de riel: UIC-60
Gélibo: GC-UIC
Longitud de andenes: 240 m
NUmero de cambiavias: 79

NUmero de taneles: 24
Longitud tanel mas largo: 6,7 km
Longitud total en tanel: 20,4 km (49%)
NUmero total de viaductos: 27
Longitud viaducto mas largo: 0,5 km
Longitud total en viaducto: 8,2 km (25 %)

NUmero de estaciones: 4
Caracas CCS (Conexion con Metro Caracas)
Charallave Norte CHN
Charallave Sur CHS
Cla CUA

Distancia entre estaciones / tiempos recorrido:

CCS-CHN: 25,4 km / 16 minutos
CHN-CHS: 5,0 km / 4 minutos
CHS-CUA: 11,0 km / 10 minutos

Patios: estacion Charallave Norte
Talleres: estacion Charallave Norte
Almacenes: en edificio 11
Taller via férrea: en edificio 15

ALIMENTACION ELECTRICA

VELOCIDADES CIRCULACION

MATERIAL RODANTE

CAPACIDAD DE PASAJEROS

NUmero de subestaciones: 1
Tension subestacion: 27 kV
Tension en catenaria: 25 kV

Maxima de los trenes: 140 km/h
Maxima de circulacién: 120 km/h
Velocidad de operacion: 100 km/h

Numero de trenes: 13
Numero de cohes: 56 (13x4)
Longitud del tren: 104 m

Sentados por tren: 400 pasajeros
De pie: 522 personas
Total por tren: 922 pasajeros
Capacidad estandar: 4 pasajeros/m?

SISTEMAS DE BLOQUEO

CONTROL Y VIGILANCIA

COBRO DE PASAJES

OTROS SISTEMAS

Principal: ATP sin sefializacion lateral
Secundario: Bloqueo Radio CBR
Red de comunicaciones: fibra 6ptica
Puestos tecnolégicos: 4
Cap. méx. circul.: 20 trenes/hora y sentido

Control del Tréfico: centralizado pantallas
Lugar: edificio CTC en Charallave Norte
Enclavamientos: eléctricos en estaciones
Control de tension catenaria: telemando

Vigilancia: por circuito cerrado TV

Tipo: local y centralizado
Control: puertas automaticas
Boleteria: manual y méaquinas autoventa
Tipos de boletos: tarjeta monedero
y ficha ‘token’

Red comunicaciones mantenimiento
red telefonia: PBX
Informacién: automatico por megafonia
Accesos del personal: automatizado

Esquema metodologico general adoptado

El trabajo de INECO TIFSA se encuadra en la “Asistencia Técnica para la Puesta en

Marcha de los tramos prioritarios del Plan Ferroviario Nacional”
aspectos relacionados con la organizacion de un proceso habitual de Puesta en Marcha.

SELECCION ¥
ADAPTACION
DE LA
NORMATIVA
GENERAL
FERROVIARIA

ESTRATEGIA DE DESARROLLO
DEL PLAN FERROVIARID
HACIONAL

, Que incorpora los

DE
REFERENCIA

ENTRADA EN SERVICIO - INICIO DE LA EXPLOTACION
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TRABAJO CONJUNTO
En la foto se puede ver al primer
grupo de jovenes venezolanos

por Adif en Venezuela y Espafia.

Tareas para el futuro

Gracias a la estrecha colaboracion

entre IAFE, INECO TIFSA y Adif y el

gran esfuerzo realizado conjuntamente
durante més de dos afos, se logré poner
en servicio con éxito en la fecha prevista
el nuevo tramo. Tampoco son ajenos a
este gran logro el equipo de nuevos y
jovenes profesionales que se incorporaron
al proyecto del IAFE y que, bajo la tutela
de los técnicos de INECO TIFSA 'y los de
Adif, alcanzaron en un tiempo récord

la capacitacion y formacién técnica
especializada para llegar a ser el germen
del nuevo ferrocarril en Venezuela. Entre
los principales trabajos que se incluyen en
la segunda fase figuran:

m Realizacion del Plan de Gestion del
Mantenimiento del Material Rodante
y de Almacenes, y su seguimiento
posterior.

® Implantacion de un sistema de ayuda
a la regulacion del trafico mediante un
dispositivo de control de bloqueo por
radio (CBR).

= Acompafiamiento de la operacion
ferroviaria del sistema Caracas—Cua.

m Adaptacion e implantacion

de ‘software’ de operacion y
mantenimiento ferroviario utilizado por
la administracion ferroviaria espafiola.
m Desarrollo completo de la Gerencia
de Seguridad Ferroviaria y de sus
procedimientos técnicos y operativos
para ser utilizados dentro en toda la red
del Plan Ferroviario Nacional.

m Desarrollo del Plan Funcional
Operativo para la rehabilitacion del
sistema ferroviario “Simén Bolivar”.
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EN IMAGENES

Trabajos en lineas convencionales

40 anos renovando
la red ferroviaria

La renovacion de las vias es fundamental para garantizar el buen estado
y el funcionamiento correcto de las instalaciones ferroviarias. Mediante
el Contrato Programa 2007-2010, Adif esta llevando a cabo un importante
plan de renovacidn de via de la Red Convencional, otro trabajo en el que

INECO TIFSA presta su apoyo desde sus origenes.

Con la colaboracion de Miguel Solana (Obras y Mantenimiento).

abarcan la mayor parte de las operacio-

nes ferroviarias. No sélo comprenden las
destinadas a la modificacién de la superes-
tructura, sino también las encaminadas a la
mejora de la infraestructura y las instalacio-
nes. Se trata de intervenciones que pueden
estar originadas en la medicion de los indi-
cadores de calidad de la via, bien sea por el
agotamiento de la vida Util de los materiales
y/o por la modernizacion de la linea, cuya
adaptacion del trazado, la infraestructura
y las instalaciones a los nuevos parametros
técnicos tienen como objetivo alcanzar una
determinada velocidad, preservando los pa-
rametros de confort y seguridad.
Por regla general, los elementos que requieren
mayor nimero de intervenciones son el balasto
y el armamento de via, que incluye el carril, la
traviesa y la sujecion. En muchas ocasiones
también es necesario mejorar la plataforma
de apoyo o acondicionar la infraestructura en
puentes, tneles, obras de drenaje, terraplenes
o taludes de desmonte, asi como la renovacion
y redistribucion de aparatos de via en estacio-
nes para su optimizacion.

| os trabajos de renovacion de una via
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Los procedimientos empleados en la ejecucion
son variados, comprendiendo trabajos ajus-
tados al mantenimiento de la explotacién
ferroviaria o a la suspension provisional del
servicio. Los diferentes medios (TRR, batea-
doras, perfiladoras, estabilizadores dindmicos,
vehiculos biviales, palas cargadoras, porticos
de montaje...) se disponen en funcién de la
planificacion de la interrupcion de la explota-
cion, de la accesibilidad al emplazamiento de
la intervencion y de los rendimientos minimos
que se busca obtener.

Participacion de la Agrupacion

El control de estos trabajos se lleva a cabo
en INECO TIFSA por ingenieros y expertos
ferroviarios de distintas disciplinas. Desde
su creacion, tanto INECO (1968) como TIFSA
(1983) y posteriormente la Agrupacion, han
ido liderando el area técnica del sector ferro-
viario, participando en el estudio y desarrollo
de nuevas lineas férreas y en el sostenimien-
to de la red existente, en colaboracion con
la Direccion General de FFCC, Renfe y Adif.
Con las distintas direcciones de Adif que han
gestionado las renovaciones, INECO TIFSA ha

e
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Posicionamiento de carril.

Riego de balasto.

ADIF, RESPONSABLE

Las intervenciones acometidas
sobre la Red Convencional se
gestionan directamente a través

de la Direccion Ejecutiva de
Construccién de Via e Instalaciones
de Adif, que es la responsable
directa de promover las
renovaciones incluidas

en el Contrato Programa.

Bateo y nivelacion.

ido consolidando su conocimiento sobre la
Red Convencional. La confianza depositada
en INECO TIFSA para el apoyo técnico a la
coordinacion entre los promotores y ejecu-
tores de estas obras con los mantenedores
y explotadores de la red ha derivado en la
obtencion de una amplia experiencia en este
campo.

En cuanto al Contrato Programa 2007-2010,
cabe resaltar la encomienda que Adif ha en-
cargado a la Agrupacion sobre las directrices

La confianza depositada por Adif
en la Agrupacion para el apoyo
técnico de las coordinaciones

de obra en la Red Convencional,
ha generado una especializacion
y un conocimiento exhaustivo

en la materia.

basicas para la redaccion de proyectos funcio-
nales del plan de renovaciones de via y para el
estudio de adaptacion de lineas para trenes de
750 m, complementando asi el papel relevante
de INECO TIFSA. Asimismo, la Agrupacion opta
a los concursos que se han generado para la
asistencia técnica a la Direccion de Obray coor-
dinacion de seguridad y salud, donde tiene
amplias posibilidades de lograr una cartera
de trabajo notable, avalada por las garantias
que ofrece lo anteriormente citado. m

CONFIANZA EN INECO TIFSA

Plan de renovaciones incluidas en el Contrato Programa

LONGITUD ikmi PRESUPUESTO imill. eurosi

Valladolid Campo Grande—Venta de Bafios 73,49 51,44
Villodrigo—Alameda 71,19 49,83
El Escorial-La Cafiada 95,10 57,06
San Sebastian—Pasajes—Irin 30,47 21,33
Bif Chamartin—Madrid Principe Pio 35,59 14,24
Celra—Villajulga 88,00 52,80
Macaneo—Caldes Malavella 29,97 18,18
Almudévar—Sarifiena 4743 28,46
Aguja 3,405-Almudévar 40,23 24,14
Caminreal-Ferreruela 29,00 20,00
Torralba—Soria 36,00 10,00
Caldearenas—Jaca 28,00 8,40
Jativa-Silla 86,00 39,60
Castillejo—Villasequilla 22,00 16,00
Villasequilla—-Villacafas 94,00 88,00
Variante de Manuel Enova 11,00 29,50
Ronda—Cortes de la Frontera 40,00 83,80
St Cruz Mudela-Vadollano 67,00 40,20
Zafra—Fregenal 48,00 20,00
Virgen Rocio—Dos Hermanas 32,00 19,20

EJE 6

Torrelavega—Santander 27,12 17,90
TOTAL~~~~~~ 103049 72008
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ACTUALIDAD

Centro de Documentacion de Aena

Informacidn aeronautica a la carta

El Centro de Documentacion de Aena trata un volumen ingente
de informacion para ofrecer soluciones concretas a los diferentes
perfiles de usuarios segun el tipo de consulta.

| Centro de Documentacion de Aena

cuenta con mas de 18.000 referencias

bibliograficas, correspondientes a mo-
nografias y documentos, asi como unas 20.000
referencias de articulos de publicaciones peri6-
dicas, que contienen como valor afiadido un
resumen en espafiol de su contenido. Asimismo,
el centro dispone de acceso on line a multiples
bases de datos de normativa nacional e inter-
nacional, y de contenidos diversos (aeronautica,
telecomunicaciones, normas UNE, legislacién
comunitaria, nacional y local...). Se proporcio-
na también acceso a la documentacion de la
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Organizacion de Aviacion Civil Internacional
(OACI) completa y actualizada, aparte de otros
organismos internacionales del sector.

En lo referente a los contenidos, teniendo en
cuenta que la finalidad fundamental del cen-
tro es convertirse en referencia obligada para
los profesionales de la aeronautica, esta dis-
ciplina se ha priorizado, tanto en la seleccion
y adquisicién de fondos como en el acceso
a bases de datos en linea. Sin embargo, ma-
terias como derecho, economia, informatica
o transportes en general forman parte de la
documentacion disponible en sus estanterias.

Otro tipo de documentos accesibles son me-
morias de diversas entidades, estadisticas de
transporte aéreo... Los profesionales del centro
facilitan al m&ximo el acceso a las fuentes do-
cumentales 0 a los expertos de la organizacion
que puedan resolver sus consultas, en caso de
no tener esa documentacion disponible en el
propio centro.

Hace ya algun tiempo que se ha facilitado el
acceso a los fondos a todos los trabajadores
de Aena a través de la Intranet de la organi-
zacion, aunque recientemente se ha ampliado
esta posibilidad a todo usuario potencial por
medio de Internet. Con una sencilla blsqueda
en texto libre 0 una basqueda méas comple-
ja para clientes mas expertos, la informacion
del centro puede llegar a cualquier usuario, en
cualquier lugar del mundo. m

El Centro de Documentacion de
Aena se compromete a ofrecer un
servicio de calidad a sus clientes,
como enviar la informacion
solicitada en un plazo inferior a tres
dias cuando se dispone de ella en
los fondos del centro o facilitar el
contacto con expertos en diferentes
materias.

DATOS PRACTICOS

El Centro de Documentacion de Aena
ha experimentado en los Ultimos meses
un creciente ndmero de consultas
diarias. Dentro de su labor divulgativa,
invita a todo aquel interesado

en ampliar sus conocimientos
aeronauticos o que precise una
informacion puntual a contactar con
el centro, tanto personalmente
(previa cita telefénica en los nimeros
91321 27 67 y 913 21 30 58)
como por Internet o a través

del correo electronico
documentacion@aena.es

e o P
Los profesionales'del centro se
’ | ~esfuerzan para facilitar el acceso
. a lainformacion requerida.

Opinion

Documentacion ‘versus’ informacion

Por Carmen de Cima Suarez, jefa de Documentacion y Publicaciones de Aena.

En un mundo en el que la globalizacion
se ha extendido a todos los campos

de la actividad humana y donde las
fronteras parecen tener cada dia menos
sentido, cabe preguntarse: ¢de qué sirve

el conocimiento o la documentacion
cientifica por si mismo, si no se comparte

o se difunde? Evidentemente, de nada, o
por lo menos asi lo consideramos hace

ya mas de 20 afios todos aquellos que en
Aena —entonces Organismo Auténomo
Aeropuertos Nacionales— vimos la necesidad
de que nuestra organizacion dispusiera de
una pequefia biblioteca, ya que en aquel
entonces el acopio del saber estaba en

los armarios de unos cuantos despachos y
algunos de sus propietarios solian resistirse
a que saliese de alli.

Términos como gestidn del conocimiento,
difusion selectiva de la informacion,
perfiles de usuario o las bases de datos

on line eran vocabulario ain reservado

a unos pocos expertos, y en su mayoria
s6lo aparecian en los manuales de
biblioteconomia o de empresa avanzados.
Y, sin embargo, sus cimientos estaban
forjados desde la antigliedad, desde que el
primer copista realiz6 un duplicado de un
texto y que, sin duda, no tuvo otro fin sino
el de compartir lo que su autor plasmé en
el original.

El nacimiento de la imprenta supuso un
gran avance en lo que podriamos denominar
la democratizacion del conocimiento —al
menos si tenemos en cuenta sélo a aquellos
que sabian leer—, pero no puede ponerse

en duda que en el siglo XX la tecnologia

de la informacion ha permitido abordar el
reto de la difusion masiva del saber como
nunca hasta entonces se habia logrado.
Conscientes de las posibilidades que
brindaron los nuevos sistemas tecnolégicos
para la gestién del conocimiento, los

antes bibliotecarios y ahora llamados
documentalistas o gestores de informacion
siempre fueron receptivos a su utilizacion
y explotacidn, y por ello se “apuntaron al
carro” de su implantacion.

Y es por ello por lo que creo firmemente
que la tecnologia de la informacion

no puede verse como una amenaza

para la supervivencia de los centros de
documentacion, ni tampoco el acceso
universalizado a Internet. Por lo que se
refiere al uso de Internet, el colectivo de
los profesionales de la documentacion ha
sido uno de los mayores beneficiados, en
cuanto que ellos mismos son constantes
buscadores y facilitadores de informacién
para sus clientes. Otra cosa muy diferente
es intentar que Internet pueda sustituir

la labor de los centros de documentacion

y bibliotecas, propuesta con poco
fundamento si pensamos que detras de toda
informacion que se suministra en nuestros
centros existe una seleccion, un andlisis,

y, en suma, una identificacion exhaustiva
de esa informacion o documento, respaldo
con el que hoy por hoy no se puede contar
en la mayoria de la informacion que se
encuentra disponible en Internet y, por otra
parte, porque en la actualidad s6lo una
minima parte de la informacién documental
existente esta a texto completo.

it11 27



tiempo para reunirse durante unas
horas con José Manuel Anguita,
director de Internacional de INECO
TIFSA, con el que mantuvo una
intensa conversacion sobre los
métodos de trabajo del BEl y la
situacion del transporte en Europa.

ENTREVISTA Mateu Turrd Calvet, ingeniero de
Caminos, Canales y Puertos, también
es catedratico de la Universidad
Politécnica de Barcelona, en situacion
de servicios especiales. Debido a sus
ocupaciones, una buena parte de

su vida transcurre entre aviones y
trenes. Durante una de sus habituales

paradas en Madrid, todavia tuvo

Mateu Turro

Director asociado del Banco Europeo de Inversiones (BEI)

e -

“El futuro del transporte
esta en la iInnovacion”

Esta institucion, que acaba de cumplir sus primeros 50 afios de vida,
apoya el desarrollo de un sistema de transporte eficiente y sostenible
gue solo puede plantearse desde el progreso tecnoldgico.

Por José Manuel Anguita (Internacional),
con la colaboracion de Elena Martin.

un drgano financiero de la Unién Euro-

pea. Su mision es contribuir al desarrollo
equilibrado del territorio comunitario a tra-
vés de la integracion econémica y la cohe-
sién social. Esta institucion otorg6 en 2007
casi 48.000 millones de euros en créditos a
largo plazo y es, con diferencia, la primera
institucion financiera multilateral en cifra de
negocio. El desarrollo de las redes transeuro-
peas de transporte es una de sus prioridades
operativas para el periodo 2008-2010.

EI Banco Europeo de Inversiones (BEI) es

¢Hacia donde se dirigen las inversiones del
transporte en la actualidad?

Hay discursos contradictorios al respecto.
Por una parte se habla mucho de rentabilidad,
de planificacion, de grandes proyectos nacio-
nales y europeos... Pero detrés de todo eso
hay poca reflexion y, sobre todo, una falta de
vision de conjunto. Los enfoques unimodales,
que todavia se dan en Espafia y en otros pai-
ses, estan perjudicando mucho la eficienciay
sostenibilidad del sistema de transporte.

¢Cudl seria la orientacion correcta?

Creo que los conceptos fundamentales que
deberian regir las inversiones en transporte son
esencialmente dos: por un lado, el concepto
multimodal, que busca utilizar todas las posibi-
lidades que ofrece el sistema—con un solo modo
0 una combinacion de ellos— para minimizar el
coste global para el conjunto de la sociedad y,
por otro, la apuesta por la innovacion. Nuestras
empresas gestoras de infraestructuras son li-
deres en el mundo. Deberian fomentar més la
investigacion para mantener el liderazgo.

yectos ferroviarios son elegibles, asi como los
proyectos de transporte urbano colectivo. Los
portuarios y aeroportuarios son casi siempre
elegibles por pertenecer a la red transeuropea.
Los proyectos que pasan ese primer filtro son
analizados por la Direccién General de Proyec-
tos del BEI.

¢En qué consiste el analisis?

Los economistas e ingenieros hacemos una
evaluacion exhaustiva del proyecto a partir de
lainformacién del promotor y/o de otras fuen-
tes para garantizar que sea coherente y que
esté bien integrado dentro de una planificacion
especifica. Se analizan los costes, la calidad téc-
nica y ambiental del proyecto, la demanda, la
rentabilidad socioeconémica y se comprueba
que la operacion es financieramente sostenible
a largo plazo.

“Los enfoques unimodales, que todavia se dan en
Espafia y otros paises, estan perjudicando mucho”

¢ Qué criterios sigue el BEI a la hora de con-
ceder préstamos en el area del transporte?

Las politicas europeas determinan nuestros
criterios de elegibilidad. En el apartado de
transportes hay dos criterios fundamentales:
el desarrollo de las redes transeuropeas y la
politica ambiental. Desde el punto de vista
medioambiental, en principio, todos los pro-

¢ Se monetarizan todos esos criterios?
Légicamente, hay aspectos que son difici-
les de convertir en dinero, como los efectos
medioambientales. Aqui, lo fundamental es el
cumplimiento de la normativa comunitaria y
que se haya realizado un andlisis de impacto.
Otra condicion es que los procedimientos de
licitacion cumplan también la normativa. En la
>
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Unidn Europea no suele haber muchos proble-
mas, pero fuera es mas complicado.

¢Los proyectos presentados al BEI deben
seguir una metodologia especifica?

Recientemente creamos unas orientaciones
para la evaluacion de proyectos ferroviarios,
que se pueden consultar en www.railpag.com,
porque nos hemos dado cuenta de que los pro-
yectos, en ocasiones, vienen muy mal preparados
en la parte de evaluacion socioeconémica, con
parametros muy diferentes y sistemas de calculo
de beneficios que no son los correctos... En es-
ta metodologia hay una parte muy interesante:
una propuesta de presentacion del proyecto en
un matriz de impactos y actores, basada en el
andlisis econémico y financiero, que da mucha
informacién. Ahora se esta haciendo algo pare-
cido para el transporte urbano.

¢Hay mas dinero que proyectos bien reali-
zados?... Y si hubiera mas proyectos bien
realizados, ¢estaria el BEIl en condiciones
de prestar mas dinero?

El BEI, en principio, no tiene limitaciones en
este terreno. Si existen proyectos buenos se
pueden financiar. Ahora bien, desde hace un
tiempo tenemos un programa en el que se mar-
can los volumenes que se espera financiar en
diferentes sectores. Se ha producido una cierta
transicion para dar prioridad a los proyectos
de transportes que tienen una componente
ambiental méas potente. Se potencia, ademas,
lainnovacion, el ahorro de energia... Pero yo no
sé de ninguin proyecto elegible y de calidad que
no haya sido financiado por el BEI.

¢Cémo ve el papel de una ingenieria como
INECO TIFSA en los proyectos del BEI?

El banco utilizaba hasta hace poco un nime-
ro reducido de consultores, porque casi todo el

30 it11

trabajo de experto se hacia internamente. Pero
desde hace unos afios tenemos una actividad
importante de asistencia técnica, en particular
en los nuevos Estados miembros, a través del
programa JASPERS, y en los paises del Medite-
rraneo, a través de la Facilidad Euromediterranea
de Inversion y Partenariado (FEMIP). Se apoya

La asistencia tecnica apoya la
preparacion de proyectos de inversion
Yy su seguimiento y control. También
contamos con fondos especializados
para hacer estudios mas genéricos,

la preparacion de proyectos de inversion y su
seguimiento y control. También contamos con
algunos fondos especializados para hacer estu-
dios mas genéricos, como el que acabo de dirigir
sobre la creacion de una red de plataformas lo-
gisticas en el Mediterraneo, un proyecto intere-
sante, de cara al futuro, para INECO TIFSA.

Los frutos de una relacion fluida

Dentro del sector aerondutico, el BEI

y Aena suscribieron el pasado mes de
febrero un crédito de financiacién por
400 millones de euros, de los cuales 300
millones estan destinados al programa
de ampliacién del aeropuerto de Mélaga,
denominado “Plan Malaga”. Los 100
millones restantes corresponden a

la financiacion de la ampliacion del
aeropuerto de Alicante. En ambos

casos, INECO TIFSA colabora con Aena
en la asistencia técnica, seguimiento y
supervision de las obras.

En cuanto al sector ferroviario, el BEI

ha financiado diferentes proyectos

en los que también participa la

Agrupacion. Asi, el banco ha acordado
distintas aportaciones con Adif para

la construccion de las nuevas lineas y
tramos de Alta Velocidad Madrid—Sevilla,
Madrid-Barcelona y Cérdoba—Malaga.

La Ultima aportacién, de 300 millones

de euros, se realiz6 para la linea
Madrid—Segovia—Valladolid. Con

este mismo objetivo de mejorar las
conexiones ferroviarias europeas, el BEI
ha acordado recientemente con Renfe la
financiacion, mediante 340 millones de
euros, de la adquisicion de 140 trenes y
la instalacién de equipos ERTMS (sistema
europeo de gestion de trafico ferroviario)
a bordo de 413 trenes.

¢Como es la relacion del BEI con el sector
privado?

El BEI financia también a los inversores priva-
dos que promueven proyectos elegibles, entre
ellos algunos asociados a las infraestructuras
de transporte. Debido a las necesidades del
mercado, el BEI evoluciona hacia una toma de
riesgos superior, por ejemplo cuando las finan-
zas del proyecto cumplen con una serie de con-
diciones. Ahora también estamos empezando a
asumir riesgos de demanda para apoyar a los
promotores en la fase de crecimiento de sus
ingresos. El BEI puede esperar a que el proyecto
se haya ido consolidando para empezar a re-
cuperar su préstamo, lo que aporta una mayor
estabilidad financiera al proyecto y permite, a
veces, asegurar su viabilidad.

¢Financian proyectos fuera del territorio
de la Union Europea?

Trabajamos en los paises menos desarro-
llados de todo el mundo. Los mandatos mas
importantes son para los paises asociados del
Mediterraneo y de las regiones de Africa, Caribe
y Pacifico. En el caso de América Latina y Asia,
los proyectos tienen que tener interés europeo
0 ambiental.

¢Como se imagina el BEI dentro de 10 afios
en el area de transportes?

No creo que vaya a cambiar mucho. Habra
mas apoyo a los proyectos innovadores y tam-
bién a aquellos que contribuyan mejor a luchar
contra el cambio climético. Ahora estamos po-
tenciando el proyecto Galileo. El futuro esta en
lainnovacion, la automatizacion, la conduccion
automatica, la utilizacién de sistemas inteligen-
tes... Se va a producir una revolucién grande
en el mundo de los vehiculos y de la gestion
del sistema de transporte. Y el BEI estara ahi
presente. |

¢ Qué es el BEI?

UN NUEVO AEROPUERTO
El ‘Plan Malaga’, que permitira al
aeropuerto andaluz atender a mas
de 20 millones de pasajeros al afio
a partir de 2010, ha contado con
un crédito de financiacion de

300 millones de euros suscrito
recientemente entre el BEl y
Aena. Las instalaciones ganarén
251.000 m? con la ampliacion.

Una Institucion vital en
la construccion de Europa

El Banco Europeo de Inversiones (BEI), creado por el Tratado de Roma
de 1957, es la institucién financiera de la Unién Europea.

La mision del BEI es contribuir a la
cohesion econdmica, social y territorial
mediante un desarrollo equilibrado del
territorio comunitario. Sus titulares son
los 27 Estados miembros de la UE, que
suscriben conjuntamente su capital
mediante contribuciones que reflejan el
peso econdmico de cada uno. Para ello no
se utilizan fondos del presupuesto de la
UE, sino que se financia en los mercados
financieros.

El BEI, por lo tanto, financia a largo plazo
la realizacion de proyectos concretos

cuya viabilidad econdmica, técnica,
medioambiental y financiera esta
garantizada. Concede para ello préstamos,
esencialmente mediante recursos obtenidos
por empréstitos en los mercados de
capitales. Entre los ambitos de intervencién
mas habituales se encuentran los sectores
que mejor representan el dinamismo
econdmico de Europa:

= Proyectos de cohesién y convergencia
de las regiones de la UE.

- Apoyo a las pequefias y medianas
empresas (pymes).

= Programas de sostenibilidad del medio
ambiente.

= Investigacion, desarrollo e innovacion.

« Transportes.

- Energia.

Philippe Maystadt, presidente del BEI (a la
dcha.), charla con Joaquin Almunia (centro)
y Jean Claude Trichet, presidente del BCE.

Los proyectos se seleccionan
cuidadosamente segun los siguientes
criterios:
- Deben contribuir a alcanzar los objetivos
de la UE.
= Deben ser viables desde los puntos
de vista econémico, financiero, técnico
y ambiental.
- Deben ayudar a atraer otras fuentes
de financiacion.

El BEI no s6lo ejerce su actividad en la
UE, sino que extiende su influencia a
mas de 140 paises con los que la propia

UE mantiene algun Acuerdo

de Cooperacion. El belga Philippe
Maystadt fue nombrado su presidente
el 1 de enero de 2000.
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El certamen fotografico mas importante
del pais acoge este afio, entre el 4 de
junio y el 27 de julio, un total de 69
exposiciones, con obras de 230 artistas.

ergio Mah, comisario general de la

mediatica PhotoEspafia 2008, recu-

pera el tema como hilo argumental
de las diversas interpretaciones del con-
cepto lugar. La Seccion Oficial contara con
exposiciones de grandes maestros y artis-
tas contemporaneos y abrira ademas sus
puertas a proyectos invitados, muestras de
premios fotogréficos internacionales y co-
lecciones privadas de arte. Por su parte, el

enaG

El ‘lugar’ protagoniza PhotoEspana08

Festival Off reunira las mejores propuestas
presentadas por las principales galerias de
arte de Madrid.

El lugar es un tema de plena actualidad
para la fotografia moderna. El tema no se-
ra abordado como un mero leitmotiv, sino
como un enfoque abierto en el que entra
la ciudad, la naturaleza, espacios publicos
y privados, lo real y lo ficticio. Se trata de
un espacio vivido, en el que la experiencia
del fotografo tiene una importancia fun-
damental. La fotografia se ha relacionado
histéricamente con el lugar. Movimientos
como el land art o disciplinas como el
site specific han reflejado la necesidad del
artista de trabajar con su espacio. De esta

FOTOG

manera, el lugar se llena de contenidos
espirituales, éticos y mitologicos, y esta
determinado por factores econémicos, so-
ciales y ecoldgicos.

El programa de las exposiciones conta-
ra con tres puntos fundamentales: los
lugares de referencia para la memoria
colectiva, los lugares de la experiencia
cotidiana y las nuevas definiciones de
la nocion lugar derivadas de la globali-
zacion y la territorialidad. Esta cita con
la fotografia, por la que han pasado ya
mé&s de 2.000 autores, contard este afio
con exposiciones individuales de figuras
internacionales que hasta ahora no se
habian podido ver en Espafia.

El hogar, de Bill Brandt

Exposicion que se centra en los inicios de la
Inglaterra industrial de la década de los afios
30. Figura central en la fotografia inglesa,
Brandt se interesa por la estética industrial.
Sala de Exposiciones de Azca (Madrid)

DESDE EL 3 DE JUNIO

Mas real que la realidad,

de Eugene Smith

Imégenes emotivamente intensas, sociales y
culturales, realizadas por una de las grandes
figuras de la fotografia humanista.

Teatro Fernan Gémez (Madrid)

DESDE EL 3 DE JUNIO

Acaso, de Javier Vallhonrat
Fotografias cargadas de metaforas que
expresan la dimension dramética de la
naturaleza. Una obra en la que se conjugan
experimentacion, investigacion y sensibilidad.
Canal de Isabel Il (Madrid)

DESDE EL 3 DE JUNIO
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FLORIAN MAIER-AICHEN
Long Beach

BILL BRANDT
Portador de pescado
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MUSEO THYSSEN-BORNEMISZA

JAVIER VALLHONRAT

PHOTOESPANA 2008

BEATE GUTSCHOW

FLORIAN MAIER-AICHEN

PHOTOESPANA 2008
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W. EUGENE SMITH
Trabajador siderdrgico con gafas protectoras

PHOTOESPANA 2008

TOPOGRAFIA Y ACTUALIDAD

Exposicion colectiva en la que se
que la fotografia topogréafica

Las fotografias son claras, nitidas
y objetivas en su composicion.

de superar los limites de la simple
descripcion topografica.

Museo Colecciones ICO (Madrid)
DEL 5 DE JUNIO AL 28 DE AGOSTO

ARNI HARALDSSON
Proyecto de techo

Utopia
EXPOSICION COLECTIVA

Arquitectura utopica

M ediante imagenes de edificaciones
abandonadas o en proceso

de demolicidn, seis fotografos
contempordneos muestran su interées
por la arquitectura racionalista y el
urbanismo de los afios 50 y 60, asi
como la preocupacidn por el futuro
de la sociedad occidental. Se trata

de un periodo caracterizado por una
arquitectura concebida con suefios
utopicos, la idea de crear un mundo
mejor. De esta forma se construyeron
edificios en altura, amplios hospitales
y escuelas. Sin embargo, la mayoria
de esas edificaciones estan hoy
abandonadas o en pleno proceso

de demolicidn, lo que aporta una
particular melancolia a las imagenes.

Museo Colecgao Berardo (Lisboa, Portugal)
DESDE EL 29 DE MAYO

m Para mas informacion sobre PhotoEspana:
www.phedigital.com
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cuestiona el significado documental

ha adquirido a lo largo de la historia.

No obstante, es evidente la intencion

PHOTOESPANA 2008
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RECOPILACION / LA MADRE DEL CAPITAN SHIGEMOTO

ada tan fascinante para
N un devorador de novelas

como el descubrimien-
to de un autor imprescindible,
de una obra tan extensa que le
desborde, de una honestidad ca-
paz de reinventar el tiempo y el
espacio en cada titulo.
Poco conocida en occidente,
la literatura japonesa es adn
una camara casi secreta de la
que surgen historias y escrito-
res dignos de los més selectos
rincones de lectura. Junichiro
Tanizaki, autor fundamental
de la primera mitad del siglo
XX, es un cicerone de lujo pa-
ra emprender un viaje literario
al pais del sol naciente, a sus
habitantes, a sus tradiciones y,
por lo variado de sus escenarios
temporales, a muchos de sus pa-
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ZIGZAG ENTRE

NARANJOS AMARGOS

Ersi Sotiropulu

Con una prosa precisa, rezumante
de poesia, la autora griega compone
una novela de personajes con
rebordes absurdos, cuyas conexiones
tienen resultados tragicomicos.

451 Editores

34 itos
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desde Japon

JUNICHIRO
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ANIZAKI

La madre
del capitan
Shigemoto

Siruela

sados. A pesar de la variedad de
tramas y temas de sus novelas,
algunos materiales se repiten: la
omnipresencia del sexo —encar-
nado en oscuras obsesiones y
luminosas figuras femeninas—y
la tension entre la tradicion y la

LA CONFESION DE LUCIO
Mario de Sa-Carneiro
Casi un siglo después de su
aparicion se reedita la mejor novela
de de este portugués, coetaneo y
amigo de Pessoa, en la que aln
hechiza la narracion galopante de
un amor atormentado.
Menoscuarto Ediciones

imparable absorcién por parte
de la sociedad nipona de la cul-
tura occidental —que embrujé al
propio escritor al inicio de su
carrera literaria—.

Con la publicacion de La madre
del capitan Shigemoto, Siruela
inicia una coleccion dedicada a
la obra de Tanizaki. La primera
de la serie narra una historia
del siglo X, en la que una be-
llisima mujer es arrebatada a
su anciano marido y a su hijo,
con el que se reencuentra afios
después. El resto de los titulos
saldran al mercado en interva-
los de seis meses. m

La madre del capitan...
JUNICHIRO TANIZAKI
176 paginas

Siruela

16,90 euros

EL SINDICATO

DE POLICIA YIDDISH
Michel Chabon

Thriller de corruptelas y asesinatos
ambientado en un escenario de
historia-ficcion: una Alaska en la
que se han refugiado los judios tras
fracasar el intento de fundar Israel.
Literatura Mondadori

O'.\ RLOS.

_/

RUTZ LAFON
EL JUEGO
DEL ANGEL

BES ELLER
EL JUEGO DEL ANGEL

Carlos Ruiz Zafén

a novela mas esperada

del afio comparte escena
con su antecesora: Barcelona
y el Cementerio de los Libros
Olvidados. ¢Cémo puede la
prosa bordada en pedreria
desaparecer ante los 0jos y
convertirse en fotograma...?
Tras La sombra del viento,
el mediatico Ruiz Zafén ha
esperado siete afios para
ofrecer una nueva remesa de
magia a sus hambrientos y
entregados lectores, que se
cuentan por millones. Este
lanzamiento se ha convertido
en todo un acontecimiento.
Planeta

SED

César M. Arconada

Se llegd a dudar de la existencia
de este poemario (1922), dado por
desaparecido. Pero la arqueologia
literaria de Gonzalo Santonja ha
rescatado la primera obra del
vanguardista Arconada.
Ediciones Calamo

Formacién en Informatica a agentes de
desarrollo (Benin). roto: Javier Simé / ISF.

Instalacion de una placa solar en un centro de salud
(Alto Amazonas, Per). roto: EHAS / ISF.

Conduccion de agua para abastecimiento de
poblacion rural (Tanzania). roto: Elena Padial / ISF.

cuando la tecnologia se pone al servicio
del desarrollo humano
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C/ Cristébal Bordiu, 19-21, 4° D » 28003 Madrid
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Cumplimos 40 anos abriendo caminos, disenando el futuro.
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