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MEDINA=LA MECA

22 Futuro tren de alta velocidad entre
los principales centros espirituales del Islam.

26 Angel Gallego Ruiz.

EN PORTADA La nueva estacion de Rodalies-cercanias de
Sagrera-Meridiana sera uno de los polos estratégicos de la red
de transporte publico de Barcelona DE ESTRENO Albacete acoge

las instalaciones que controlaran todas las operaciones necesarias

para la circulacion de trenes a lo largo del futuro AVE a Levante
ACTUALIDAD La ampliacion del aeropuerto de Ledn incluye

un nuevo y singular edificio terminal, una nueva plataforma
de aeronaves, un segundo aparcamiento y otras mejoras
ENTREVISTA "La complementariedad entre Aena e Ineco ha sido

clave para nuestro éxito"

FOTO DE PORTADA: Detalle del proceso de demolicion del tunel en Barcelona.
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AVANCE DEL TUNEL

DEL AVE EN BARCELONA

La tuneladora Barcino continua
excavando la galeria del AVE bajo el
corazon de Barcelona. En la imagen,
su avance a través de la gruesa
pared del pozo de mantenimiento
de la calle Mallorca-Padilla, a

39 m de profundidad. Ineco es
responsable de la direccion de obra.

PROYECTO DE SANTIAGO = L
CALATRAVA PARA DENVER =
El arquitecto Santiago Calatrava

ha presentado su disefio para

la nueva estacion de tren en el
Aeropuerto Internacional de Denver,
un proyecto que incluye un centro
comercial y un hotel de 500 plazas.
Se trata de una actuacion dentro
del programa de revitalizacion

de la Terminal Sur, con el que los
responsables del aeropuerto aspiran
a mejorar la conectividad con el
centro de la ciudad y ampliar sus

servicios e instalaciones. Inaugurado
hace 15 afios, el aeropuerto de
Denver es el décimo mas activo del
mundo. En el afio 2009 transporto

50 millones de pasajeros.

PUERTO DE TARRAGONA

Implantacion
de un sistema de
gestion ambiental

Ineco esta llevando a cabo la con-
sultoria y asistencia técnica en la
implantacion de un sistema de
gestion ambiental en el puerto de
Tarragona. Se pretende asi lograr,
de acuerdo con su plan estratégico
ambiental, que todos los aspectos
ambientales generados en el de-
sarrollo de sus actividades estén
controlados conforme a la legis-
lacion actual, con vistas a obtener
la acreditacion medioambiental
UNE-EN ISO 14001:2004.

S

El Plan Estratégico 2008-2020
del puerto contempla el forta-
lecimiento de sus traficos tradi-
cionales y la busqueda de nuevas
cargas, impulsando el trafico de
contenedores. ®

INICIO DE LAS PRUEBAS EN RODA DE BARA (TARRAGONA)
Nuevo prototipo de cambiador de ancho

Adif ha iniciado las pruebas en Roda de Bara (Tarragona)

del nuevo prototipo de cambiador de ancho dual (TCRS03)
que integra en una sola plataforma las tecnologias de CAF

y Talgo. Ineco se ha hecho cargo de la asistencia técnica,

la planificacion y coordinacion del desarrollo, aparte de las
pruebas del prototipo. Se trata de un importante paso previo
para el disefio del cambiador universal ‘Unichanger’, proyecto
en el que colaboran Adif, Renfe Operadora, Ineco, Talgo, CAF,
Tria, la Fundacion de los Ferrocarriles Espaiioles y Ceit.

BARAKALDO

En estudio el recorrido
del futuro tranvia

La empresa publica ETS, dependien-
te del Gobierno vasco, ha adjudica-
doala UTE Ineco-BZK la redaccion
del estudio informativo para con-
cretar el recorrido que completara
el tren ligero por la localidad de
Barakaldo. El itinerario, de 9,8 km,
incluird 16 paradas.

Aparte de clarificar cual es la mejor
alternativa para insertar el tranvia
en la localidad, el documento de-
finira la integracion del transpor-
te publico en el entorno urbano,
buscando la mayor compatibilidad
posible con el trafico actual. La
prioridad del nuevo tranvia sera
conectar los barrios mas desasisti-
dos con el centro. El Ayuntamiento
considera clave para el futuro de-
sarrollo de algunos barrios la lle-
gada del tren ligero, que podria dar
servicio a mas de 48.000 vecinos (4
millones de usuarios al afio). m

FUTURA LINEA SANTA CRUZ DE TENERIFE-COSTA ADEJE
Novedades en el proyecto del Tren del Sur

El proyecto ferroviario del Tren del
Sur en Tenerife -en fase de infor-
macion publicay en el que trabaja
Ineco como socio de MTSA-, in-
cluye las modificaciones e infraes-
tructuras necesarias en los 80 km

del trazado para proteger el entor-
no. El estudio de impacto ambien-

tal que le acompafa consta de un s

analisisy sequimiento de la flora'y
fauna locales y detalla las medidas
de proteccién requeridas. ®

INAUGURACION EN GIJON

Primera autopista del
mar Espana-Francia

José Blanco, ministro de Fomen-
to, y Dominique Bussereau, su
homélogo francés, inauguraron
en el puerto de Gijon-El Musel la
primera autopista del mar entre
Espafia y Francia, que enlaza el
puerto asturiano con el francés de
Nantes-Saint Nazaire. Su objetivo
es descongestionar las carreteras
transpirenaicas y reducir el impac-
to medioambiental del transporte
de mercancias, ofreciendo la po-
sibilidad de transferir camiones
desde la carretera al mar.

El nuevo servicio conecta directa-
mente el norte de Espafia con la
costa oeste de Francia y, desde ahi,
enlaza congran parte del norte de
Europa. Ambos puertos han lleva-
doa cabo las obras de infraestruc-
turas portuarias necesarias y la UE
ha aportado 4 millones de euros
de ayuda en virtud del programa
Marco Polo Il.m

p—

PRESENTACION EL PASADO 14 DE SEPTIEMBRE DE UN PLAN ESTRATEGICO
Espaldarazo gubernamental a las mercancias en Espaiia

El Gobierno ha presentado el Plan Estratégico
de Impulso al Transporte Ferroviario de
Mercancias, cuyas principales medidas han sido
consensuadas con el conjunto de las CC.AA.
—en especial, la definicion de la futura red
basica de mercancias, tanto en su aspecto de
infraestructuras de linea como en sus nodos

logisticos intermodales.

Con este plan, expuesto el 14 de septiembre
en la Conferencia Sectorial de Transportes,

el Gobierno pretende dotar a Espaiia de un
sistema eficiente de transporte ferroviario de
mercancias que incremente la competitividad
de las empresas, mejorando la sostenibilidad
social, medioambiental y economica del
conjunto del sistema de transportes.

SAO PAULO DEBATE SU PLAN DE EXPANSION
Javier Cos participa en una conferencia en Brasil

Javier Cos, director general de De-
sarrollo e Internacional de Ineco (en
la foto), participd como ponente en
el Encuentro Técnico Internacional,
soluciones para transformar la ciu-
dad, organizado en septiembre por
la Secretaria de Transportes Metro-

politanos de Séo Paulo, la Compa-
fiia Paulista de Transportes (CPTM),
la empresa de Transportes Urbanos
(EMTU) y METRO. El Plan de Expan-
sion de Sdo Paulo busca mejorar la
movilidad en una de las regiones
mas pobladas del mundo. m

Madrid-Barajas ha sido el primero de los ocho aeropuertos de Aena que van a implantar antes de fin de ano los ‘aterrizajes verdes’,
una maniobra de aproximacion a pista mas respetuosa con el medio ambiente en cuyas pruebas han participado Ineco, Aena e lberia.

4 it35 it35 5



EN PORTADA

Primera estacion que se inaugura en Barcelona en 40 aiios

Obras para un gran intercambiador

La nueva estacion de Rodalies-cercanias de Sagrera-Meridiana sera uno de los polos estratégicos de la red
de transporte publico de Barcelona. Mas de 50.000 usuarios se beneficiaran a diario de esta infraestructura
que en 2011 conectara siete lineas ferroviarias, agilizando asi el intercambio de viajeros y los transbordos.

Por Carles Viader, jefe de Asistencia Técnica a la obra (Proyectos Ferroviarios, Obras y Mantenimiento).

a solucion planteada para la nueva estacion de cercanias en

La Sagrera es Unica desde el punto de vista geométrico,

e incluye diferentes tipologias constructivas para minimizar su
impacto sobre los usuarios, el territorio y los sistemas ferroviario
y viario. Esta obra forma parte del acuerdo firmado en mayo de 2007
entre el Ministerio de Fomento y la Generalitat de Catalunya para
la realizacién de mejoras en la red de ancho convencional en esa

Comunidad Auténoma.

Con un presupuesto de adjudicacion de 34.321.667 euros, las nuevas
instalaciones se ubicaran dentro del tunel que discurre bajo la avenida
de la Meridiana, entre las lineas L1y L5 de metro, junto a la estacion
de La Sagrera. Su construccion permitira el intercambio de viajeros

de las lineas 3, 4y 7 de cercanias con las lineas L1, L5, 19, L10 y |a
futura L4 de metro, mejorando asi las conexiones. Tras su puesta en
servicio, prevista para principios de 2011, se convertird en la primera

estacion que se inaugura en Barcelona en los ultimos 40 afios.

Una actuacion singular

Para la construccion de la nueva estacion, que
se convertira a partir del aflo que viene en el
mayor intercambiador del norte de Barcelona,
ha sido necesario realizar la demolicion de la
boveda del tunel existente, rebajar la rasan-
te, modificar el trazado, construir la via en
placa, ejecutar el andén central y reconstruir
por completo los vestibulos, un trabajo adju-
dicado por Adif a la empresa Comsa y en el
que Ineco participa como responsable de la
direccion de obra y la asistencia técnica de
control y vigilancia.

Para evitar la minima afeccion a los cerca
de 50.000 viajeros que utilizan a diario la es-
tacion, durante los trabajos de demolicién, en
los que se cortd el trafico ferroviario durante
cinco meses, se establecieron turnos de 24
horas los siete dias de la semana.

Sin duda, uno de los grandes retos de la
construccion ha sido la demolicion de 500 m
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del tunel ferroviario que transcurre bajo Ia
avenida Meridiana. Este tunel fue construi-
do en el afio 1954 mediante bataches de
hormigdn en masa de 8 m. Posteriormente
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UBICACION ESTRATEGICA

En la imagen, plano detallado de las 7
lineas a las que se accedera en la nueva
estacion, que esta situada a escasos 500 m
de la futura estacion de Alta Velocidad de
La Sagrera.

se construyo el tunel de la Linea 1 de metro
adyacente al de Adif, compartiendo el hastial
central en algunos tramos. La dificultad del
proceso de demolicion radicé en la compleja
configuracion y dependencia estructural de
ambos tuneles junto con el cajon ejecutado
que da cabida a la estacion. Para la construc-
cién del cajon que sustituye el antiguo tunel se
ejecutaron pilotes de 1 m de diametroy 20 m
de profundidad en el lado montafia. En el la-
do mar se realizaron micropilotes de 17 m de
profundidad en el hastial compartido con el
metro. El tablero del cajon esta constituido
por losa de compresidn y vigas prefabricadas
de hormigdn de 15 m.

Otra de las zonas singulares corresponde a
un tramo con edificios y pilotes a ambos lados
del cajon, donde la solucion adoptada fue la
ejecucion de anclajes provisionales en el lado
con edificaciones.

— N S~

Pro .
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El nuevo espacio del vestibulo
intercambiador dispone de un
solo nivel de pavimento, mucho
mas diafano e integrado. En

la infografia se observa la
entrada superior al vestibulo,
desde donde se accedera a las
lineas de cercanias y de metro.
(Fuente: GPO)
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i SECCION DEL VESTIBULO

INTERCAMBIADOR

La cota anterior de las vias de
2 cercanias obligaba a los usuarios

—b—l--' de la estacion a realizar un
transbordo con desniveles para

sortear la boveda de Adif. Con la

diafano, libre de barreras.

Vestibulo Marti Molins.

El acceso a la estacion sera
posible desde la calle por
escaleras mecanicas, fijas y
ascensor. En la imagen superior
se aprecian las luminarias del
vestibulo, uno de los simbolos de

la estacion. Colocadas en el falso [

techo, tienen un plafon blanco
circular de 1m de diametro.

Para minimizar la afeccion a la ciudad se
sacaron un total de 15.000 m* de escombros de
la demolicion del tunel por una unica rampa de
acceso. El tablero superior del cajon en la zona
de rampa se distingue por estar constituida
por celosias metalicas que sirvieron de apoyo
a la misma. Una vez finalizadas las tareas de
rebaje de rasantey con la retirada de la rampa
se finalizd la cubierta en esta zona con perfiles
metalicos y losa de compresion.

Finalizacion a comienzos de 2011

La terminacion de las obras esta prevista para
comienzos de 2011, por lo que desde su inicio,
en junio de 2009, hasta la fecha se han reali-
zado la practica totalidad de las obras proyec-
tadas, entre las que figuran la prolongacion de
la estructura de la estacion con micropilotes,
pilotes y vigas, la demolicion de la boveda del
tunel, el rebaje de la rasante de las vias, la
ejecucion del andén central de cercanias, la
reconfiguracion del vestibulo intercambiador
y del nuevo vestibulo Marti Molins, asi como
la reposicion de colectores afectados, salida
de emergencia y recintos de las instalaciones
de Adif.

Una vez finalizados los trabajos, el futuro
intercambiador dispondra de un andén central
de 200 m de largo y de dos vestibulos situa-
dos en ambos extremos. La unicidad de esta
solucion adoptada viene condicionada por la
existencia de un cajon estructural de 370 m, ya
ejecutado en obras anteriores, que, construido
con unas dimensiones ajustadas a las lineas de
metro y a las edificaciones existentes, obliga a
esta configuracion. Asimismo, la posicién del
vestibulo de intercambio viene determinada
por la ubicacion inicial del vestibulo que com-
partian las lineas L1y L5 de metro y el espa-
cio ya previsto para la conexion de la nueva
estacion. m

nueva estructura queda todo en el
mismo nivel, consiguiendo un espacio

DEMOLICION Y REBAJE

Para dar cabida a los vestibulos de

la estacion era necesario rebajar el
nivel de las vias. Para ello se realizo
un cajon que envolvia el antiguo
tunel, permitiendo asi su demolicion.
En la imagen se observa el tinel
adyacente de la linea L1 de metro,
que complico el procedimiento de
demolicion y rebaje.

obra al detalle )

47 1

L

| Colocacion de vigas para
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DEMOLICIONES

Para construir la nueva estacion ha sido necesario demoler el antiguo
tunel ferroviario de Sagrera-Meridiana, construido en 1954. Para

llevar a cabo la demolicion de uno de los tramos se corto la boveda en
segmentos de 4 m de ancho, empleando hilo de diamante, demoliéndolos
alternadamente con ayuda de mordazas y colocando puntales definitivos
en cada segmento demolido. En el resto de la boveda se ha utilizado
maquinaria especifica, conocida con el nombre de pinza o mordaza.

Una vez destruida se ha procedido al rebaje de la rasante ferroviaria y

a la construccion del andén y los forjados, con lo que el tunel ferroviario
queda adaptado a su nueva configuracion. Previamente al rebaje de las
vias, para proceder a la demolicion sin poner puntales, se ejecutaron
anclajes tesados a 30 toneladas en el lado con edificaciones. Para evitar
la minima afeccion al trafico ferroviario se establecieron turnos de
trabajo de 24 horas al dia, siete dias a la semana.

Demolicion del hastial y boveda.

REBAJE DE LAS VIAS DE CERCANIAS

La cota anterior de las vias de Cercanias en el tramo donde estara la
estacion y su pendiente longitudinal son incompatibles con la posicion
del nuevo apeadero: el andén de 200 m de longitud, con una pendiente
de 0,3% bajo ambos vestibulos, ha obligado a realizar un rebaje de la
rasante actual con una diferencia de mas de 3 m en la zona central del
andén. Para realizar este rebaje de vias se ha proyectado la construccion
de una estructura con pantallas y losa inferior que permite la demolicion
de la boéveda original y la excavacidn hasta la cota establecida. Estas
pantallas se ejecutaron incluso antes de la demolicion del tinel con
maquinaria adaptada. El rebaje de tierras y ejecucion de la losa inferior
se realizo secuencialmente para minimizar la deformacion de la pantalla.
Tanto la ejecucion de las demoliciones como el rebaje de vias en el
contexto urbano han supuesto el ejercicio de un estricto control de
seguridad por la direccion de la obra y la asistencia técnica de Ineco.
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DESViO DE LOS COLECTORES
Su incompatibilidad con el futuro
trazado de la via y el andén central
de la estacion ha supuesto el

desvio de dos colectores, uno en la
avenida Meridiana y otro en la calle
Garcilaso. El primero, que discurria
por el interior de la estructura cajon,
se ha desviado por la calle Olesa.

El de la calle Garcilaso atravesaba

perpendicularmente las vias de
cercanias y metro, con muy poca
cobertura entre ambos. El proyecto
contemplaba su reposicion aguas
abajo mediante una hinca de 500 m
y aguas arriba mediante una
estructura entre pantallas de pilotes
debido a la profundidad de los
colectores repuestos.

OBRAS COMPLEMENTARIAS
Adif ha realizado, ademas, obras
complementarias en las estaciones
de Sant Andreu (en la foto) y
Badalona con el objetivo de adecuar
la infraestructura existente a

los nuevos flujos de viajeros que
ocasiona el Plan Alternativo de
Transporte derivado del corte
ferroviario. Asi, en el lado Montcada

de Sant Andreu Arenal se ha instalado
un aparato de via que permite

una mayor maniobrabilidad de los
trenes entre las dos vias generales.
También se ha instalado tecnologia

de vanguardia en el sistema de
control de los cambios de agujas y las
sefales para aumentar la sequridad y
fiabilidad de las circulaciones.

VESTIBULO DEL INTERCAMBIADOR

En la nueva estacion ha sido necesario reconfigurar y crear un nuevo
espacio para el vestibulo del intercambiador, que se ha ubicado entre
las pantallas ya ejecutadas y bajo la losa existente. La cota anterior de
las vias de cercanias obligaba a los usuarios a realizar un transbordo con
desniveles para sortear la boveda de Adif.

VESTIBULO DE MARTI MOLINS

El segundo vestibulo se ha situado en la zona cercana a la calle de Marti
Molins, aprovechando una zona de parterre donde se colocara el acceso
del lado montafia. En el interior del vestibulo los trabajos consisten en
la construccion de la zona de control de accesos y la taquilla, el area
destinada a instalaciones, las dependencias de Adif y del operador de
Rodalies, y de TMB, asi como una serie de espacios que permaneceran
disponibles para cubrir futuras necesidades.

Restablecimiento del servicio.

ANDEN CENTRAL Y SUPERESTRUCTURA DE VIA

El nuevo andén central describe una curva suave con una longitud

util de 200 m y tiene un ancho de 6,4 m, lo que permite un flujo de
pasajeros seguro y comodo. El acceso a los andenes cuenta con escaleras
fijas y mecanicas, asi como ascensores adaptados para personas con
discapacidad y dispondra de una salida de emergencia en la parte

central. En lo que se refiere a la superestructura de via e instalaciones
de energia se ha dispuesto via en placa de hormigdn que permite reducir
las vibraciones y el ruido, y catenaria rigida, también mas adecuada para
su uso en tuneles. Ademas, se ha repuesto el cableado de comunicacion y
las sefiales. En aquellas zonas proximas a viviendas con trazado de radio
reducido se ha procedido a colocar manta antivibratoria que reduzca las
molestias a los vecinos. Sobre el andén habra un falso techo de lamas y
en ambos hastiales se colocara un revestimiento mediante plancha de
acero tipo mini-onda microperforada.
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PRISMA DE RED ELECTRICA

Sobre la boveda del tunel discurre una linea de alta tension que abastece
a gran parte de Barcelona, por lo que resultaba imposible su desvio.
Ademas, con un ancho total de aproximadamente 3 m y una altura

de 2.30 m, el prisma de cables de alta tension (220.000 V) planteaba
dificultades debido a la gran heterogeneidad de las secciones con las

que se habia ejecutado. Al estar en contacto directamente sobre la
boveda del tunel de Adif, era imposible colocar cualquier elemento
estructural por debajo, por lo que se disefi6 un sistema que apeara la
boveda de manera que el prisma quedara sustentado. Una vez ejecutado
el sistema de apeo se procedio a la demolicion del hastial, de unos 2 m
de espesor. El estado de la linea de alta tension requiriéo minimizar las
deformaciones y vibraciones que pudiesen transmitirse, de forma que se
instalaron puntos de lectura topografica y se realizaron cortes previos en
el hastial con hilo de diamante.

AUSCULTACION

Debido a que las obras se desarrollan en ambito urbano, ha sido
necesario un proyecto de auscultacion y control de los movimientos
inducidos por la excavacion y demolicion. Este control se ha realizado
tanto en las estructuras de la misma obra como en las estructuras
cercanas. La elevada densidad de urbanizacion condicionaba la

distribucion de la instrumentacion, asi como las particularidades
respecto a su situacion y definicion. El seguimiento de los movimientos
de los edificios colindantes se realizé gracias a la instalacion de prismas
automaticos por todas las fachadas de la zona de la avenida Meridiana
afectadas por las obras. Asimismo, se realizo una campaiia de inspeccion
de viviendas para evaluar el estado de los inmuebles antes del inicio de
las obras. También se instalaron puntales de auscultacion dotados de
células de carga para medir los empujes reales del lado tunel de metro y
del lado edificios.

10 it35
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A FONDO

Ineco ha realizado el estudio de viabilidad de la zona

Un nuevo parque empresarial
a pie de pista en Vitoria

El aeropuerto de Foronda, especializado en carga area, evoluciona con este
proyecto hacia una nueva vision de los aerédromos espaioles como nodos de

mulas de cooperacion con Aena y propone
soluciones técnicas para los condicionantes
existentes en relacion con el entorno natural,

actividad econdmica productiva y no sdlo como infraestructuras de transporte.

Redaccion itransporte, con la colaboracion de David Maté (Consultoria).

specializado fundamentalmente en co-

rreo y perecederos, el aeropuerto vasco

de Foronda, situado a 8 km de Vitoria
(Alava), ocupa en Espafa el cuarto puesto en
carga a¢rea tras Madrid, Barcelona y Zarago-
za, su mas directo competidor. El despegue de
éste en los ultimos afios y el crecimiento im-
parable del volumen de mercancias que ges-
tiona aparece estrechamente vinculado a la
actividad industrial y productiva centralizada
en PLAZA (Plataforma Logistica de Zaragoza),
colindante con el recinto aeroportuario (ver
el nimero 26 de itransporte).

El aragonés es un ejemplo de las sinergias
derivadas de la ubicacion de areas de inten-
sa actividad industrial y empresarial junto a
los aeropuertos. El Gobierno vasco, a través
de la sociedad publica Sprilur, proyecta dar
un paso mas en esta férmula que pone en
contacto el concepto tradicional de poligono
industrial con el de los centros de carga area
de los grandes aeropuertos espafioles, todos
ellos situados integramente en el interior de
los recintos aeroportuarios. Por ello encargo
a Ineco la realizacion del estudio de viabilidad
del proyecto de un parque empresarial y lo-
gistico, orientado a actividades aeronauticas.
Ocupara un drea de 59,5 hectdreas, de las que

12 it35

la mitad, aproximadamente, son terrenos in-
cluidos en el Sistema General Aeroportuario
(SGA) de Foronda (que pertenecen al recinto
del aeropuerto), mientras que el resto son de
propiedad particular.

El estudio contempla todos los aspectos a
tener en cuenta para que el proyecto, conside-
rado "estratégico” por el Gobierno vasco y para
el que Sprilur ha contado con un anticipo de
22,5 millones de euros, pueda hacerse realidad.
El analisis ofrece una propuesta de ordenacion
funcional de un parque empresarial compati-
ble con la actividad aeroportuaria, busca for-

RED DE TRANSPORTES

Un punto fundamental para el proyecto
empresarial son las conexiones modales. El
estudio de viabilidad de Ineco ofrece varias
alternativas para la construccion del nuevo
viario que conectara el parque con la red

de transportes de la zona, y tiene en cuenta
las actuaciones del Plan Territorial Sectorial
de la Red Intermodal y Logistica del Transporte
del Gobierno vasco (como la ampliacion

de la carretera N-1). En materia ferroviaria,
el Plan propone la union entre Jundiz y la
plataforma logistico-productiva de Vitoria, asi
como la creacion de una red de metro ligero
que pudiera unir Vitoria con el aeropuerto de
Foronda, Salvatierra y Nanclares.

planeamiento econdmico y urbanistico, legis-
lacion aeroportuaria, etc., ademas de realizar
una valoracion de los costes del proyecto y
programar las distintas fases de ejecucion.

La labor de Ineco se ha desarrollado con la
vista puesta en el perfil de los futuros clientes
del parque, empresas tecnoldgicas con proyec-
cion nacional e internacional, de las que una
parte importante estaran vinculadas al sector
aeronautico. Estos requerimientos determi-
naran la distribucion parcelaria y el disefio
arquitectonico y paisajistico, integrado en el
entorno, con acabados cuidados y grandes es-
pacios con zonas verdes, que dan su razon de
ser al término “"parque” y se alejan, por tanto,
del concepto tradicional de poligono.

Conciliando la planificacion

Un aspecto basico del trabajo de Ineco es
hacer compatible la planificacién urbanisti-
ca y aeroportuaria existente con la del nuevo
proyecto. En otras palabras, se ha analizado
cédmo conciliar tanto la funcionalidad de las
instalaciones del aeropuerto como sus futuras
necesidades de crecimiento hasta su maxima
expansion -recogidas en el Plan Director vi-
gente desde 2001, elaborado también por per-
sonal de Ineco- y su integracion urbanistica
en el entorno (Plan Especial de 2006) con la
creacion de un nuevo espacio que ocupara en
parte terrenos del aeropuerto de Vitoria.

PROPUESTA DE ZONIFICACION

UN AEROPUERTO ESPECIALIZADO

plantas y flores), animales vivos o
correo, con empresas como Decoexa,
en el primer caso, y TNT o DHL en el
segundo. Su situacion geografica, en

Abierto todo el afio las 24 horas,
el aeropuerto de Vitoria, cuarto de
Espafia en volumen de carga, se ha
orientado a las mercancias desde
principios de la década de los 90. Para el eje Paris-Madrid, lo convierte en
ello esta dotado de un PIF (Punto de  un centro estratégico atractivo para
Inspeccion Fronteriza) y cuenta con las operaciones entre el centro de
amplias instalaciones especificas para Europa, Portugal y el Mediterraneo

productos perecederos (alimentos, desde Africa y América.

Al mismo tiempo, el sector situado en el ex-
terior del recinto aeroportuario esta sometido
al planeamiento urbanistico de los municipios
colindantes. El analisis de viabilidad da cuenta
de las diferentes formulas de gestion del suelo
que habran de sequirse: las parcelas exterio-
res estan destinadas en el PGOU a actividades
econdmicas, consideradas como “suelo urbani-
zable sin sectorizar", mientras que las incluidas
en el SGA tienen la calificacién global de zona
destinada a transporte y se consideran “suelo
no urbanizable”

A estos puntos se afiade que el area donde
se ubica el aeropuerto esta incluida en planes
de desarrollo econdmico y de infraestructuras
9
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Uso Centro Tecnoldgico

Uso area empresarial y actividades econdmicas

Uso area empresarial y actividades econdmicas

Zona de actividades complementarias

Parque logistico

Parque industrial aeronautico J

Zonas verdes -~ /

‘Viario principal o

Viario secundario ~ -~

= -
FUENTE: SPRILUR

ORDENACION FUNCIONAL DEL PARQUE

M La superficie del futuro parque empresarial es de 595.042 m?,
dividida en dos zonas: la denominada ‘Zona I', que comprende la superficie
situada dentro del Sistema General Aeroportuario (SGA), y la denominada ‘Zona II', que abarca
los terrenos exteriores.

ey

M La implantacion del parque llevara asociada la adquisicion de un total de 1.141.947 m?
de suelo dentro y fuera del recinto aeroportuario, incluyendo los terrenos colindantes al
noroeste, por donde se realizara la conexion del viario estructurante con el viario definido
por el Plan Director Aeroportuario (la denominada ‘Zona III', no incluida en el ambito del
proyecto).

M En lo que refiere a la propiedad, de la superficie de terrenos necesarios, 605.424 m?,
segun referencia catastral (se cifro en 567.960 m? en el afio 2008), corresponden a una
parcela que era propiedad de la Diputacion Foral de Alava y que ya ha sido adquirida por
Sprilur. Otros 536.523 m? pertenecen a particulares, entre los que se encuentran las Juntas
Administrativas de Guerefa y Estarrona. De estos ultimos, 164.776 m? estan situados dentro

del SGA, mientras que 371.748 m? se situan fuera. )
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FUERTE RECUPERACION DE LA CARGA AEREA EN 2010

Los datos de Aena del primer tanto en pasajeros como en carga.
semestre de 2010 confirman la clara  Tras Madrid-Barajas, Barcelona-El
tendencia a la recuperacion de las
mercancias en los aeropuertos de

Prat y Zaragoza, Vitoria consolida
su cuarto lugar en el ranking

su red, con maximos historicos y un nacional, con un crecimiento del
incremento global del 24,5% para
el periodo en cuestion. Se supera

asi el desplome del ejercicio 2009,

8,1%. La tendencia mundial apunta
en el mismo sentido, con lo que el
mercado de la carga aérea presenta
considerado el peor afo de la década expectativas muy favorables.

ENTORNO NATURAL

MANCHAS DE INUNDACION

- ]
CONTROLARTAS CRECIDAS. Una de las o‘pciones analizadas para la obra
de defensd hidraulica consiste/en ejecutar en'paralelo alcauce del rio Zayas
unterraplenjoimota deiproteccion doble que actuaraicomo dique de defensa
frente alos desbordamicntos. L'asimotas funcionarianiasi-como cauce de

\ avenidas, dejandofel cauceactualiparailos caudalesfordindrios. ‘Con|€este disefio
‘—senala el estudio= se respetan las actuales riberas (ya consolidadas)|del;rio,
protegiendojlos terrenos colindantes. 1

La alternativa de doble mota actuaria como
contencion frente a las posibles avenidas.

Manchas de inundacion que indican las zonas
de riesgo de acuerdo al mapa de 1992.

MAPA DE SERVIDU

(P oo
i fJ iy s, i W L

i

MBRES. De acuerdo a la normativa aeronautica, las edificaciones

mas proximas al aeropuerto tendran limitada su altura, en funcion de la cota del suelo.

-

locales (Plan General de Ordenacion Urbana de
Vitoria-Gasteiz), provinciales (Plan Territorial
Parcial de Alava Central de 2004) y autono-
micos (ordenamiento territorial), a los que ha
de ajustarse el proyecto. El estudio concluye
que el futuro espacio empresarial encaja con
esta planificacion, concretamente, en lo que
el Plan Territorial Parcial de Alava Central de-
nomina Operacion Estratégica n° 2 : Arco de
la Innovacidn Norte, que prevé un “complejo
logistico-productivo aeroportuario” que tiene
como objetivo "el desarrollo de las potenciali-
dades de Foronda como aeropuerto de carga,
aprovechando las ventajas comparativas de
su infraestructura, posicidn territorial y suelo
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disponible para generar en su entorno un espa-
cio productivo estrechamente vinculado a las
actividades logisticas y a la actividad industrial
dependiente de la localizacion a pie de pistas”

Prevision contra inundaciones

El estudio de Ineco ha abarcado también los
aspectos relacionados con el medio natural y la
normativa ambiental. En el dmbito de actuacion
se ha determinado que no existe ninguin area de
interés bioldgico, y se concluye que tanto por su
ubicacion como por el tipo de actividad que se
desarrollaria, el parque empresarial propuesto
por Sprilur constituye una intervencion engloba-
da en las “operaciones estratégicas” orientadas

Pasarela peatonal sobre el rio Zayas. El area
podria sumarse al "anillo verde' de Vitoria.

a fomentar actividades productivas. El condicio-
nante ambiental mas importante detectado es
la ubicacion del aeropuerto junto al rio Zayas,
€n una zona con riesgo de inundaciones.

Para soslayar las restricciones derivadas de
esta circunstancia para el aprovechamiento
edificatorio, el analisis de viabilidad incluye un
estudio hidraulico en el que se han empleado
modelos matematicos de alta precision para re-
visar y actualizar las "manchas de inundacion”,
ademas de proponer una obra de defensa hi-
draulica que abarcara una superficie aproxima-
dade 11 hectareas y se extendera unos 3.500 m
alo largo de ambas margenes del rio Zayas (ver
imagen en la pagina opuesta, arriba).

La obra hidraulica hara posible crear un nuevo
parque fluvial para uso y disfrute publico.

Los trabajos, de acuerdo con la normativa
ambiental local, incluirian actuaciones para
fomentar el uso y disfrute del area por parte
de los ciudadanos -como la adecuacion de los
caminos paralelos a la ribera y los de acceso
desde los municipios préximos, o la construc-
cion de una instalacion deportiva en la parcela
4 del parque empresarial-. Para ejecutar la obra,
Sprilur firmé en marzo de 2010 un convenio de
colaboracion con la Agencia Vasca del Agua. El
estudio sefala que el espacio resultante, una
vez realizada la obra hidraulica y el resto de
actuaciones ambientales, permitiria sumar el
area del rio Zayas al anillo verde que rodea la
ciudad de Vitoria. m

Condicionantes aeroportuarios

| estudio ha analizado también las
repercusiones de la ubicacion junto a un
aeropuerto. Para asegurar la compatibilidad
de la futura actividad empresarial con
las operaciones aeroportuarias, Ineco ha
analizado tanto las actuaciones previstas
a largo plazo (a través del Plan Director del
aeropuerto de Vitoria), como las de corto y
medio plazo (recogidas en el Plan Especial),
que determinan que el proyecto resulta
compatible.
En lo relativo a la sequridad de las aeronaves,
el estudio recoge que todas las actuaciones

urbanisticas en la zona, tanto dentro como
fuera del SGA, deberan someterse a las
limitaciones derivadas de las servidumbres
aeronauticas. Por ello calcula la altura maxima
que podran alcanzar las edificaciones del
parque empresarial, teniendo en cuenta la
cota del terreno. Precisamente, el documento
destaca que la cota donde se ubicara el parque
empresarial es inferior a la de la plataforma
de estacionamiento de aeronaves (507 m) con
una diferencia de entre 2 y 5 m. Por ello prevé
que al menos los terrenos situados en primera
linea de plataforma deberan ser rellenados.
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Nuevo CRC para la linea de Alta Velocidad Madrid-Levante

Albacete: centro neura

La ciudad manchega acoge

las instalaciones que controlaran
todas las operaciones necesarias
para la circulacion de trenes a

lo largo del futuro AVE a Levante.
Se une asi a los centros de Zaragoza,
Segovia y Antequera, ya puestos

en funcionamiento. Ineco lleva a
cabo la asistencia técnica a la obra.

Por Angel Garcia (Instalaciones y Sistemas Ferroviarios).

16 it35

esde su implantacion por vez primera
D en Zaragoza, en la linea Madrid-Lleida,

el concepto de CRC como centro fe-
rroviario de control y gestion se ha ido ex-
tendiendo en las lineas espafiolas de Alta
Velocidad, sustituyendo al viejo concepto de
puesto de mando. El nuevo CRC de Albacete
controlara inicialmente 433 km en el tramo
Madrid-Valencia y Motilla-Albacete, para cu-
brir posteriormente también las ampliaciones
previstas, hasta completar los 940 km de la
futura Linea de Alta Velocidad que unira Ma-
drid con Castilla-La Mancha, la Comunidad
Valenciana y Region de Murcia.

gICco

Funcionalmente, el CRC de Albacete se en-
carga de dirigir y coordinar las circulaciones
en tiempo real, siguiendo un plan de explota-
cion elaborado a solicitud de los operadores,
siempre teniendo como objetivos la seguridad
y la calidad del servicio. En el CRC se engloban
los sistemas de control y gestion del trafico
y de los elementos asociados (Telemando de
Sefializacién, Telemando de Energia, Puesto
Central de ERTMS, Telemando de detectores,
integracion de comunicaciones...), ademas de
la plataforma DaVinci, que integra todos ellos
en el entorno de tiempo real, convirtiéndose
en el centro neuralgico de la linea.

ESTACION DE ADIF

Los equipos y servicios de alta
tecnologia que incorpora el

nuevo CRC de Albacete daran
empleo a cerca de 50 personas.
Las instalaciones se encuentran a
pocos metros de la también nueva
estacion de Alta Velocidad de Adif
(en la foto), que contara con un
gran centro comercial y de ocio.

Este nuevo CRC ejecuta el plan de desplie-
gue ideado por Adif, basado en el criterio de
disponer centros de control de alta disponi-
bilidad operativa, que incluye para cada linea
de alta velocidad la instalacién de un CRC en

la linea y otro, espejo, centralizado en Madrid
(Atocha).

Versatilidad operativa

Esta estrategia auna las ventajas de la cercania
de la operacion al ambito de actuacion de la
linea (CRC de Albacete) con la optimizacion de
los recursos y gestion global de las lineas con
el CRC central (Atocha). En este ultimo centro

conviviran los ambitos de operacion de otras
lineas ya en servicio (Madrid-Valladolid, Ma-
drid-Sevilla-Cordoba-Malaga), dotando a este
punto de una gran versatilidad operativa.
Efectivamente, gracias a este despliegue, el
funcionamiento operativo permitira un control
compartido de la linea entre el CRC de Albacete
y el CRC de Madrid-Atocha, en condiciones
deigual aigual, dotando de la infraestructura
necesaria para que sean los responsables de
la gestion y operacion los que decidan en ca-
da momento desde donde se operara (desde
Albacete, Madrid-Atocha, o desde ambas de
forma compartida), repartiendo las cargas de

trabajo o dando continuidad al servicio en caso
de contingencia. Este funcionamiento no sélo
permite un aumento de la calidad y la disponi-
bilidad del servicio, sino una mayor optimiza-
cion de recursos humanos y la disminucion de
los costes de formacion y la reduccion de los
tiempos de parada por mantenimiento.

Por otra parte, la funcionalidad de este CRC,
como el del resto de lineas actualmente en
explotacion, se completa con el despliegue de
sistemas de apoyo que permitiran ofrecer los
servicios de reconstruccion de las operacio-
nes para su estudio posterior y monitorizacion
remota. m
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LINEA DE ALTA VELOCIDAD A LEVANTE

ografia 'c.ile'la Sala de Control.

Sala de Control

La Sala de Control del Centro de Regulacion y Control (CRC) de Albacete
estara equipada con un 'videowall' (ver foto sobre estas lineas) que
incorpora la ultima tecnologia en este tipo de visualizacion de gran
formato. La aplicacion de la nueva tecnologia LED, combinada con el uso de
monitores de 72 pulgadas, en resolucion de alta definicion, obtiene la mayor
calidad de imagen y de contrastes, ademas de una reduccion drastica del
mantenimiento. Como resultado, la vision de la imagen se convierte en mas
clara, nitida y natural. Gracias a esta tecnologia se consigue reducir el gasto
energético en un 40%, con una menor ocupacion de espacio.

En la configuracion que se inaugurara el proximo mes de diciembre, el
‘videowall' estara formado por 27 cubos, organizados en 3 filas, de los 45
monitores que formaran la imagen de toda la linea cuando esté completa.
Con sus cerca de 37 m? de superficie visual, es capaz de representar los
elementos de los 433 km de linea de Alta Velocidad, asi como presentar
cualquier aplicacion a criterio del supervisor.
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SALA DE CRISIS

El CRC de Albacete cuenta con una
Sala de Crisis con equipamiento
informatico, de sonido, visualizacion
y de comunicaciones para mantener
reuniones a través de una conexion
por videoconferencia con otros
centros de Adif. Este tipo de
instalaciones es vital para la gestion
de situaciones criticas en las que

es necesaria la coordinacion de
distintas areas operativas, para

lo que se ha puesto énfasis en

la conectividad de la sala. Esto
supone la aplicacion de la mas alta
tecnologia para eliminar barreras
a los responsables de minimizar el
impacto de las incidencias en la
circulacion de la nueva linea.

CUENCA

Requena-Utiel
)
\J

Chiva VALENCIA

Monteagudo de las Salinas

Minglanilla

Iniesta

Tarazona

CRC Albacete

La Sala de Operacion, con una superficie total de 466 m?, tiene capacidad
para albergar en su configuracion de linea completa hasta 17 operadores,
asumiendo funciones de control de trafico, regulacion, supervision y
mantenimiento (Telemando de Energia y comunicaciones). El disefio de
los puestos de operacion se ha realizado siguiendo estrictos criterios
ergonomicos. Los puestos de operacion disponen de un amplio panel de
visualizacion compuesto por 8 pantallas TFT de alta resolucion y gran
tamafio (21 pulgadas), ademas de comunicaciones integradas en una
pantalla tactil que permiten al operador acceder a las redes GSM-R y
telefonia fija mediante un tnico teléfono.

Desde el punto de vista funcional, se trata de puestos de operacion
multisistemas, capaces de operar sobre cualquiera de los telemandos de
la linea de Alta Velocidad, permitiendo una reconfiguracion de la sala de
forma dinamica de acuerdo a los criterios operativos aconsejables en cada
momento.

Estado actual del CRC
a su inauguracion ofici

La plataforma DaVinci

Se trata de uno de los sistemas de gestion de trafico ferroviario mas
avanzados del mundo. DaVinci es una plataforma de integracion de
sistemas de control y gestion ferroviaria. Su funcion es la estandarizacion
e implementacion de los protocolos de intercambio, arquitectura
informatica y de comunicaciones necesarios para que los diferentes
sistemas de control y gestion dialoguen compartiendo informacion e
interactuen entre ellos, facilitando la labor de los operadores de los
distintos telemandos. Fue disefiada para la alta velocidad, pero es capaz
de adaptarse a otros tipos de trafico ferroviario en lineas convencionales,
de via estrecha e, incluso, a metros, tranvias, etc.

En el entorno de operacion en tiempo real de esta plataforma se integra
el Control de Trafico Centralizado, con enrutamiento automatico, las
comunicaciones fijas y GSM-R, el puesto central de ERTMS, el Telemando
de Energia y el Telemando de Detectores. Por otra parte, el entorno de
gestion de la explotacion integra los sistemas de planificacion y regulacion.

Adicionalmente, cuenta con entornos de monitorizacion remota para la
difusion de la informacion generada en el CRC a otras ubicaciones, como
los Centros de Decision, las Salas de Crisis, etc., asi como un entorno
integrado de reconstruccion integrada para el estudio y analisis posterior
de situaciones con incidencias.

Esta herramienta es propiedad de Adif y ha sido implementada por INDRA
a partir de los requisitos funcionales y técnicos generados, en los que Ineco
ha colaborado estrechamente desde su inicio en 2002, a través del grupo
especializado en este tipo de instalaciones. La plataforma DaVinci ya se
encuentra operativa en las Lineas Madrid-Barcelona, Madrid-Valladolid,
Madrid-Sevilla y Cordoba—Malaga.

La plataforma de integracion ferroviaria de Adif esta siendo exportada a
otros paises, lo que representa un claro indicador de que la gestion integral
de procesos, sistemas y usuarios marca la tendencia en el disefio de este
tipo de centros en el futuro.

it35 19



ACTUALIDAD

Concluye la ampliacion del aeropuerto de Ledn

T

El arquitecto Francisco Benitez
firma el disefio del nuevo edificio.
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La ampliacion incluye un nuevo y singular edificio terminal, una nueva
plataforma de aeronaves, un sequndo aparcamiento y otras mejoras.
Ineco se ha encargado del proyecto y la supervision de las obras.

Redaccion itransporte, con la colaboracion de Oscar Marijuan (Proyectos Ferroviarios, Obras y Mantenimiento).

| flamante edificio porticado de esquele-
to metalico, proyectado por Ineco para
Aena en colaboracion con el estudio del
arquitecto Francisco Benitez (ver el numero
28 de itransporte para mas informacion) es,
sin duda, la imagen mas identificable del re-
novado aeropuerto de Ledn, ubicado a 6 km
de la ciudad. Como aeropuerto civil nacio en
1999 con la puesta en marcha del uso conjun-
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to de |a base militar, y ahora estrena la mayor
ampliacion que se ha llevado a cabo hasta la
fecha.

El nuevo edificio terminal, de 4.840 m?,
cuenta con un superficie 3,3 veces mayor que
la existente anteriormente, lo que supone que
puede procesar hasta 520 pasajeros a la ho-
ra, podra hacer uso del nuevo SATE (Sistema
Automatizado de Tratamiento de Equipajes) y

cuenta con siete mostradores de facturacion
(uno para equipos especiales), tres puertas de
embarque y tres cintas de recogida de equipa-
jes (una para equipajes especiales), comercios y
restaurantes. Los usuarios se encontraran con
accesos y viales completamente remodelados y
un nuevo aparcamiento en superficie, con 295
plazas y cuatro darsenas para autocares.

Todas las actuaciones han sido necesarias
para mantener su linea de intenso crecimien-
to desde su apertura al trafico civil (en 1999
contabilizé mas de 21.000 pasajeros, cifra que
superd los 95.000 una década después y que
llegd al récord de 160.000 en 2007). En Ledn
pueden operar ahora aeronaves mas grandes
simultdaneamente vy, por tanto, posibilita los
vuelos de larga distancia y el desarrollo del
negocio internacional. m

CAMINOS DEL AIRE

La localidad de La Virgen del
Camino (en la foto, al fondo, detras
del nuevo edificio terminal) recibe
su denominacion por el santuario
mariano que alberga y su situacion
en la ruta del Camino de Santiago.
Esta poblacion de 4.000 habitantes
tiene una estrecha vinculacion con

el ambito aeronautico.

ADAPTADO A SUS NECESIDADES

El crecimiento que ha experimentado el
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aeropuerto en los ultimos afios ha supuesto
la construccion de nuevas infraestructuras y
equipamientos: una pista de vuelo mas larga
i . (que se amplio dos veces, en 2005 y 2007),
Un'agropiierto. mayoritambicisupoHERIT con una calle de rodaje mas ancha, y una
incremento deda demand e gELCINOT plataforma de 46.000 m?, casi el doble de la

. loque se esta construyendo UNLRIEVIRCEHUEIN  existente, con 15 puestos de estacionamiento.
¥ _telectrica yjsewajarenodelar EECXISICHICH

ALGUNOS DATOS DE |
LA RECIENTE AMPLIACION

m NUEVO EDIFICIO TERMINAL
Medidas: 110 m de longitud por 44 m de

anchura, distribuido todo ello en dos plantas

(con una superficie de forjado de 5.276,73 m?

en planta baja y 2.689,74 m? en la superior).

La superficie total del edificio es de 4.840 m
m NUEVO APARCAMIENTO

Cuenta con 295 plazas, que se suman a las

Una década colaborando con Aena

Ineco lleva una década colaborando con Aeropuertos Espafioles y Navegacion Aérea
(Aena) en las diversas obras de mejora y ampliacion que se han llevado a cabo durante
todo este tiempo en el aeropuerto de Leon, en las que se han invertido alrededor de 80
millones de euros. En esta ocasion, Ineco se ha encargado de la redaccion de los proyectos
que se acaban de finalizar (el nuevo edificio terminal, la urbanizacion, la ampliacion de
plataforma, el aparcamiento, la central eléctrica —consultar el nimero 24 de itransporte—,
las obras de drenaje y viales de servicio), asi como del control y vigilancia de las obras
ejecutadas por la UTE Acciona Infraestructuras y Firmes y Caminos.

Con anterioridad, Ineco presto a Aena asistencia técnica para el desarrollo de estudios

y actuaciones medioambientales, tanto en la ampliacion que acaba de finalizar como en
las dos anteriores, inauguradas en 2005 y 2007, respectivamente. Redacto, ademas, el
proyecto de la primera ampliacion de la pista y el estudio de la segunda. Una vez concluidas
todas estas actuaciones, la pista actual suma 3.000 m y esta dotada con un sistema ILS
categoria I

En 2001 también elaboro para Aena el Estudio de Planeamiento, documento basico de
planificacién para los aerédromos militares de uso civil (equivalente a un Plan Director),
como es el caso de La Virgen del Camino.

191 existentes. Viales, zonas verdes y plazas
de aparcamiento suman un total de 2.950,8 m2.

m PLATAFORMA DE ESTACIONAMIENTO
DE AERONAVES

Se amplia en unos 23.000 m?, con lo que la
superficie total ronda ahora los 46.000 m?.

m CALLE DE RODAJE

Se amplia la anchura en 5 m, a los que se deben

anadir otros 10 m de margen. itss 21



INTERNACIONA

La oferta espanola, en la que participa Ineco, finalista del concurso

E

AVE de

0S peregrinos

Ineco es socio de uno de los dos Unicos consorcios internacionales que han llegado a la fase final del concurso
para construir el nuevo tren de alta velocidad que unira las ciudades santas de Medina y La Meca, en Arabia Saudi.
Se trata de los principales centros espirituales del Islam, que atraen cada afio millones de peregrinos de todo el planeta.

Redaccion itransporte.

a compania de ferrocarriles saudies SRO

(Saudi Railways Organization) decidira

durante el ultimo trimestre del afio cual
de los dos ofertas técnicas que han llegado
a la fase final del concurso internacional se
llevara el proyecto. Esta en juego poder equi-
par y mantener durante 12 afios el Haramain
High Speed Rail, el enlace ferroviario de alta
velocidad que unira las ciudades santas de La
Meca y Medina.

Todos los trabajos se financian con fondos
del Gobierno saudi y se estan adjudicando
mediante concursos internacionales. Asi, por
ejemplo, la firma britanica Scott Wilson gano
en enero de 2010 el concurso para prestar a
la SRO los servicios de consultoria y aseso-
ramiento técnico, comercial y financiero del
proyecto, mientras que en abril del mismo afio
se adjudico al estudio del arquitecto Norman
Foster un contrato por 38 millones de dolares
(cerca de 30 millones de euros) para disefar las
cinco estaciones incluidas en la linea.

El objetivo de la SRO es tener operativa a fi-
nales de 2013 una linea por la que circulen tre-
nes a velocidades de hasta 320 km/h, dotada
de los ultimos avances técnicos y que ofrezca
un alto grado de confort para los pasajeros. El
desarrollo del proyecto se ha dividido en tres
fases. La primera ya esta en marcha e incluye
la obra civil para la construccion de la infra-
estructura: plataforma, puentes y viaductos,
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pasos inferiores, etc. La sequnda fase incluye,
por una parte, la construccion de las estacio-
nesy, por otra, los proyectos de instalaciones
y sistemas ferroviarios, suministro de material
rodante, construccién y mantenimiento por un
periodo de 12 afios de la superestructura de
la linea: vias, energizacion, sefializacion, tele-
comunicaciones, etc. A este Ultimo concurso
opta, precisamente, el grupo espafiol, integra-
do por Copasa, Imathia, Cobra, OHL, Dime-
tronic, INABENSA, Indra, Consultrans, Talgo,
Renfe, Adif e Ineco, ademas de su socio saudi
Al-Shoula (en honor al cual se ha bautizado
oficialmente el consorcio).

Dos tnicos finalistas

A'lo largo de los ultimos meses, solo dos de
los cinco grupos internacionales que estaban
inicialmente precalificados (espafiol, aleman,
francés, coreano y chino) han llegado a la
recta final del proceso: el 3 de julio de 2010,
unicamente los representantes de los grupos
espafiol y francés acudieron a las oficinas de
SRO en Dammam para presentar la documen-
tacion téenica.

El consorcio galo, constituido por Arab Con-
tracting Company, Alstom, Thales & Orascom,
la compafia nacional de ferrocarriles SNCF
y el holding saudi Al-Rajhi, opta también a
participar en uno de los grandes proyectos
de Arabia Saudi. El objetivo del pais es dotarse

Red ferroviaria proyectada

Al-Hadeetha Hazan

Al-Quorayyat

Al-Baseeta Zubariya Ras Al Zour
O Q

Yanbu
Q

ZoJizan [ Lineas en funcionamiento
M Enlace ‘Land Bridge'
Ml Proyecto Haramain
de alta velocidad
Ml Linea ‘North-South*

M Otros futuros proyectos

—am—

UN PAIS EN AUGE

Aparte de ser el mayor productor mundial de
petrdleo, las peregrinaciones desempeiian un papel
fundamental en la economia de Arabia Saudi.
Alrededor de 4,5 millones de viajeros visitan cada
ano La Meca (en la foto de arriba).

Ciudad industrial de Hazan.

Fl#l"l gLt gt e

En prim k minoxla futura 'Gludad del

mop

Ciudad EconomicaiRey Abdullah. -

EL REINO DEL ORO NEGRO ministro. En materia econémica,
Arabia Saudi, con algo mas de 24 el rey Abdullah ha emprendido un
millones de habitantes, es el mayor programa de fomento de la inversion
productor de petroleo del mundo y el extranjera -liberalizada casi por
pais con mas peso del area del Golfo. completo, con algunas excepciones—
Su forma politica es la monarquia en el que la creacion de grandes
islamica, sin Parlamento ni partidos infraestructuras de transporte
politicos, donde el soberano ostenta  desempefia un papel vital, lo que ha
el titulo de 'Custodio de las Dos provocado una fuerte demanda de
Mezquitas' y ejerce como rey y primer servicios de ingenieria y consultoria.

A los enclaves de Medina y Jeddah se suman los de Hail (156 km?, al norte
del pais), que se dedicara a la logistica, y el industrial de Jizan (100 km?,
al sur) que acogera un complejo para la fabricacion de 700.000 toneladas
anuales de aluminio, una refineria de petrdleo y otras industrias. La
capital, Riad, contara con el ‘Distrito Financiero Rey Abdullah’, mientras
que en la ciudad de Tabuk se desarrollaran proyectos civiles, sanitarios

y educativos. La autoridad de inversiones arabe (SAGIA) calcula que,

a medio y largo plazo, el conjunto de ‘ciudades economicas’ previstas
crearan un millon de puestos de trabajo, proporcionaran vivienda a 5
millones de personas y aportaran unos 150.000 millones de dolares al PIB.

- Aspecto que tendra el ‘DistritoFinanciero Rey Abdullah’, en Riad.
it35 23




AL MAS ALTO NIVEL

Foster + Partners (el estudio del
reconocido arquitecto britanico
Norman Foster) disefiara, con

la colaboracion de la firma de
ingenieria Buro Happold, cuatro de
las estaciones que se construiran a lo
largo del Haramain. En su concepcion
se han tenido en cuenta los mas altos

estandares medioambientales.

de modernas infraestructuras que cubran la
demanda de transporte de una poblaciony
una economia que crecen a un ritmo del 2,2%
anual.

El actual Gobierno saudi, encabezado desde
2005 por el rey y primer ministro Abdullah, ha
iniciado un proceso de diversificacion, desa-
rrollo, apertura y modernizacion econémica y
tecnoldgica del pais, con el que aspira a reducir
su elevada dependencia del petroleo (que su-
pone el 35% del PIBy tres cuartas partes de sus
ingresos). Paralelamente, las reformas impul-
sadas por el monarca alcanzan a otras areas,
como la mejora de la educacion, el sistema
judicial o algunos avances en la incorporacion
de la mujer a la vida publica.

Con el tren de alta velocidad entre Medina
y La Meca pretende, ademas, responder a otra
necesidad muy especifica: el ingente movi-
miento de peregrinos musulmanes de todas
partes del planeta que llegan cada afio a Arabia
Saudi, cuna de una de las grandes religiones del
mundo, para cumplir con el precepto de realizar
al menos una vez en su vida una gran peregri-
nacion (Hajj) a La Meca, lugar de nacimiento
del profeta Mahoma y sede de la Gran Mezquita
que alberga la piedra sagrada de la Kaaba.

Al Hajjse suman ademas las Umrah (peregri-
naciones menores), que suponen también un
enorme numero de desplazamientos, tanto a
La Meca como a la ciudad de Medina, situada
440 km al sury donde se encuentra el otro polo
de atraccion para los peregrinos: la segunda
gran masjid (mezquita), conocida como Mez-
quita del Profeta, tumba de Mahoma y otros
fundadores del Islam.

Para reflejar la magnitud del movimiento
de viajeros que esto supone, basta comparar
la poblacion de La Meca (1,7 millones de habi-
tantes) con el nimero de peregrinos que recibe
anualmente: 2,5 millones del Hajj, mas otros 2
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millones del Umrah, que seguin un estudio del
Gobierno saudi -que dedica en exclusiva uno
de sus ministerios a gestionar lo relacionado
con las peregrinaciones- creceran en 14 mi-
llones durante el préximo cuarto de siglo. Este
fenémeno se produce, ademas, en una ciudad
que practicamente carece de transporte pu-
blico, con el taxi o el vehiculo particular como
Unicas alternativas.

Itinerario de la futura linea

El recorrido del Haramain (que en arabe sig-
nifica "dos lugares santos") es un reflejo de la
realidad de la Arabia Saudi del siglo XXI, que
entremezcla estrechamente tradicion y moder-
nidad. Las cabeceras de la linea seran, natural-
mente, La Meca y Medina.

La Medina actual albergara la Ciudad del
Conocimiento (4,8 km? en los que se ubicaran
museos, universidades y parques tecnoldgicos),
uno de los macroproyectos de “ciudades econé-
micas" promovidos por el Gobierno saudi, con
un coste estimado de 60.000 millones de do-
lares (cerca de 47.000 millones de euros). Esta
sera una de las cinco paradas del llamado AVE
del desierto o AVE de los peregrinos, que contara
con otras tantas estaciones ultramodernas di-
sefiadas por el estudio de Norman Foster.

Entre La Meca y Medina se encuentra la ciu-
dad portuaria de Jeddah, en la costa del Mar
Rojo, donde residen 3,3 millones de personas,
que contara con dos nuevas estaciones, una
en el centro y otra en el aeropuerto. Un poco
mas al norte, en el municipio de Rabigh, la linea
conectara con la Ciudad Econdmica Rey Abdu-
llah. Se trata de un gigantesco macrocomplejo
residencial, industrial y comercial que ocupara
alrededor de 168 km? dotado de puerto y ae-
ropuerto, que requerira una inversion minima
de 27.000 millones de dolares (mas de 21.000
millones de euros). m

EN LA RECTA FINAL

En la foto de arriba aparecen los
representantes del consorcio espaiol,

en Dammanm, instantes después de la
presentacion de la oferta el pasado 3 de
julio. Tras ellos se puede ver la maqueta

del coche Talgo presentada por el consorcio
espaiol.

Ineco encargo a un artesano granadino
(Artesanias Laguna) la fabricacion de

cinco cajas taraceadas segun una técnica
tipicamente arabe, destinadas a contener
la documentacidn original de la oferta (foto
de la izquierda). En el centro de la imagen,
el presidente de la Saudi Railways
Organization (SRO) en el momento de la
entrega de la oferta del consorcio espaiiol.

Infraestructuras de transporte
Planes de expansion

Segun datos facilitados por el ICEX (Instituto
Espafiol de Comercio Exterior), Arabia Saudi
destinara 400.000 millones de dolares durante
los proximos 5 afios a construir ferrocarriles,
plantas de desalinizacion, instalaciones para

la produccién de agua y electricidad, puertos,
aeropuertos y hospitales. De esta cantidad, una
cuarta parte se invertira en infraestructuras de
transporte.

> FERROCARRILES. La red ferroviaria actual
suma 1.392 km y enlaza las ciudades de Ia

zona oriental del pais con la capital, Riad (ver
mapa de la pagina 22). Ademas de la linea entre
Medina y La Meca, otros grandes proyectos
ferroviarios son el Land Bridge (un eje que
conectard la capital con Jeddah y Dammam,

y ésta con Jubail) y una linea norte-sur para
mercancias y pasajeros, de 2.400 km. Existen,
ademas, proyectos de monorrail en Riad, Medina
y Jeddah.

> AEROPUERTOS. Existen 24 aeropuertos
nacionales y tres internacionales, en Riad,
Jeddah y Dammam. Esta prevista la ampliacion
de los dos primeros y la construccion de uno
nuevo en Taif. También se ampliara el de Medina.
> PUERTOS. Hay seis puertos: Jeddah,
Dammam, Yanbu (comercial e industrial), Jubail
(comercial e industrial), Jizan y Dhiba. Hasta el
momento, su capacidad parece ser suficiente,

si bien el principal, Jeddah, empieza a dar
indicios de saturacion. La Ciudad Economica
King Abdullah incluye la construccion de una
instalacion portuaria, asi como un aeropuerto.
> CARRETERAS. La red viaria existente

tiene 193.927 km, de las que casi el 87% son
carreteras o caminos rurales. Entre los grandes
proyectos destacan la conversion a autovia de
los accesos a la Ciudad Econdmica Rey Abdullah
o la construccion de la conexion con Egipto
mediante un puente de 50 km.
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Angel Gallego Ruiz

Director de Transicion de Aeropuertos de Aena
“La complementariedad
entre Aena e Ineco ha sido
clave para nuestro exito

Desde su nacimiento en 2001, para gestionar la puesta en explotacion de la monumental T4 de Madrid-Barajas,
la Direccion de Transicion de Aeropuertos de Aena desempeiia un papel importante para garantizar el éxito en la
puesta en explotacion de los aeropuertos espaiioles. Angel Gallego Ruiz es su responsable.

| zamorano Angel Gallego Ruiz es un

excelente conocedor de los aeropuertos

espafoles. Y es que para dirigir las prue-
bas destinadas a asegurar que todo funciona
como es debido hay que estar perfectamente
informado sobre planes de mantenimiento,
sistemas, recursos humanos... Su dedicacion
y profesionalidad han permitido consolidar en
menos de una década la ingente labor que
se realiza desde la Direccion de Transicion de
Aeropuertos de Aena (Aeropuertos Espafioles
y Navegacion Aérea).

La labor de Transicion va mucho mas alla
de probar una nueva infraestructura se-
manas antes de su puesta en explotacion.
¢Cuanto tiempo antes empieza en realidad
el trabajo en cada aeropuerto?

Transicion se basa en cuatro pilares funda-
mentales para llevar a buen puerto la puesta
en explotacion de una nueva infraestructura:
primero, definir el modelo, en su vertiente
operativa y de explotacion; segundo, definir
los procedimientos que se deben aplicar para
dar adecuada respuesta a las necesidades de
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compafiias y pasajeros; tercero, asegurar que
todo el personal esté formado y familiarizado
con la nueva infraestructura, y, por ultimo,
realizar unas pruebas de explotacion vy tras-
lado que garanticen que lo que se va a poner
en explotacion funciona correctamente, y que
las posibles anomalias se detecten durante las
pruebas para resolverlas antes de la puesta en
explotacion.

La materia prima es muy importante. En
nuestro caso esa materia corresponde a la
Direccion de Infraestructuras de Aena, que
realiza unas obras que tienen un excelente
nivel de calidad, con un plazo de ejecucién y
un coste muy pequefio en comparacion con lo
que se hace en Europa. También corresponde

Efectivamente. El periodo de entrada cambia en
funcion de la infraestructura. En Madrid-Bara-
jas entramos en 2002 y se puso en explotacion
en febrero de 2006. En Barcelona-El Prat en-
tramos en 2005 y se puso en explotacion en
2009. En Malaga entramos en 2006... También
hemos trabajado en otras puestas en explota-
cién, como los aeropuertos de Logrofio, Burgos
y Huesca, el helipuerto de Ceuta, el de Algeciras,
laampliacion de Valencia para la Copa América,
la nueva terminal de Zaragoza para la Expo, con
periodos de actividad mucho mas reducidos.

¢Se sigue el mismo protocolo en un gran
aeropuerto internacional que en una pe-
queia terminal?

“Una de nuestras caracteristicas es que debemos ser lo

suficientemente flexibles para no tener recursos ociosos...

a las Direcciones de Sistemas de Informacion,
Comercial y de Seguridad. Trabajamos con una
materia prima excelente.

¢Esto determina la fecha de entrada?

La metodologia es valida para un gran aero-
puerto como Madrid-Barajas o para un he-
lipuerto como el de Algeciras. Esta misma
metodologia se esta aplicando a los aeropuer-
tos de Ledn, Pamplona, Santiago, Alicante...
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AEROPUERTO DE MALAGA

En esta gran infraestructura, la
Direccion de Transicion llevo a

cabo meses antes de su puesta en
explotacion 30 pruebas basicas y
globales, en la que participaron mas
de 3.000 personas y se utilizaron
32.000 maletas. El dia de la
inauguracion (15 de marzo de 2009)
no se produjo incidente alguno.

¢Cuantas personas suelen integrar el equi-
po de trabajo?

El equipo varia en funcion del momento. Cuan-
do trabajamos en Madrid-Barajas éramos unas
78 personas, de las que muchas se fueron pos-
teriormente a Barcelona, Malaga y Alicante. En
estos momentos somos unas 45 personas entre
Aena e Ineco. Una de nuestras caracteristicas
es que debemos ser lo suficientemente flexibles
para no tener recursos ociosos. De alguna ma-
nera hemos salido siempre airosos.

En Transicidn, aun sin conocer ni el medio
en general, ni Aena en particular, se termina
teniendo unos conocimientos importantes de
aeropuertos, debido a que para la puesta en
explotacion de una nueva infraestructura se
abordan todas las tareas: procedimientos, man-
tenimiento, modelos de explotacion, recursos
humanos... Prueba de ello es que, en los afios
que llevamos funcionando, ha habido personas
que han asumido puestos de responsabilidad
dentro de Aena. Se podria decir que funciona-
mos como cantera, algo que nos motiva mucho
y tenemos un elevado nivel de rotacion.

¢Hay algiin momento especialmente critico
o complejo en todo ese proceso de planifi-
cacion previo al ‘dia D'?
Hay dos hitos para nosotros claramente dife-
renciados, la fecha de puesta en operaciény la
de puesta en explotacion. La primera coincide
con el comienzo de las pruebas, cuando todo
esta terminado y tedricamente podria ponerse
a disposicion del pasajero. En ese momento
iniciamos las pruebas, que cuando se trata de
grandes infraestructuras se desarrollan duran-
te unos tres meses. Hacemos del orden de 10
0 12 pruebas basicas y unas 16 o0 18 pruebas
globales.

Una vez finalizado este periodo llega la pues-
ta en explotacion. El momento critico es que en

9
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Y Aena es el principal operador
aeroportuario del mundo y tiene
la mejor metodologia de puesta

en explotacion...

9
la fecha de puesta en operacidn esté realmente

todo terminado, lo que corresponde a las infra-
estructuras, a los sistemasy a la integracion de
los sistemas. A partir de esa fecha comienzan
las pruebas.

¢Qué clase de pruebas se realizan?

Hay pruebas basicas y globales. Las basicas se
centran en ciertos subsistemas, independientes
unos de otros, para analizar distintos tramos:
facturacion, entrega de equipajes, sefalética...
Luego procedemos a las pruebas globales, que
analizan procesos completos, de pasajeros y
equipajes en salidas y llegadas. Se simula todo,
desde la llegada en coche particular o trans-
porte publico, hasta el embarque del pasajero
en el avion.

Las multitudinarias pruebas con figurantes
parecen ser el aspecto mas conocido por el
gran publico...

Efectivamente, lo mas llamativo es el uso de
figurantes para estas pruebas en las grandes
infraestructuras. Asi lo hicimos en Madrid, Bar-
celonay Malaga, y lo haremos en Alicante. So-
lemos emplear a entre 3.000 y 4.000 personas a
través de una empresa especializada. Pero hay
que decir que el publico ha respondido muy
bien. En todos estos aeropuertos hemos tenido
peticiones de hasta 15.000-20.000 personas
para participar. En el aeropuerto de Munich se

dadesy hay que adaptar la metodologia a cada
uno. En Transicion nunca impera la rutina.

Una vez estrenada la nueva infraestructura,
¢hasta donde llega el trabajo realizado por
Transicion?

Con la puesta en explotacién termina nuestro
trabajo. Pero de las cuestiones que surgen de
las pruebas realizadas entregamos al aeropuer-
to un documento donde se recoge todo lo que
se debe hacer después de la puesta en explo-
tacion. A partir de ahi continuamos a peticion
del propio aeropuerto.

El desarrollo de su actual direccion se pro-
dujo a raiz de la puesta en explotacion
de la T4 de Madrid-Barajas. ¢{Qué aporto
aquella experiencia?

La T4 fue el inicio de todo este proceso. Fijo la
metodologia y fue el proceso de implantacion.
Se trabajé muy bien y sirvié para que detec-
tasemos cosas que se debian pulir en nuestra
metodologia. Descubrimos que la familiariza-
cion y la formacion eran fundamentales.

Hace apenas unos meses inaugurd la T3
del aeropuerto de Malaga; en junio del afio
pasado la T1 de Barcelona-El Prat; algu-
nos afos antes la T4 de Madrid-Barajas,
la mayor de todas... ;Cuales han sido los
momentos mas criticos? ¢Y los mejores?

Gallego Ruiz asegura que el éxito de una puesta en
explotacion se basa esencialmente en una magnifica
materia primay en cuatro pilares fundamentales

han realizado pruebas similares, aunque no es
un proceso muy extendido.

Nosotros estamos en un proceso de mejora
continua, ya que no hay ningun aeropuerto que
sea igual a otro. Cada uno tiene sus peculiari-
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Si tuviera que mencionar un momento critico
me inclinaria por el 23 de diciembre de 2005,
a poco mas de un mes para la puesta en ex-
plotacion de la nueva T4 de Madrid-Barajas (6
de febrero de 2006), a las 02:00 de la madru-
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Equipo de Direccion de Transicion, con los responsables de area de Aena e Ineco.

gada. Con 9.500 maletas en el SATE (Sistema
Automatico de Transporte de Equipajes), se
detectaron numeroso fallos en el sistema. A
todos se nos paso por la cabeza el fantasma
de Denver (Estados Unidos), donde unos afios
antes se produjo un fallo que nunca llegd a
resolverse en su totalidad. Aquel fue un mal
momento. Afortunadamente, gracias al trabajo
durante las Navidades de todos los implicados,
pudo resolverse.

Los mejores momentos siempre son los del
primer vuelo real de pasajeros. Se suele abrir
la terminal a medianoche y el primer vuelo

se realiza varias horas después. Seguimos el
proceso de ver como se factura, cémo los pa-
sajeros caminan hasta la puerta de embarque,
vemos qué pasa con sus maletas... Y cuando los
pasajeros embarcan y te vas a tomar un café, y
miras a tu alrededor, parece que el aeropuerto
lleva abierto toda la vida. El poder de acomo-
dacion del pasajero al aeropuerto es una cosa
extraordinaria.

Aena es pionera en la realizacion de prue-
bas de explotacion. ;Se ha exportado el
modelo a otros paises?

Aena es el principal operador aeroportuario del
mundo y tiene la mejor metodologia de puesta
en explotacion. Tras ver los éxitos aqui logrados,
hemos recibido peticiones de informacion so-
bre esta metodologia de otras organizaciones
aeroportuarias. Pero si alguien quiere algo de
forma oficial, debe solicitarse a través de Aena.
Hasta el momento no se ha exportado, aunque
seria bueno trabajar en esa direccion.

Ineco tiene mucha gente colaborando con
Aena desde hace afios en estos trabajos...
¢Qué valora mas de esta participacion?

Mas de 30 aios dedicados
a los aeropuertos espanoles

El ingeniero aeronautico Angel Gallego Ruiz
(Riego del Camino, Zamora, 1950) acumula
mas de 30 afios de experiencia en el sector.

Su carrera profesional comenzo en Tenerife

en 1976, donde trabajo en la construccion del
aeropuerto Tenerife-Sur hasta su inauguracion
en noviembre de 1978. Paulatinamente
aumentaria su grado de responsabilidad,

hasta llegar a ocupar la direccion del propio
Tenerife-Sur. Posteriormente paso a hacerse
cargo de la Unidad Aeroportuaria de Tenerife,
que agrupaba la gestion de los aeropuertos
tinerfefios. También ha desempenado el cargo
de director de Aeropuertos Espafioles, asi como
la direccion del aeropuerto de Madrid-Barajas.
Desde octubre de 2001 es director de
Transicion de Aeropuertos de Aena y maximo
responsable de las pruebas llevadas a cabo en
su dia en Madrid-Barajas, Barcelona-El Praty
Malaga. Su mision es dirigir las pruebas previas
para que las nuevas terminales funcionen a la
perfeccion desde el primer dia de la puesta en
explotacion: facturacion, embarque, equipajes,
estacionamiento de aeronaves, aparcamientos
de vehiculos, etc. Todo un reto.

La complementariedad entre Aena e Ineco ha
sido clave para nuestro éxito. Los que empe-
zamos desde Aena aportamos conocimiento
aeroportuario en general, y de Aena en parti-
cular. Ineco aportaba gente joven con ganas
de hacer cosas, gran dedicacion y profesio-
nalidad. Conjugar ambas cosas fue la clave
del éxito. A lo largo de estos casi 10 afios la
situacion ha cambiado. El personal de Ineco
ha ganado en experiencia y en Aena ha habido
un relevo generacional. Seguimos formando
una mezcla interesante para lo que necesita
Transicion. m
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Gran Bretana y el crimen global

Getafe Negro, el festival de novela
policiaca de Madrid, encara su tercera
edicion en octubre con un programa
que esta a caballo entre la tradicion
detectivesca britanica y la globalizacion
del crimen como tendencia mundial.

a popular y lucrativa trilogia Mille-

nium del sueco Stieg Larsson abrio

la puerta de la novela negra a mi-
llones de lectores, que descubrian con sa-
tisfaccion una forma de entretenimiento
en la que la inteligencia se aplica a fondo
para combatir todas las formas de maldad
humana.

En apenas tres o cuatro afios, las ventas
de libros policiacos se han duplicado, lo
que ha dado lugar a encuentros en los
que eruditos, escritores, policias e inclu-
so delincuentes rehabilitados se reunen
para analizar este fenomeno editorial y
sus circunstancias.

Getafe Negro (www.getafenegro.com)
celebra del 18 al 24 de octubre su tercera
edicidn y se consolida asi como un foro
de referencia para el género, igual que la
Semana Negra de Gijon o Santiago Ne-
gro, que tiene lugar en la capital chilena.
“Cada uno tiene su personalidad”, explica
Lorenzo Silva, comisario del encuentro
de Getafe. “Nuestro festival se basa en
un discurso, en un relato, cada vez mas
abierto, més que en el derroche de medios
economicos o de nombres”.

La presente edicion reune, como en
afios anteriores, nombres relevantes li-
gados al género negro y la criminologia.
Silva asegura que lo mas dificil es traer
a los autores, aunque “este afio ya son
muchos los que piden venir” y reconoce
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La periodista y escritora Elena Pita (a la izquierda) y Eva
Grabielsson (en el centro), viuda de Stieg Larsson, conversaron
en la edicion de 2009 sobre la violencia de género.

getafe negro,
festival de novela
policiaca de madrid

que “los policias y los gansteres rehabi-
litados son extraordinariamente amables
y generosos’.

Invitados de lujo

A la hora de destacar las propuestas de
esta tercera edicion, el comisario de Ge-
tafe Negro se inclina por la decisién de
“dedicar el festival a la literatura brita-
nica, una de las clasicas del género -con
uno de sus autores contemporaneos de
primera fila, como es Philip Kerr-, la
atencion al crimen organizado global
—con presencia de uno de los maximos
expertos mundiales, el britdnico Misha
Glenny, y quiza el maximo experto espa-

fiol, Alejandro Nieto—, los negocios sucios
ligados a la guerra —con presencia del
norteamericano Jeremy Scahill, el mayor
estudioso del fendmeno de los ejércitos
privados y del espafiol Jon Sistiaga-, y

getafe negro

DEL 18 AL 24
DE OCTUBRE DE 2010

la ciberdelincuencia en las redes socia-
les —con presencia de gestores y expertos
policiales”.

La cita tiene lugar, como en afios ante-
riores, en la Universidad Carlos III, y con-
voca tres premios literarios. Esta abierta
al publico en general, y a aficionados en
particular, a un género literario que, segun
Lorenzo Silva, “estd contando cosas que
otros escritores no cuentan, y a veces tam-
poco los medios de comunicacion”. |

DOS RECOMENDACIONES
Lorenzo Silva es uno de los mejores
escritores policiacos de Espafia. Gano
el Nadal en 2000 con El alquimista
impaciente, uno de los crimenes mas
originales de la historia negra, y ha
continuado la serie detectivesca con
innegable talento para las tramas, a las
que dota de un ropaje literario digno
de trascender fuera de la “caja negra”.
Nos hace dos recomendaciones para

El misterio
del cuarto
amarillo

(Gaston Leroux

El perfume
de laDama

de Negro

UN PIONERO

El misterio del cuarto
amarillo / El perfume
de la Dama de Negro

Gaston Leroux

Tan padre de la literatura de
misterio como Arthur Conan
Doyle, Gaston Lerroux y su
insigne detective Rouletabille
son capaces de atrapar al lector
en enrevesados enigmasy
mantener la carga de suspense
pagina tras pagina. Blacklist
reedita en un volumen doble
dos narraciones que, a pesar de
tener mas de un siglo de vida
literaria, fascinan e inspiran a
grandes escritores del género.

BLACKLIST

HOMENAJE A LOS CLASICOS
BRITISH WAY OF DIE
Getafe Negro reconoce este afio
la preponderancia de la literatura
criminal britanica, haciéndola
invitada especial y proponiendo
un repaso por las aportaciones de
Reino Unido al relato criminal y

detectivesco, entre ellos relevantes

detectives e investigadores de

ficcion como Sherlock Holmes, Miss
Marple, Adam Dalgliesh e, incluso,

SANGRE JOVEN

EDICIONES B

James Bond, convertidos todos ellos
en iconos universales. El festival
homenajeara, ademas, al legendario
realizador cinematografico Alfred
Hitchcock, ‘'maestro del suspense’,
que creo un estilo propio basado

en las persecuciones y los enredos
psicoldgicos.

aficionados. La primera, clasica: El largo
adids, de Raymond Chandler, “no sélo
porque perfiléd uno de los mas poderosos
y seductores arquetipos de investigador
(su detective Philip Marlowe), sino por su
leccién sobre como hacer alta literatura
dentro del género”. La segunda, moderna:
El poder del perro, de Don Winslow,

“un fresco brutal sobre el epicentro del
mundo criminal contemporaneo, el
fendmeno del narco mexicano”.

K D.‘jh es

Tofle lo gque
sl sobre
novala negra

“a

————
[

El invierno de los leones
Jan Costin Wagner

Tiene muchos puntos de
contacto con los ultimos
fendmenos editoriales del
género: es europeo del norte

y la escena de sus crimenes es
Escandinavia. Ahi se acaban las
conexiones con Stieg Larsson,
Hening Mankell o Asa Larsson.
Este joven talento aleman,

que localiza sus historias en
Finlandia, ha creado a un
detective solitario al mas puro
estilo Philip Marlowe, y explora
de forma mdgica y electrizante
las emociones humanas.

UN MANUAL

Todo lo que sé sobre
novela negra

P.D. James

Eterna olvidada en las listas de
"grandes damas del crimen”, la
britanica Phillys Dorothy James
lleva cinco décadas narrando
interesantes y opresivas
historias alrededor de la muerte
violenta y premeditada. Con
experiencia policial propia y

un talento sin rival, su ultimo
trabajo desvela las claves de

la literatura negra, desde Ia
creacion de detectives con
caracter, a la trama, y repasa la

trayectoria de algunos autores.

DESTINO
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El creciente vitalismo de los jovenes
arquitectos es paralelo al éxito de la
seleccion espafiola de futbol: trabajo
de equipo y métodos sin complejos.

i observamos la calidad y la potencia

de nuestros jovenes arquitectos (me-

nos de los 35 afios) no habria lugar
al pesimismo. Su capacidad de iniciativa
y sus resultados contrasta con la tasa na-
cional del 20% de desempleo y el agrio
ambiente politico. Decididamente se ali-
nean con la tendencia global de eficiencia,
experimentacion y trabajo en red. La ge-
neracion en pleno ejercicio (Abalos, Jun-
quera, Tuion+Mansilla, Carmen Pin¢s...)
dista mucho de estar agotada, pero son los
jovenes los que abren nuevas perspectivas.
Algo tiene que ver en todo esto la ultima
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fase de desarrollo de la era digital en la
metodologia arquitectonica.

En otofio de 2009 se celebrd una exposi-
cién en La Arqueria del Ministerio de la Vi-
vienda de Madrid. Jovenes Arquitectos de
Espaiia mostré una seleccion, equilibrada
en las procedencias y bien documentada,
de 104 arquitectos. Su éxito viajo a Bru-
selas como tarjeta de presentacién de la
Presidencia Espafiola de la Union Europea.
Jesus Aparicio, comisario de la muestra,
afirmoé entonces: “Esta es la generacion de
oro de la arquitectura espafiola. Estamos
ante una potencia cultural”.

Adecuar la razon al espacio

Pedro Pablo Arroyo -con sus puentes
estructurales en Shanghai- y Dos+Uno
—con sus viviendas cubo de Carabanchel-,
son dos buenos ejemplos actuales. Segun

1_Estudio Haiku Araquitectura 2_Dos+Uno
3_Pedro Pablo Arroyo 4_Silvia Alonso de los Rios
Aparicio, el maximo valor de estos artistas
reside en que son capaces de adecuar la ra-
zon y la necesidad al espacio construido.
El denominador comun nace de poner
en cuestion modelos y materiales gasta-
dos en un empefio por encontrar nuevas
tipologias. Su forma natural de trabajar es
en red, compartiendo lo que mejor saben
hacer y trabajando en lo que necesitan.
Asi funciona, por ejemplo, Andrés Jaque
—primer espafiol invitado a exponer en el
Pabelldn de Italia en la Bienal de Vene-
cia-. Este hiperactivo arquitecto partici-
pa en un proyecto comisariado por Iiiaki
Abalos para Fundacion Telefonica (hasta
el 17 de octubre, en Madrid): Laboratorio
Gran Via, en la que 11 proyectos propo-
nen reformular una de las piezas urbanas

360° DE DISENO

mas iconicas de la capital. Que nadie se
llame a engafio, advierte Abalos: “Tras la
apariencia naif'y fantastica hay soterrada
una critica profunda y provocativa.” A
través de un formato con vocacién artis-
tica, esta exposicion encierra propuestas
concretas.

Mientras, la exposicion Materia Sensi-
ble. Jovenes arquitectos catalanes seduce
en Lisboa y nos habla también de lo que
esta sucediendo: “Es una posible respuesta
a como tiene que ser la arquitectura ahora
que el modelo anterior estd en crisis...”,
expresa Pere Bull, uno de sus comisarios.

El panorama parece, por tanto, propicio
para los jovenes. No podemos decir que no
estamos en condiciones de exportar talen-
to. Al menos nuestros jévenes arquitectos
hacen los deberes. Y esto acaba de empe-
zar. Los retos avivaran el proceso. B

UNA CASA

Casa Giieses_Annaé&tEugeni Bach
Un espacio breve dénde vivir. Arquitectura
de escasos medios. Ventanal que flota en
esquina y permite compartir el paisaje.
Obligadas cubiertas en pendiente que
recogen el agua para regar la huerta. Muros
pintados para que la luz se transforme.
Cafiizo de bajo coste para sofocar el calor.
Un manifiesto.

UN PABELLON

Centro del cerezo_ AMID.cero9
Blanco, como la flor del cerezo, en mitad del
Jerte. Auditorio y centro de interpretacion
del cerezo. Poliedro multifacial revocado
con piezas ceramicas. Ojos coloreados

que regalan luz natural. Estructura de
hierro, compleja, multidireccional, fruto de
tecnologia digital. Exquisita pieza que refleja
los cambios del clima y la osadia de la razon.

REVISTA DIGITAL DE LAS ARTES DECORATIVAS

El acuerdo de Bolonia ha revolucionado la ensefianza superior. Hace
flexible la ensefianza publica y abre campos a iniciativas privadas. En
este contexto, la escuela de Artes Decorativas de Madrid impartira
un Grado. Una de las herramientas con las que cuenta para que su
actividad sea abierta e interactiva es una revista digital, con formato
flexible y multifuncion, que nos presenta a estudiantes llenos de
fantasia y a profesionales jovenes y rigurosos que forman parte del
profesorado. Una visita a Amsterdam en este primer niimero promete
hacer de '360°" un elemento obligado de consulta para conocer qué
se cuece en el mundo del disefio y del interiorismo.

CONSTRUTEC 2010

“La belleza de los medios
de produccion”

Al calor de Construtec 2010, en la sede

de Di_mad (central de disefio, Matadero
Madrid) se monta una exposicion bajo el
enunciado “La belleza de los medios de
produccién”. Arquitectos jévenes exponen
proyectos paralizados o que no se han
podido desarrollar por la crisis. Se trata
de una idea que, segun Gabriel Allende,
comisario del evento, pasa por el concepto
de la belleza: “Es una ocasién para que se
entienda que el sentido estético no esta
s6lo en la forma que inventa el arquitecto,
sino también tiene que hacer brecha

en los que proveen los materiales y los
medios de produccion”. El momentaneo
paron afecta mas a los estudios clasicos,
con costes fijos y menor capacidad de
adaptacion. Los jovenes, a través de

las redes y la informatica, tienen mas
posibilidades de reinventarse. La Semana
de la Arquitectura (del 2 al 10 de octubre)
muestra este afio la vitalidad y falta de
complejos de los jovenes arquitectos.
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JE\THE

ENSAYO / LA OBRA DE INGENIERIA COMO OBRA DE ARTE

en los numeros

a belleza de un puente, de
Luna linea férrea, de una

presa... A quien proyecta
una obra que ha de ser util para
muchos no le preocupa, en prin-
cipio, el dictdmen de los criticos
de arte; no esta sometido a la
tirania del artista, que debe pro-
porcionar goce estético a quien
contempla su obra... /O si?

El reputado ingeniero y ca-
tedratico Javier Manterola rei-
vindica con este libro la faceta
estética de las construcciones
publicas. Asegura que el arte
tiende a notar que las infraes-
tructuras se estan llenando de
elementos dignos de admira-
cion y pide el reconocimiento
de obra artistica para elementos
como puentes o carreteras, has-
ta ahora dados de lado como
forma de expresion artistica.

El MBA de ESADE
VARIOS AUTORES

Una de las escuelas de negocios
mas prestigiosas del mundo, la
espafiola ESADE, condensa en un
libro los conocimientos esenciales
de su legendario Master in
Business Administration.

Planeta Empresa
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LA OBRA
DE INGENIERIA
COMO OBRA
DE ARTE

La arquitectura, no obstante,
si muestra admiracion por la in-
genieria. La publicacion de este
libro de forma conjunta entre la
editorial Laetoli y la Fundacion
Arquitectura y Sociedad es una
muestra de ello. Antonio Fer-

LIS0YS
PESINTISACY

L)

Usos del pesimismo
ROGER SCRUTON

jA desmontar el optimismo!
Scruton detecta que la falsa
esperanza es una forma de vida
y recurre al pensamiento critico
como actitud capaz de revelar las
verdaderas posibilidades de éxito.
Ariel Filosofia

nandez Alba (Premio Nacional
de Arquitectura 2003) asegura
que el trabajo de un ingeniero
es una mezcla de logica y belle-
za. “Estas dos palabras definen
el artificio construido como un
objeto de contrastes y de sinte-
sis entre razon y sentimiento.
Manterola -prosigue Fernan-
dez Alba- acota en su propia
biografia los fundamentos de
un saber selectivo y refinado,
contempla en sus proyectos por
igual los pardmetros de lo util,
necesario y bello del artificio
que se va a construir (...)”. =

LA OBRA DE INGENIERIA
COMO OBRA DE ARTE

JAVIER MANTEROLA
Laetoli-Fundacion
Arquitectura y Sociedad

216 paginas 18,00 €

JASPE
ONE

Jasper Jones
CRAIG SILVEY

Delicioso relato con visos de
convertirse en clasico en el

que un nifo australiano se ve
arrastrado a grandes aventuras
por un chaval mestizo y rebelde.
Un moderno canto a la amistad.
Seix Barral

sy wachn CLSK
ST LAS WARIACIONES
=3

NARRATIVA

Las variaciones
Bradshaw
RACHEL CUSK

Sus novelas valientes,
rezumantes de humor

y originalidad, la han
convertido en un referente
mundial de la literatura
contemporanea. Su nuevo
trabajo es su libro mas
ambicioso y ha sido alabado
como el mejor de su carrera.
De nuevo, la autora britanica
explora, con gran lucidez, en
el mundo de los sentimientos
y la pareja para componer
una historia familiar en la
que, con una estructura que
recuerda a Bach, los roles
tradicionales del matrimonio
se trastocan.

Lumen

wFTE o

TURMNER

-y

Turner y los Maestros
VARIOS AUTORES

Catdlogo de la reciente
exposicion en el Prado. Gran
formato e imagenes de la
muestra, concebida como un
didlogo entre el pintor britanico
y sus influencias.

Museo del Prado

donalo

Dona tu movil es una camparna de Cruz
Roja y Entreculturas que quiere dar un
nuevo uso a los moviles que ya no nos
sirven, buscando dos objetivos:

v Social: al lograr fondos para desarro-
llar proyectos de medicambiente, edu-
cacion y desarrollo.

w/ Cuidado medioambiental: al reciclar
todos aquellos que no funcionan.

WWW.DONATUMOVIL. ORG

+ Cruz Roja

“ entreculturas

al movil que ya no usas
le queda mucha vida

Colabora;

. NO NECESITA SELLOD
Respuesta Comercial A FRANGUEAR EN DESTING
Apartado N* 7 FD
28529 Rivas Vaciamadrid
e
| B CORREDS

Etiqueta para envio de moviles a nuestro apartado

La efiqueta provista a continuacion sirve para enviar tu (s) te-
Iéfono {5} de forma gratuita a nuestro apartado de comeos.

Utilizacidn

1. Corta el contomo de 1a etiqueta

2. Pega la etiqueta de envio gratis de manera segura en & an-
verso de tu sobre 0 caja y escribe tu remitente en el reverso,

3. Coloca &l o los mwiles (sin cargador) dentro del sobre 0 caja.
4. Depositalo en cualguier buzon u oficing de Cormeos del terri-
torio espafiol (incluyendo la peninsula, Baleares y Canarias).
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Ya queda menos para la puesta en servicio de la nueva linea
Madrid/Valencia. 391 nuevos kilémetros de alta velocidad
que uniran Madrid y Valencia en aproximadamente hora'y
media, y que abriran nuevos caminos entre amigos, y entre
empresas. Caminos de tecnologia y respeto por el medio

ambiente. Caminos de comodidad, de seguridad, de futuro.
www.adif.es
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h OdiF [t *@ DE ESPANA DE FOMENTO

ACORTAMOS DISTANCIAS. ACERCAMOS PERSOMNAS.
W fomento.as

UNION EUROPEA

Este proyecto esta cofinanciado por el Fondo de Cohesidn, por el
Fondo Europeo de Desarrollo Regional (FEDER) y por las ayudas RTE.
Una manera de hacer Europa






