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Llenamos el mundo de sensaciones

En Ineco Tifsa nos dedicamos a disefior las mejores infroestructuras mediante la tecnclogia més avanzada integrando todas las dreas del
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oerondulica. Ademas desarrollamos, planificamos y disefiomos autopistas de areas urbanas e interurbanas para que el mundo esté mas

unido e instolames lineas lerroviarias pora que lo distancio entre dos puntos sea mas corta.
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12 Este afo se han presentado menos
propuestas, pero con mayor grado de exigencia.

28 Miguel Corsini.

EN PORTADA La histdrica estacion busca convertirse en el nucleo
vertebrador de la Alta Velocidad en Espafia INTERNACIONAL
INECO TIFSA gané en febrero de 2007 el proyecto de revision y
actualizacion de la ampliacion y mejora del aeropuerto de Nairobi,
auténtica puerta de entrada a Kenia A FONDO El aeropuerto de
Malaga esta en proceso de expansion y para coordinar y llevar

el control de los multiples proyectos que se estan acometiendo,
INECO TIFSA ha desarrollado para Aena el Sistema de Informacion
del Plan Malaga (SIPAG) ENTREVISTA El antiguo presidente de
Renfe, miembro del Consejo Rector del Aula Carlos Roa, asegura
que nuestra asignatura pendiente es el transporte de mercancias
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TRADUCCION AL INGLES
DEL NUEVO LIBRO DE
MARCOS GARCIA CRUZADO
Debido a la elevada demanda

que ha tenido fuera de Espaia

el libro “Descubrir la operacion

de aeropuertos”, el Centro de
Documentacion y Publicaciones de
Aena ha decidido editarlo también
en inglés. "Discover Airport

Operations” recoge todo el proceso

de continua interrelacion entre
aeronaves e infraestructuras de la
mano de Marcos Garcia Cruzado,

21 Discover

airport
operations

asesor aeronautico de INECO TIFSA
y catedratico en la Escuela Superior
de Ingenieros Aeronauticos de la
Universidad Politécnica de Madrid.

diciembre el primero de los 20
trenes nocturnos de Alta Velocidad
que uniran las ciudades de Beijing,
Shanghai y Hangzhou, con una
frecuencia diaria de hasta 6 viajes
de ida y vuelta. Son los primeros
trenes hotel eléctricos aptos para
circular a 250 km/h y se basan

en el concepto de las unidades de
Alta Velocidad Zefiro, construidas
por Bombardier. Cada tren esta
formado por 16 coches dormitorio,
2 coches con asientos y un coche
restaurante.

MAS VELOCIDAD

PARA EL DRAGON CHINO
Ferrocarriles Chinos pusieron
en servicio el pasado mes de

ITALIA A TODO TREN

Roma y Milan ya estan conectadas
por tren de Alta Velocidad. Tras la
apertura en diciembre del tramo

que une Milan y Bolonia, las dos
ciudades mas importantes de
Italia distan apenas 3:30h una
de otra. La nueva ruta establece
Milan como el principal punto de
conexion de Italia, ya que recibe
servicios de los trenes Artesia
desde Paris (Francia), Cisalpino
desde Basilea, Berna y Ginebra
(Suiza), Riviera desde Niza
(Francia) y los trenes nocturnos
Elipsos desde Barcelona. En la

imagen, el ETR500 AV Frecciarossa

de Trenitalia que operara la linea.

ALTA VELOCIDAD

Adif adjudica a INECO
TIFSA diversas labores
de asistencia técnica

Adif ha adjudicado a la Agrupacion
la asistencia técnica para el man-
tenimiento integral de las lineas de
Alta Velocidad Madrid-Barcelona,
Madrid-Sevilla, Cordoba-Malaga,
asi como el ramal La Sagra-Toledo
para el periodo 2009-2012. INECO
TIFSA realizara el sequimiento y
control de la superestructura e
infraestructura, las instalaciones,
la via y los aparatos de la misma.
Ademas del acompafamiento de
los trenes de trabajo, la asisten-
cia técnica incluye los proyectos,
las obras y la coordinacion de la
sequridad y la salud laboral, entre
otras labores.

Control de las obras

Por otro lado, la Agrupacién tam-
bién se hara cargo de la consul-
toria y asistencia técnica para el
control y vigilancia de las obras de
instalacion, sefializacion, sistemas
de proteccion de tren, comunica-
ciones fijas y Control de Trafico
Centralizado (CTC) en los tramos
Torrejon de Velasco-Motilla del
Palancar-Valencia y Motilla del
Palancar-Albacete de la nueva
linea de Alta Velocidad entre Ma-
drid, Valencia y Murcia. m

Aena se mantuvo en 2008 como el mayor operador aeroportuario
Alemania, Italia y Francia —por este orden- fueron los paises que
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AVANCE DE LAS OBRAS DE REFORMA

Nueva escalera de seguridad de la torre
de control del aeropuerto de Alicante

Con la nueva estructura
auxiliar, de la que se ha
finalizado el fuste de la
escalera, de casi 40 m de
altura, la torre de control
del aeropuerto de Alicante
dispondra de una salida
alternativa de evacuacion
para los controladores aéreos
de las plantas de fanal y de
descanso.

INECO TIFSA se encarga

del control y vigilancia de
la obra, emprendida para
adecuar las instalaciones

al reciente Codigo Técnico
de la Edificacion. Al mismo
tiempo se pretende reducir
el balanceo de la estructura
primitiva causado por los
vientos racheados, frecuentes
en la zona.

UTE FORMADA POR
INECO TIFSA, AITY TTU

Estudio informativo
del Sistema Tranviario
de Almeria

INECO TIFSA acometera la asisten-
cia técnica para la redaccion del
estudio informativoy el proyecto
basico del tranvia metropolitano
de Almeria, en UTE con las empre-
sas AITy TTU. Se analizara de esta
manera su posible implantacion
en la capital, asi como las posibles
prolongaciones metropolitanas
hacia Poniente, Levante y Bajo
Andarax (Norte).

El tranvia de Aimeria forma parte
del Plan de Infraestructuras para
la Sostenibilidad del Transporte en
Andalucia (PISTA) 2007-2013, que
supondrd una inversion de 30.000
millones de euros en infraestruc-

turas y servicios. Este plan esta
financiado por la Junta de Anda-
lucia y el Gobierno de Espafia. m

LA NUEVA ESTACION DE PASAJEROS SE CONSTRUIRA EN UN PLAZO DE 10 A 12 MESES
El AVE llegara al aeropuerto de Ciudad Real en 2010

Escolastico Gonzalez, director general de CR
Aeropuertos —sociedad promotora del Aeropuerto
Central Ciudad Real- anuncio a comienzos de

enero que la infraestructura dispondra de una
futura estacion de AVE, que podria entrar en
servicio en la primavera o verano de 2010.

PREPARADA PARA SU INTEGRACION EN LA FUTURA LINEA DE ALTA VELOCIDAD
Burgos estrena variante ferroviaria y estacion

El pasado 14 de diciembre entro en
funcionamiento la variante ferroviaria y la nueva
estacion de Burgos, ambas preparadas para su
integracion en la futura linea de Alta Velocidad
Madrid-Pais Vasco / Frontera Francesa. La

variante, de 20,7 km de longitud, libera la actual
travesia urbana y permite un adecuado desarrollo
urbanistico, ademas de eliminar los 10 pasos a
nivel que existian en el anterior trayecto.

INECO TIFSA ha coordinado las obras.

TRES ANOS DE DURACION

Acuerdo Marco
firmado entre FEVE
y la Agrupacion

INECO TIFSA y FEVE han firmado
un Acuerdo Marco por 3 afios que
regulara la contratacion y ejecu-
cion de los distintos estudios téc-
nicos, econdmicos y juridicos que
se elaboren por encargo de FEVE.
La primera plasmacién concreta
de este acuerdo sera la redaccion
de su nuevo estatuto juridico que
sustituira al actual, originario de
1974.

Se define, ademas, un amplio
abanico de areas de prestacion
de servicios, que incluyen desde
los estudios de Consultoria hasta
los distintos estudios econdmi-
co-financieros, la elaboracion de
proyectos, las asistencias técni-
cas a obras, el material rodante,
el mantenimientoy la tecnologia
e |+D+i, entre otros campos de
actuacion. m

del mundo, con 203,8 millones de pasajeros. Reino Unido,
registraron mas trafico de pasajeros comerciales con Espana
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EN PORTADA

AUMENTO NOTABLE
DE LAS CAPACIDADES

Gracias al desarrollo integro del

por Moneo (en la foto), Atocha

acoger un transito de hasta 36

Arranca la primera fase del proyecto de ampliacion

Atocha se multiplica

La historica estacion madrileiia, que duplicara sus espacios y estara en condiciones de dar servicio a mas
de 36 millones de viajeros cuando concluya por completo su remodelacion, busca convertirse en el nicleo vertebrador
de la Alta Velocidad en Espaiia. INECO TIFSA participa en la planificacion y desarrollo de las distintas fases del proyecto.

Con la colaboracion de Fernando Portillo y Francisco Cifuentes (Proyectos Ferroviarios, Obras y Mantenimiento).

Fotos de Javier Abad (Adif) y Pedro Ruiz (Fomento).

| actual complejo de la estacién madri-

lefia de Atocha es el centro neuralgico

de la red ferroviaria espariola (Alta Ve-
locidad, Larga y Media Distancia y Cercanias
de Madrid). Presenta, ademas, la condicion
de ser una importante pieza urbana por su
magnitud, posicion céntrica en el entramado
urbanoy el enorme flujo de trafico de viajeros
que registra. Pero el complejo debe convertir-
se en el eje vertebrador de las futuras lineas
de Alta Velocidad previstas en el Plan Estra-
tégico de Infraestructuras y Transporte (PEIT)
2005-2020, como las que uniran Madrid con
Levante y Extremadura.

La entrada en servicio de las nuevas lineas
supondra la transformacién radical de la es-
tacion. La circulacion de trenes por sentido
y dia pasara de los 128 servicios actuales
a mas de 212 en el horizonte de 2025 vy el
numero de viajeros anuales se duplicard en el
mismo periodo. Por este motivo, el Ministerio
de Fomento, a través de Adif, ponia en mar-
cha a mediados del pasado mes de diciembre
la remodelacion completa de la estacion, un
proyecto que se realizara en diversas fasesy
en el que INECO TIFSA esta desempefiando
un papel fundamental al encargarse del di-
sefio y coordinacion de los trabajos durante
la primera fase que ahora echa a andar. La
parte arquitectonica del proyecto -arquitec-

6 it18

La presentacion de la primera fase del pro-
yecto se realizo el pasado 18 de diciembre
con enorme repercusion mediatica.

tura de disefio y conceptual- lleva la firma
del prestigioso Rafael Moneo, que ya se en-
cargo en 1992 de una primera ampliacion
histérica de Atocha.

El futuro sistema ferroviario madrilefio se
completa con el nuevo tunel de Cercanias
entre Atocha y Chamartin -que entraba en
servicio recientemente y se suma al ante-
rior en uso-, asi como con la préxima re-
modelacion de Chamartin y el nuevo tunel
de Alta Velocidad entre ambas estaciones,
que se encuentra ya en sus primeras fases
de construccion.

Doble terminal de viajeros

Para asimilar el aumento de viajeros se cons-
truird una nueva terminal de llegadas y se
remodela la existente para salidas, finali-
zando con la reordenacién de los accesos y
los servicios urbanos del entorno. Se creara,
por otra parte, una nueva estacion pasante
que contara con 4 vias de ancho UIC y dos

Fomento tiene previsto invertir 520 millones
de euros en la transformacion de la estacion

Fomento invertira 520 millones de euros
en la transformacion completa de la esta-
cion, de los que 200 millones estan ya reser-
vados para la primera fase -cuyas obras se
licitaran a comienzos de afio y se prevé que
concluyan a lo largo de 2010, coincidiendo
con la inauguracién de las lineas de Alta
Velocidad entre Madrid y Valencia, Cuenca
y Albacete.

andenes de 400 metros de longitud. Incluso
Atocha Cercanias se vera beneficiada con
esta actuacién global, ya que se dotara a
la estacion con 2 vias mas y se mejorara
la accesibilidad, estableciendo recorridos
sin escaleras para facilitar el transito por
las instalaciones de todos los usuarios. En
definitiva, se trata de una actuacion clave
en un nudo crucial para la ciudad.

-

nuevo complejo ferroviario, disefado
estara capacitada en el futuro para
millones de viajeros anuales, cifra

que representa un incremento del
100% sobre su capacidad actual.
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UN MODELO DE INTEGRACION EN LA CIUDAD

Magdalena Alvarez, ministra de Fomento, explicé durante la presentacion
en Madrid que la idea es que el proyecto sirva como modelo de integracion
de una infraestructura de gran envergadura dentro de la ciudad.

El ilustre arquitecto Rafael Moneo fue, precisamente, el responsable
de la dltima transformacion a la que fue sometida la estacion en 1992.
En la comparecencia ante los medios de comunicacion también
participo Antonio Gonzalez Marin, presidente de Adif.
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TERMINAL
Salidas
y llegadas

ADAPTACION DE LA TERMINAL
ACTUAL PARA SALIDAS (NORTE)

NUEVA ESTACION PASANTE

ﬂqar

NUEVA TERMINAL
4 DE LLEGADAS (SUR)

NUEVA ESTACION PASANTE

En futuras fases del proyecto también esta prevista la construccion

de una nueva estacion pasante en Atocha, bajo la calle Méndez Alvaro

y las vias 14 y 15, que compartira vestibulos, accesos y servicios con
->

MODELO ACTUAL DE
EXPLOTACION FERROVIARIA
PUERTA DE ATOCHA

Terminal Unica en la que convergen
llegadas y salidas.

Interaccion flujos de viajeros.
15 vias (11 UIC, 4 ibérico).

Estacionamiento preferente sector norte.

NUEVO VIARIO

Puerta de Atocha, aunque dispondra de una conexion adicional para
salida directa de viajeros a la misma calle Méndez Alvaro. Se contar3,
ademas, con 4 vias pasantes de ancho UIC y 2 andenes de 400 m

de longitud, con iluminacion y ventilacion naturales.

—— SAUDAS  |.
—= LLEGADAS
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TERMINAL
NORTE

SALIDAS

SALIDA DE TREN S
EMBARQUE DE VIAJEROS s

e
PROYECCION ESTACION PASANTE

-t —
e I
]

LA PRIMERA FASE AL DETALLE

MODELO FUTURO DE
EXPLOTACION FERROVIARIA
PUERTA DE ATOCHA
Doble terminal:

1 Salidas, sector norte

2 Llegadas, sector sur

Separacion de flujos de viajeros.

15 vias UIC.

->
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PARTICIPACION DE INECO TIFSA (FASE 1)

Adif ha adjudicado el proyecto de ampliacion a INECO TIFSA, que cuenta
con la colaboracion del estudio de arquitectura de Rafael Moneo.
Ademas de la programacion del conjunto de la actuacion, la labor

de la agrupacion durante esta primera fase se centra en la redaccion
de los proyectos basico y de construccion de ampliacion del complejo
de Atocha (Fase 1), asi como la coordinacion y direccion del equipo
multidisciplinar que ha participado en la redaccion del proyecto.

El objetivo de la primera fase de actua-
ciones es reordenar los flujos de viajeros y
usuarios de la estacion, asi como el de trenes,
incrementandose su capacidad para satisfa-
cer el aumento previsto de la demanda de los
servicios de Alta Velocidad. Se creara para ello
una nueva terminal de llegadas, conforme al
futuro modelo de explotacion basado en la

8 it18

separacion de las areas de salidas y llegadas
-actualmente concentradas en un mismo
punto- para optimizar el aprovechamiento
de las instalaciones existentes.

Ya se estan ejecutando toda una serie de
obras complementarias con caracter previo
a la primera fase, como la adaptacion del ac-
tual vestibulo de llegadas a una sala de uso

mixto, cuya finalizacion esta prevista para el
préximo mes de abril. En cualquier caso, las
actuaciones mas relevantes que comenzaran
de forma inmediata son las siguientes:

® Construccion de una nueva pasarela y
vestibulo de llegadas, ademas de un pasillo
rodante de conexion entre ambos.

® Conversion de las actuales vias de ancho

convencional (de la 12 a la 15) al ancho UIC
para Alta Velocidad.

® Recrecido de los andenes para facilitar la
movilidad de las personas con discapacidad.
e Cubrimiento del lado sur de los andenes.
Nueva marquesina alta.

® Reordenacion de todo el viario interior de
la estacion. m

VIAJEROS ANO 16 millones 30 millones

VIAJEROS DIA

CIRCULACION DIARIA TRENES
NUMERO DE ViAS ANCHO UIC
BOLSA PARA TAXIS

it18 9



TRABAJO EN EQUIPO

El dia de la presentacion en Madrid,
el equipo que habia redactado

el proyecto poso delante de la
maqueta de la futura estacion
junto a Magdalena Alvarez, Antonio
Gonzalez Marin (en el centro, entre
Alvarez y Rafael Moneo) y el propio
Moneo, a los que se unié también
Vicente Gago, director general de

Plani cacion Estratégica de Adif.
Como anécdota del encuentro con
los medios de comunicacion, cabe
destacar que la titular de Fomento
aprovecho la ocasion para pedir
disculpas "por adelantado” a los
madrilefios y usuarios de la estacion
por las molestias que provocaran las
obras en los proximos afos.

MEJORAS EN LA CIUDAD
Entre las medidas propuestas se
encuentra la reforma del actual

acceso peatonal desde la glorieta
del Emperador Carlos V (Atocha)
para que recupere protagonismo.

Los ciudadanos de Madrid también
ganan. Se construira una nueva
plaza civica y una nueva fachada
para la estacion proxima a la
avenida Ciudad de Barcelona,
ademas de crearse zonas verdes

en el ambito de la calle Téllez.
Mejorara, en general, la integracion
de la estacion en su entorno urbano.

Red de nuevos tuneles

COMPLEJQ

CJ [C) [CJ

AVE
Norte
Noroeste

CHAMARTIN

Nuevo tunel
uic

NUEVOS
MINISTERIOS @D

1¢ tunel
(por Recoletos)

2° tunel
(por SOL)

@ IRECOLETOS

SOL

COMPLEJO
ATOCHA

AVE
Andalucia

O | Aragon
Catalufna
N Levante

b W\A

(CJ (CJ e

Pasarela transversal de llegadas: ' M Otra perspe a del vestibulo de llegada

PUNTO FUNDAMENTAL DE INTERCONEXION

Una vez hayan nalizado todas las actuaciones, Puerta de Atocha se habra convertido

en el nexo de union para los diferentes corredores de Alta Velocidad con origen o destino
tanto en el norte de la Peninsula como en el sur.

El tunel de Alta Velocidad entre las
estaciones de Atocha y Chamartin, con
un presupuesto de 206 millones de euros,
esta ya en construccion.

UNA CUBIERTA QUE APORTA PERSONALIDAD

La nueva cubierta de la terminal de llegadas, a cuya concepcion ha contribuido el ingeniero
Leonardo Fernandez Troyano, ha supuesto un auténtico reto por su enorme complejidad
técnica. Aporta, sin embargo, mas fuerza expresiva al conjunto de la estacidon.

10 iti8 it1s 11



Nuevas tecnologias para mejorar la gestion,
el servicio y la calidad de los trabajos realizados

Los 7 fantasticos de 2009

Las propuestas de innovacion seleccionadas para el presente ejercicio son poderosas
herramientas disefiadas para aportar valor aiiadido a la gestion y ejecucion de proyectos.

Por José Carlos Garcia Hernandez, director de Innovacion.

NECO TIFSA ha previsto inicialmente un

presupuesto claramente superior al millon

de euros (1.263.045 euros) para la finan-
ciacion de proyectos durante el afio 2009. El
Comité de Innovacion (CIN) ha seleccionado 7
trabajos entre las propuestas presentadas por
las distintas areas de la Agrupacion.

Los responsables de innovacion de cada area
presentaron al CIN un total de 9 propuestas
candidatas a convertirse en proyectos de
innovacion para el presente ejercicio, lo que
revela un buen nivel de implicacion por par-
te de todos. Ha habido un menor numero de

propuestas comparado con afios anteriores,
aunque el interés y exigencia en su definicion
a sido mayor que en el pasado, segun aprecid
el grupo de evaluacion del CIN.

La seleccion se realizd, en una primera fase,
puntuando las propuestas de acuerdo con los
siguientes criterios de valoracion: implanta-
cion, nuevo producto, aportacion de valor, éxito
con los clientes, rentabilidad, metodologia, par-
ticipacion del cliente -valorando, en su caso,
la declaracion expresa de interés—, y desarrollo
informatico y tecnoldgico. Se siguieron, por
lo tanto, con rigor los criterios que aparecen

TRES INICIATIVAS DE INTERES

Para el proximo aiio se abre un periodo de
analisis de los beneficios que para la Agrupacion
pueda tener la certificacion UNE166 002
Gestion de la 1+D+i: Requisitos del sistema

de gestion de la I+D+i, entre los cuales

deberia encontrarse el contribuir a la mayor
visibilidad de la actividad hacia el interior de la
Agrupacion.

En segundo lugar, debido al interés de

INECO TIFSA en continuar colaborando con
instituciones de la Administracion, universidades
u otros socios, se promovera su propia
permanencia en los grupos de trabajo y en el
Comité Ejecutivo de la Plataforma Tecnoldgica
Ferroviaria Espaiiola o en el Foro Universidad
Empresa. Se buscaran, ademas, acuerdos de
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colaboracion y, en su caso, participacion en

el Centro de Referencia de Investigacion y
Desarrollo en ATM.

La tercera de las iniciativas consiste en

la presentacion de ofertas en consorcio
—incluyendo los grupos de interés de la
Agrupacion- a las convocatorias nacionales de
1+D+i 2008-2001, habiendo sido adjudicadas
las siguientes (ver tabla en pagina opuesta):

® Programa Nacional de Proyectos de Desarrollo
Experimental del Ministerio de Medio Ambiente
y Medio Rural y Marino, “Proyecto Vulcano.
Desarrollo de una metodologia de prevencion

y evaluacion de riesgo en el entorno de lineas
eléctricas y ferroviarias".

en el documento Innovacién en INECO TIFSA
(junio de 2006). También se tuvo en cuenta el
mayor interés declarado de cada area en sus
propuestas y que la dedicacion del personal
fuera compatible con la finalizacion de los
proyectos de 2008 que todavia estuvieran en
ejecucion. Sélo cuando concluyeran estos Ulti-
mos se considerarian nuevas propuestas.

Actividades y presupuesto flexibles

Conforme al criterio general que establece
que las actividades y el presupuesto son flexi-
bles, a lo largo del ejercicio en curso podran

m Convocatoria de ayudas a proyectos de I+D en
transporte e infraestructuras, en donde han sido
adjudicadas las 3 siguientes:
1. Sistemas avanzados de interoperabilidad
ferroviaria basados en tecnologias TIC
mediante desarrollo de componentes ERTMS
(Eurolazo)
2. Tecnologias de identificacion y
comunicaciones para la mejora de la
informacion y seguridad a lo largo de la
cadena logistica (Ticlog).
3. Interferencias por armonicos sobre la
infraestructura ferroviaria.

® Presencia de INECO TIFSA en el Séptimo
Programa Marco Europeo.

MENOS PROPUESTAS, PERO
MAYOR GRADO DE EXIGENCIA
Este afio se presentaron un total

de 9 propuestas, menos que en
ocasiones anteriores. El Comité de
Innovacion aprecio, sin embargo,

un mayor interés por parte de

los participantes y un grado de
exigencia notable en la definicion
de los proyectos.

9

y 10N AR £ 5K N4 incorporarse algunos proyectos que han que-

e L dado situados a continuacion de los elegidos

3 s AT N T ) 4 4 o los nuevos que puedan aparecer. Existe, por
“\‘3 : - LY VT y otro lado, una fuente alternativa de financia-

MG ;S okt 105 : . cién, que corresponde a la realizacion de acti-

L N o - vidades innovadoras incluidas en el desarrollo
., de los trabajos regulares.

Para el presente aflo y siguientes se identi-
fican tres iniciativas de interés para la Agru-
pacion (que se detallan mas abajo). m

Propuestas presentadas
L Area Propuestas
-t Obras y Mantenimiento 1
Instalaciones y Sistemas Ferroviarios 3
; Carreteras -
e - Sistemas y Navegacion Aérea 2
[ Proyectos Aeroportuarios -
i3 C Col A e Consultoria 2
. IO . T " £ ;ﬁ: "~ % Proyectos Ferroviarios 1
v C o } VC‘ &,/-— 4 v ' Total Agrupacion 9

- W 7 . # =5 e

PRESUPUESTOS PREVISTOS

Convocatoria 2008 de ayudas a proyectos de I+D en transporte e infraestructuras. Plan Nacional de I+D+i 2008-2011

PROYECTO TIFSA (€) Finan. por INECO TIFSA (€) Total (€) Otros participantes Lider
Sistemas avanzados de interoperabilidad ferroviaria basados en 81.132 73.019 2.141.292 Adif, Dimetronic, Infoglobal,
tecnologias TIC mediante desarrollo de componentes ERTMS (Eurolazo) Fundacidn Infoglobal, Renfe
Operadora
Tecnologias de identificacion y comunicaciones para la mejora 359.362 263.972 2.553.948 Adif, Insyte, Redyslogar, TIFSA
de la informacion y seguridad a lo largo de la cadena logistica (Ticlog) Renfe Operadora, UCM
Interferencias por armonicos sobre la infraestructura ferroviaria 205.597 113.027 1.247.939 Adif, Elytt, Renfe Operadora, TIFSA
Tainelec, UCM
Total 646.091 450.018 5.943.179

Convocatoria 2008 de ayudas del programa nacional de proyectos de desarrollo experimental en el marco del plan nacional de investigacion
cientifica, desarrollo e innovacion tecnoldgica de 2008-2011 del Ministerio de Medio Ambiente y Medio Rural y Marino

PROYECTO INECO (€) Finan. por INECO TIFSA (€) Total (€) Otros participantes
Proyecto Vulcano. Desarrollo de una metodologia de prevencion 250.130 187.630 2.626.838 Adif, loerdrola, Red Eléctrica
y evaluacion de riesgo en el entorno de lineas eléctricas y ferroviarias

Total 250.130 187.630 2.626.838

TOTALES ABSOLUTOS 896.221 637.648 8.570.017
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Participacion INECO-SNA en el Séptimo Programa Marco Europeo

Acronimo  Nombre Fecha inicio Fecha fin
AAS Integrated Airport Apron Safety Fleet Management 01/05/08 30/04/11
DEMASST Demo for mass transportation security 01/01/09 31/03/10

STANDARDS  Standardisation and reference Documentation Support ~ 18/12/08 17/12/10
GIANT2 GNSS Introduction in the Aviation Sector - 2 20/01/09 20/01/11

TITAN Turnaround Integration in Trajectory and Network 01/04/09 31/03/12

Propuestas para 2009
[PROPUESTA __ Tpo _Rin__ Area Duracién (meses) Presupuesto(€) |

Sistema de informacion de obras subterraneas INOF Bendala, Manuel Obras 12 329.568,00
32 Fase. Sistema de Gestion Integral de Obras y Mantenimiento
Un sistema inicialmente concebido para obras subterraneas se amplia ahora a la gestion integral de cualquier tipo de obra singular, con el nombre
de Sistema de Informacion de Obras Singulares, que corresponde a la 32 fase del sistema SIOS. Incorporara toda la légica para el seguimiento en fase
constructiva de grandes viaductos y estructuras singulares, y un nuevo mddulo para la gestion y sequimiento de unidades de obra, mediciones,
certificaciones, etc., aplicable a obras de cualquier tipo.

Analisis de los parametros de calidad de servicio INOF Masana, Juan Instalaciones 10 194.787,00
de redes GSMR-R para determinar el correcto y Sistemas Ferroviarios
proceso de planificacion de la red y sus servicios (ArQoS)

Estudio del comportamiento de los parametros de calidad de servicio de la red GSM-R de Adif, investigando las posibles causas de las fuentes de ruido

y/o degradacion de la calidad del servicio. Las campafias de medidas y su analisis exhaustivo permitiran conocer el estado de la red independientemente

del suministrador y la validacion del sistema. La tecnologia GSM-R es cada vez mas importante en el entorno ferroviario.

Sistema de ayuda a la decision para la gestion INOF Garcia Prieto, Instalaciones 12 69.569,00
de incidencias en el ambito ferroviario (SAD) Maria José y Sistemas Ferroviarios
Los objetivos del proyecto SAD son: el estudio de la situacion actual de los sistemas de ayuda a la decision y delimitacion del alcance en cuanto a su
aplicacion en el sector ferroviario, en concreto para la gestion de incidencias en la operativa diaria de las empresas ferroviarias, y el desarrollo de una
especificacion funcional y técnica del sistema a implantar y la realizacion de una demostracion practica de un caso de uso.
Simulador de Vuelo A320 INPRO Pérez Diestro, Javier ~ Sistemas N 138.400,00
y Navegacion Aérea
Se quiere desarrollar un simulador de vuelo cuyo objetivo es la comprobacion de los procedimientos instrumentales de llegada y salida de una forma
mas aproximada a la realidad, asi como nuevos conceptos operacionales (CDA, PRNAV). También realizara la validacion de procedimientos
operativos en un entorno de simulacion en tiempo real, permitiendo ademas la interaccidn con otros tipos de herramientas ATM. Se concebira
como un sistema abierto al que puedan conectarse otros sistemas de INECO TIFSA.

Simulador de operaciones de aeronaves en pista INOF Pérez Diestro, Javier ~ Sistemas 18 140.006,00
para evaluaciones de sequridad (RWY_ex) y Navegacion Aérea

Se pretende construir una herramienta software que facilite la evaluacién de la seguridad de las operaciones de aeronaves en las pistas de un aerédromo,

lo que supone una mejora de los resultados que se obtienen en la actualidad respecto a la calidad de las estimaciones, |a interpretacion de los factores

causales de los accidentes y el disefio de soluciones para evitarlos.

HELIOS. Calculo y evaluacion de las servidumbres INOF Villa, Angel Consultoria 6 158.255,00
aeronauticas

Integra en un solo desarrollo las herramientas para el calculo de servidumbres aeronauticas y superficies limitadoras de obstaculos (OACI), analisis

de compatibilidad urbanistica, base de datos y sistema de informacion geografica. Dota a INECO TIFSA de una herramienta para el calculo de afecciones

aeronauticas sobre el territorio.
CRONOS. Desarrollo de una solucion integral INPRO Villa, Angel Consultoria 7 232.460,00
de analisis de la explotacion de lineas ferroviarias y Proyectos Ferroviarios

Se quiere desarrollar una aplicacion para el analisis integral de la explotacion de lineas ferroviarias que estandarice e integre todas las fuentes

de informacion, automatice el proceso de analisis con los algoritmos existentes y genere los resultados de marchas tipo y sus mallas asociadas para

las diferentes areas de INECO TIFSA. Incluye el modulo de integracion y andlisis del trazado de ferrocarriles.
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MATRICULA ABIERTA PARA LOS CURSOS DE FORMACION CONTINUA
Cursos de Formacion Continua Ano 2009

1. Los aeropuertos en el sistema de transporte 40 h. Del 14 al 27 de enero

2. El aeropuerto y su entorno 40h. Del 16 al 27 de febrero
3. Planificaciéon aeroportuaria 40h. Del2al 13 de marzo
4. Operaciones aeroportuarias 40h. Del16al 31 de marzo

5. La navegacion aérea en el entorno aern_pnrtuariu 40 h. Del 13 al 24 de abril

6. Tecnologia y gestion de mantenimiento 40 h. Del 1al 17 de junio .

7. Prnye:tq;_aernpnrtuarim b 40 h. Del 7 al 18 de septiembre
8. Construcciones aeroportuarias 40 h. Del 5 al 20 de octubre
9. Gestion energética en aeropuertos 40h. Del 18al 29 de mayo

10. Seguridad aeroportuaria 40h. Del 21 de septiembre al 2 de octubre

11. G_estif:n estratégica de recursos humanos 40h. Del 27 de abril al 13 de mayo

12, Gestion aeroportuaria 40h. Del 21 de octubreal 5 de noviembre

13. Gestion financiera en aeropuertos 40h. Del 18de junio al 1 de julio

14, Legislacién aeroportuaria 40 h. Del 2 al 13 de febrero

INFORMACION

http://master.infra.upm.es e-mail: msainformacio
E.T.5.l. Aeronauticos. Dpto. |.5.A.A. Pza. Cardenal Cisneros, n° 3. 28040 MADRID Telf y Fax:
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SANTIAGO DE COMPOSTELA
AGO DE COMPOS

GANANCIA DE TIEMPO

El trazado de la nueva linea

de Alta Velocidad entre ambas
ciudades gallegas supondra reducir
el recorrido de la actual linea
ferroviaria en mas de 40 km. La
velocidad del proyecto es, ademas,
de 350 km/h, lo que representara
una ganancia considerable de
tiempo para los futuros viajeros.

OURENSE

Obras en el eje de Alta Velocidad Ourense-Santiago

(Galicia acorta distancias gracias

a una larga plataforma de viaductos

Sorprenden por su altura, longitud y
esbeltez. Los viaductos que siembran
la futura linea de Alta Velocidad
entre Ourense y Santiago constituyen
un auténtico desafio a la naturaleza.

Por Noemi Romero y Jesus Pena
(Proyectos Ferroviarios, Obras y Mantenimiento).

as dificultades que plantea la orogra-

fia suponen un reto para ingenieros y

constructores. El eje ahora en ejecucion,
Ourense-Santiago, es un excelente ejemplo del
esfuerzo realizado, en donde se han aplicado
las técnicas mas avanzadas con el objetivo
de aunar tecnologia, sequridad y belleza del
entorno.

INECO TIFSA ha realizado para Adif las dis-
tintas direcciones medioambientales, ademas
de las labores de consultoria y asistencia para
las direcciones facultativas en materia de geo-
logia, geotecnia y estructura. También ha sido
la encargada de la oficina de sequimiento y
programacion de las obras. |

PROCEDIMIENTO CONSTRUCTIVO

® 16 viaductos con construccion
de tablero cimbra autoportante
® 5 viaductos con construccion

de tablero mediante empuje
® 6 viaductos con cimbra convencional
® 7 viaductos de vigas prefabricadas
® | estructura mixta con gruas y carretones
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Altura max. pilas

Trazado basico eje
Ourense-Santiago
Situacion principales viaductos

SANTIAGO DE COMPOSTELA
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RESUMEN VIADUCTOS /”//, »AMOEIRO
Longitud total linea AV 87,10 km Ul OURENSE
Longitud total de viaductos 19,07 km de Barbantifio /un.
Ne de viaductos 52 Viaducto de Portos
116,884 m (Ulla)
Luz max. entre pilas 75 m (Deza)
Longitud maxima 1.484,8 m (Saramo)

Viaducto de Covas

4
2,
%,
)
7
%,

Viaducto del Saramo

ALTA TECNOLOGIA

DE UN EXTREMO A OTRO

Los tramos ya finalizados cumplen
totalmente con las especificaciones
mas avanzadas en el terreno de la
Alta Velocidad, con radios de curva
de 6.000 m, corriente de 2x25 kV,
sistema de comunicaciones por
GSM-R y sequridad ERTMS

niveles 1y 2.

LONGITUD 1.484,80m
P.K. inicio- PK. fin 11+655,321 - 13+140,121

Distribucién de vanos y luces
46,40 m + 24x58 m + 46,4 m

Alineacion Curva R=-6,000 m
Pendiente longitudinal -0,739%
TABLERO

El tablero tiene un canto sobre pilas de 4,85 m,
variando de forma parabdlica hasta 3,25 m en los
34,8 m centrales de los vanos de 58,0 m. La relacion
luz/canto es de 58,0 [ 4,85 = 11,9 sobre pilas y de
58,0/3,25 = 17,8 en centro de vano.

Los voladizos del cajén son de 2,75 my el ancho de la
parte superior del nucleo del cajon es de 8,50 m.

El ancho del fondo del nucleo es variable de 5,50 m
sobre pilas a 6,56 en la seccién de centro de vano,
debido a la variacion de canto y a que las almas
mantienen inclinacion constante.

PILAS

Las pilas 1a 19y 21 a 25 tienen forma de octdgono
hueco, con paredes de 0,35 m de espesor y unas
dimensiones maximas de 5,50 m en sentido trans-
versal del tablero y variable en sentido longitudinal
(con un minimo en cabeza de 2,30 m).

La pila 20 es especial por constituir el punto fijo
del tablero. Tiene forma de A, con dos brazos que
convergen empotrandose en el tablero.
PROCEDIMIENTO CONSTRUCTIVO

Estribos y pilas: montaje de la cimbra autoportante
en el E1 del viaducto. Hormigonado y tesado de la
primera fase del viaducto (primer vanoy 1/5 de luz
del segundo). Desplazamiento de la cimbra al segun-
do vano. Hormigonado y tesado de la segundad fase.
Repeticion del proceso anterior hasta la pila 20.
Rotura de los anclajes provisionales del tablero al es-
tribo 1y tesado del pretensado de la pila 20. Se repite
el proceso de desplazamiento de la cimbra, hormigo-
nado y tesado hasta completar el viaducto.
Relleno del trasdos del estribo 2.
Ejecucion de remates y acabados.

Ne de pilas 25
Altura maxima pila 70m
Altura media pila 3646 m
Ne de vanos 26
Luz maxima SEmM [ —— e
Luz minima 46,4 m

Longitud minima dovela 3586m
Longitud maxima dovela
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PK. inicio-PK. fin

LONGITUD 1.175m
2+419,5 - 3+594,5

e espesor losa superior e inferior 0,40 m
e espesor hastiales 0,55 m

Distribucién de vanos y luces
42,5 m+60 m+70 m+60 m+7x70 m+
2x75 m+2x70 m+2x60 m+42,5m

Seccion cajon cerrada de hormigdn pretensado:
e canto constante 4,50 m
e ancho superior 14 m

Alineacion Curva R=9.000 m
Pendiente longitudinal -1,4%
TABLERO

PILAS
Hormigdn armado de seccién hueca ortogonal.
e Pilas 129y 14 a 16: canto constante.
o Pilas 10 a 13: canto doblemente variable.
e Dimensiones en cabeza 5,70x3,80 m.
o Espesor paredes 0,40 m.

PROCEDIMIENTO CONSTRUCTIVO

Lanzamiento incremental del tablero desde el estribo 1.

Empuje mediante equipos de friccion.

Ne de pilas

Altura maxima pila
Altura media pila

Luz arco

Longitud semiarcos
Altura en clave

Ne de vanos

Luz maxima

Luz minima

Longitud minima dovela
Longitud maxima dovela

16

96,5 m (pila 12)
45m

150 m

110,5 m (izdo)-115,9 m (dcho)
106 m (abatido)
18

75m

42,5m

20m

35m

Viaducto de Covas

LONGITUD
PK. inicio- PK. fin

97520 m
4+327,24 - 5+302,44

Distribucion de vanos y luces
30m+45m+55m+12x66m+53,20m

Alineacion Curva R=8.750m
Pendiente longitudinal -2,5%

TABLERO
Estructura en cajon de hormigoén pretensado:
® canto constante 3,65 m
e ancho superior 14 m
e espesor de losa superior 0,40 m
e espesor de losa inferior 0,30m
e espesor hastiales 0,60 m

PILAS

Hormigdn armado de seccidn hueca ortogonal.
e Canto doblemente variable.
o Dimensiones en cabeza 6 m x 2,40 m.
o Espesor de paredes 0,40 m.

PROCEDIMIENTO CONSTRUCTIVO
Autocimbra superior de 66 m, desde estribo 2.

Ne de pilas 15
Altura maxima pila 83,80 m (pila 7)

Altura media pila 54,20 m
Ne de vanos 16
Luz maxima 66 m
Luz minima 30m
Longitud minima dovela 66m
Longitud maxima dovela 66 m
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TABLERO CONSTRUIDO CON AUTOCIMBRA

La longitud maxima del vano construido en el viaducto
de Covas (en la foto se aprecia al detalle el subtramo 7)
es de 66 m. Su numero total de vanos es de 16.

Viaducto sobre el rio Deza

‘| [N H!HI |'|\

1 h||) ._ I "uH“I Il I1 .'.'.“,.'..'.' n..t,Jl

EERE

AVANCE DE LA AUTOCIMBRA DE MONTAJE
La longitud maxima del vano construido en el
viaducto de Rego das Cabirtas (en esta foto y

en la de abajo) es de 56 m.

LONGITUD 580 m
P.K. inicio- PK. fin 14713 - 2+293

Distribucion de vanos y luces
40m+9x55m+45m

Alineacion Curva R=6.500 m
Pendiente longitudinal -0,25%
TABLERO

Seccién cajon cerrada de hormigon pretensado:
e canto constante 3,50 m
e ancho superior 14 m
e espesor losa 0,35 m

PILAS

La altura de sus fustes varia entre los 7,57 men la
pila 1y los 60,98 m en pila 6. Las pilas de menor
altura son de fuste de seccidn aligerada constante
con forma octogonal alargada, con 5,50 m de largo,
3,40 m de ancho y 0,40 m de espesor de paredes.
Las pilas 5y 6, ambas de altura en torno a los 60 m,
presentan fustes de seccion variable, con dimensio-
nes en cabeza idénticas a las de las otras pilas, un
ancho constante de 5,50 m, presentando sus caras
laterales una inclinacion de 1:75 segun la direccion
longitudinal del puente.

PROCEDIMIENTO CONSTRUCTIVO

a) Construccion de la subestructura (pilas

y estribos).

b) Instalacion y montaje de los medios auxiliares
para la construccion del tablero (cimbra autolan-
zable).

¢) Hormigonado del tablero en 11 fases sucesivas.
La primera comprende los vanos 11, 10y el vano 9,
en una longitud de 11,0 m. Las siguientes fases van
avanzando 11,0 m en los vanos siguientes, hasta
llegar a la fase 11, que completa la ejecucion del
tablero.

d) Acabados: superestructura (balasto, traviesas,
vias, canaletas, impostas, barandillas...).

Ne de pilas 10
Altura maxima pila 60,98 m
Altura media pila 29,8636 m
N° de vanos il
Luz maxima 55m
Luz minima 40m
Longitud minima dovela 29m
Longitud maxima dovela 56m
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Viaducto de O Eixo

Viaducto de Abeleda

LONGITUD 368m
PK.inicio- PK. fin 3+038 - 3+406
Distribucién de vanosy luces 49 m +5x55m + 44 m
Trazado en planta Recto
TABLERO

Cajon de hormigon construido por fases:
® canto constante 3,80 m
® ancho superior 14 m
® espesor losa superior 0,34 m, losa inferior 0,36 m

PILAS
Hormigdn armado de seccidn hueca rectangular.
® Dimensiones cabeza 5,50 x 4,00 m en pilas 3-4
y 5,50 x 3,50 m en resto de pilas.
® Espesor paredes 0,40 m en pilas 3-4y 0,35 en resto.

PROCEDIMIENTO CONSTRUCTIVO Autocimbra
Ne de pilas 6
Altura méaxima pila 48,752 m (pila 4)
Altura media pila 30,515 m
Ne° de vanos 7
Luz maxima 55m
Luz minima 44 m
Longitud minima dovela 44 m
Longitud maxima dovela 55m
LONGITUD 7365m
P.K. inicio- PK. fin 1+306,5 - 2+063

Distribucién de vanosy luces
335m+3x45m+ 11 x50 m + 38 m

Alineacion Recta
Pendiente longitudinal 2,73%
TABLERO

Seccion en ala de gaviota de hormigon pretensado:
® canto constante 3,20 m
® ancho superior 14 m
® espesor losa superior 0,3 m

PILAS
Hormigdn armado de seccion hueca rectangular de seccion
constante.

® Dimensiones en cabeza 5,60 x 2,50 m

o Espesor paredes 0,35 m (laterales) y 0,40 m (en cara

anterior y posterior).
PROCEDIMIENTO CONSTRUCTIVO Autocimbra
Ne de pilas 15
Altura méaxima pila 68 m (pila 8)
Altura media pila 38m
Ne de vanos 16
Luz maxima y longitud maxima dovela 50m
Luz minima y longitud minima dovela 335m
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LONGITUD 1.2244m
P.K. inicio- PK. fin 3+789,5-5+0139

Distribucion de vanos y luces
425m+23x50m +319m

Alineacion Recta
Pendiente longitudinal -1,25%
TABLERO

Seccion cajon cerrada de hormigon pretensado
e canto variable 4,50 ma 3,00 m
e ancho superior 14 m

PILAS

Hormigon armado de seccion hueca ortogonal de ancho
5,50 my canto variable.

Entre los vanos 12 y 13 se construye un arco.

PROCEDIMIENTO CONSTRUCTIVO Autocimbra
Ne de pilas 23 (24 si se considera arco como pila)
Altura maxima pila 82m
Altura media pila 53m
Ne de vanos 25
Luz maxima 50m
Luz minima 319m

Viaducto de Barbantino

TABLERO CONSTRUIDO MEDIANTE EMPUJE

La longitud maxima de dovela empujada en el viaducto
de Barbantiiio (en la foto, un detalle del subtramo 2)

alcanzo los 33,3 m.

LONGITUD 1.176 m
P.K. inicio- PK. fin 2+030 - 3+206
Distribucién de vanos y luces
52+ 16 x 67 + 52
Alineacion
Curva circular R=7.250 m, excepto los primeros
30,4 m -en clotoide de parametro 1.826,198-.
Pendiente longitudinal
Acuerdo vertical de Kv=50.000, con una pendiente
inicial de -0,14% en E1, finalizando en +2,21% en
E2.
TABLERO
Viga-cajon de hormigdn armado con seccion
trapecial:

® anchura total superior 14m

® 6,60 m ancho superior y 590 m ancho inferior

en la base

® canto 4,94 metros
PILAS
Hormigdn armado de canto variable, de seccion
cajon rectangular de dimensiones minimas en ca-
beza de 5,90 m en direccion transversal y 3,20m
en longitudinal, aumentando hacia la base con
pendiente 1:50.
PROCEDIMIENTO CONSTRUCTIVO
Prefabricacion de dovelas y posterior empuje hasta
su posicion, desde el E2.
Empuije y retenida mediante gatos con sistema au-
tomatico de clavado de cufas (heavy-lifting)
Ne de pilas 17
Altura méaxima pila 97,98 m (pila 7)

Altura media pila 57,18 m
Ne de vanos 18
Luz maxima 67 m
Luz minima 52m

Longitud minima dovela Dovela 1=16,70m
Longitud maxima dovela  Dovela tipo = 33,50 m
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INTERNACIONAL

Aeropuerto Internacional Jomo Kenyatta, Nairobi

Revision y actualizacion del proyecto de ampliacion y mejora

‘Smile. You're in Kenya'

El Aeropuerto Internacional Jomo Kenyatta en Nairobi (Kenia) es el séptimo mayor de Africa por volumen
anual de pasajeros —casi 5 millones en 2007- y el tercero por volumen de carga aérea —mas de 275.000
toneladas anuales-. En Espaia, solo Madrid-Barajas gestiona un volumen superior de carga aérea.

Por Carlos Amigo (Aeronutica).

| aeropuerto de Nairobi representa la au-

téntica puerta de entrada a Kenia, ya que

gestiona el 80% del trafico internacional
de pasajeros y el 90% de la carga aérea. En los
ultimos 5 afios ha experimentado un fuerte
crecimiento de trafico, en buena medida de-
bido al proceso de liberalizacion del sector del
transporte aéreo en Africa —que se inicio con la
llamada Decision de Yamoussoukro en noviem-
bre de 1999-. Este hecho puso al gestor del
aeropuerto, la Kenya Airports Authority (KAA),
en la tesitura de tener que revisar el proyecto
de ampliacion que tenia previsto y del cual una
primera fase se completd en 2008.

La KAA decidié analizar nuevamente la via-
bilidad funcional del proyecto ante las Ultimas
previsiones de demanda, pero requirié también
revisar la provision de seguridad operacional
mediante un estudio de Riesgos y Operativi-
dad, asi como el modelo econémico-financiero
propuesto y los aspectos arquitectonicos del
edificio terminal (su "ajuste al entorno”).

La revision sali¢ a concurso internacional
en 2007 y fue adjudicada a INECO TIFSA en
febrero de 2008. Los trabajos comenzaron in-
mediatamente, en el mes de abril, tras la firma
del contrato. Estos incluian una prevision de
demanda de trafico hasta el afio 2030, la simu-
lacion por ordenador de los flujos de pasajeros,
equipajes y aeronaves -tanto de la situacion
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actual del aeropuerto como de las previsiones
de futuro-y la valoracion y propuesta de re-
comendaciones para optimizar la capacidad
y viabilidad funcional, econémico-financiera,
arquitectdnica y de sequridad operacional del
proyecto de ampliacion.

Una vez realizada la nueva prevision de de-
manda basada en un modelo ARIMA y cons-

ESTADO ACTUAL AEROPUERTO NAIROBI
¢

o

truidas las programaciones de vuelos para un
dia tipo de trafico para los afios 2014, 2018 y
2024, se acometio la simulacion del espacio
aéreoy campo de vuelos mediante el programa
SIMMOD, mientras que la gestidn de pasajeros
y equipajes en el edificio terminal se simulo
con WITNESS. El andlisis de los resultados de la
simulacién, junto con la experiencia del equipo

de trabajo, dieron como resultado una serie de
recomendaciones que modificaban el proyecto
fundamentalmente en el tratamiento del trafi-
co de conexion internacional-internacional, asi
como el disefio de la plataforma de estaciona-
miento de aeronaves. También se propuso una
revision completa del sistema de tratamiento
de equipajes el punto mas débil del proyecto-.
La conclusion general de dicha revision fue que,
implementando las recomendaciones plantea-
das por INECO TIFSA, la ampliacion propuesta
soportaba una demanda de hasta 9 millones
de pasajeros anuales, nivel que se estimo al-
canzable en torno al afio 2018.

MAQUETA PROYECTO AEROPUERTO NAIROBI §

Remodelacion
Unidades 1,2y 3

NUEVA UNIDAD 4
Terminal Doméstico

Nuevo edificio aparcamiento

En lo que al espacio aéreo/campo de vuelos
se refiere, los procedimientos existentes limi-
tan la capacidad en mayor medida que las in-
fraestructuras aeroportuarias, por lo que una
actuacion de mejora en esa linea permitiria
sacar mas partido a la Unica pista existente.

Nuevo modelo de area terminal

Ante esta conclusion, se plante6 como ur-
gente la concepcion de un nuevo modelo de
area terminal, servida por una Unica pista,
pero ampliable a un futuro concepto de dos
pistas paralelas, segun prevé el Plan Director
del propio aeropuerto. En cuanto a las reco-

EDIFICIOS DE UNION

Remodelacion
Edificio de Llegadas

PRESENTACIONES

El trabajo de INECO TIFSA fue
presentado a finales de octubre de
2008 a la direccion de la KAAy a las
demas partes interesadas (KCAA'y
Kenya Airways, entre otros), ademas
de al Consejo de Administracion

de la KAA —compuesto por la alta
direccion y diversos representantes
del Gobierno de Kenia-.

mendaciones referentes a los aspectos de se-
guridad operacional —acometidas por el area
de Sistemas Aeronauticos-, se identificaron
14 riesgos potenciales y se propusieron las
correspondientes medidas de mitigacion.

La felicitacion al equipo de INECO TIFSA por
parte de Erastus K. Mwongera, presidente de |a
KAA, tanto por el contenido del trabajo como
por el compromiso con el cliente, la seriedad y
el cumplimiento de plazos, supuso un exitoso
cierre del trabajo y la presentacion de la Agru-
pacién con dptimas credenciales en un merca-
do que dara sus frutos en un futuro proximo.
Asi que sonriamos, estamos en Kenia. B

Liberalizacion del sector

El transporte aéreo en el continente
africano afronta un proceso vital para
garantizar su competitividad a medio
y largo plazo. La liberalizacion del
sector tuvo su punto de partida en la
llamada Decision de Yamoussoukro
-cuya denominacion oficial es
Decision sobre la Implementacion

de la Declaracion de Yamoussoukro
sobre la Liberalizacion del Acceso a
los Mercados de Transporte Aéreo en
Africa- adoptada en la conferencia
de ministros africanos responsables de
aviacion civil en la ciudad que lleva el
mismo nombre en Costa de Marfil, en
noviembre de 1999, bajo los auspicios
de la Comision Econémica para Africa
de Naciones Unidas.
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A FONDO

OBRAS A BUEN RITMO

El nivel de ejecucion de las obras

del nuevo terminal a finales de
diciembre era del 85%. La estructura
ya tiene casi toda la cubierta
colocada y su integracion con el
resto del aeropuerto es completa.

En junio esta previsto que afronte la
fase final de pruebas con cargas de
equipaje y usos operativos.

SIPAG: Sistema de Informacion del Plan Malaga

Orden virtual en las obras

El aeropuerto de Malaga esta en pleno proceso de expansion.
En los proximos aios ampliara sus instalaciones en mas

de 250 hectareas, con las que podra atender a un total

de 30 millones de pasajeros. Para coordinar y llevar el
control de los multiples proyectos que se estan acometiendo,
INECO TIFSA ha desarrollado para Aena el sistema SIPAG.

Por Rafael Lara Torres (Proyectos Aeroportuarios).
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| SIPAG es un sistema de informacion
Edinémico que, a través de intranet, ofre-

ce una planificacion integrada de todo
el Plan Mdlaga, con el sequimiento diario de
cada actuacion y su control presupuestario.
Debido al importante crecimiento registrado
por el aeropuerto andaluz en los ultimos afios,
en 2004 se puso en marcha el denominado

— =
5 4 o e w— v e Bt

¢A QUIEN VA DIRIGIDA

daodd

LA NUEVA HERRAMIENTA?
El SIPAG va dirigido a todo el
equipo de la direccion del Plan
Malaga, pero especialmente a las

personas del area de Programacion
Integrada, encargadas de la gestion
de la planificacion y del control
presupuestario, que es el objetivo

fundamental del sistema.

{2 SIPAG - Windews Inteennl Eeplmet

_ﬂ} *;-|." foeme

|~ ] Pl - Heperi -

plan}?}Mélaga

SISTEMA DE INFORMACION
DEL PLAN MALAGA

SIPAG

i

[T T T i ke oy protogede devacivns

Plan Malaga, integrado por un conjunto de
mas de 50 proyectos que serviran para ampliar
y transformar sus instalaciones. Para ayudar
ala gestion del Plan Malaga, INECO TIFSA de-
sarrollé durante los afios 2007 y 2008 esta
herramienta imprescindible.

La implantacién del SIPAG esta basada en la
experiencia del sistema de informacidn realiza-
do por el mismo equipo para el Plan Barajas du-
rante los afios 1999 a 2005. Para la explotacion
de aquel otro plan, se desarrollaron e implan-
taron una serie de metodologias innovadoras,

UNA INFRAESTRUCTURA DE PRIMER ORDEN. El aeropuerto de Malaga ocupa en la
actualidad el cuarto lugar en el ranking nacional en cuanto a volumen de trafico aéreo,

con mas de 13 millones de pasajeros anuales.

entre las que destaco la integracion global de la
informacién mediante una Estructura Desagre-
gada de Actividades (EDA). Esta se basaba en
sintetizar todos los datos necesarios, tomados
sin alterar desde sus fuentes originales, y pre-
sentarlos totalizados y consolidados en distin-
tos niveles, desde el maximo, correspondiente
a la globalidad del plan de actuaciones, hasta
el nivel mas detallado, correspondiente a las

actividades basicas de la planificacion de obra.
De esta forma, se adapta facilmente el grado
de separacion de la informacion, dependiendo
del uso y destinatario de la misma.

Otra metodologia innovadora entonces fue
la integracion automatizada de las planifica-
ciones de obra proporcionadas por los con-
tratistas, en una planificacion global basada
en las interrelaciones entre proyectos.
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MULTIPLES FORMATOS

ofimaticas.

9

El sistema de informacion del Plan Malaga
ha recogido y mejorado todas estas metodo-
logias previas en aspectos como la adaptacion
a las nuevas tecnologias de software disponi-
bles, pero las mejoras operativas y funcionales
son las que han sido especialmente relevantes.
De entre éstas cabe destacar la construccion
de estructuras EDA dinamicas (mediante Ia
agregacion multi-nivel, la seleccion de cam-
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GRANDES PROYECTOS. De entre todos los proyectos en los que esta previsto utilizar el
SIPAG para coordinar las obras destaca la construccion del nuevo terminal de pasajeros para el
aeropuerto de Malaga —con una superficie de 200.000 m?- y de la nueva pista de aterrizaje.

pos y el filtrado de actuaciones en linea),
permitiendo almacenar estas configuraciones
personalizadas para su uso posterior. Otra de
las mejoras importantes logradas ha sido la
integracion de un control grafico tipo Gantt
dentro de la EDA, lo que permite consultar
la planificacion general del plan en formato
de barras de duracion, sin la necesidad de
utilizar el software del programa MS Project

DE SALIDA DE DATOS

Para facilitar el acceso a la
informacion, el usuario puede
personalizar el modo en el que se
presenta: informes, consultas en
linea, graficos, hojas de calculo...
Todos estos datos pueden ser
exportados a otras aplicaciones

I, e L) O

(de Microsoft). Es de especial relevancia en
este punto la creacion dinamica de campos
calculados, tales como indicadores de avance
temporal y econémico.

Punto central de consulta

El SIPAG no sélo proporciona una visién global
del Plan Malaga en la que se integran datos de
planificacion y de presupuestos, sino que tiene
como objetivo fundamental ser el punto cen-
tral de consulta de todo tipo de informacion
relacionada con la programacion integrada

ESTRUCTURACION
ALMACENAMIENTO

Esquema de proceso de la informacion

ENTRADA DE DATOS

SALIDA
DE INFORMACION

DATOS ECONOMICO_ADMINISTRATIVOS
Datos Internos

Sistemas

Aplicacion de entrada Corporativos

directa de datos

eoleccccocoe

. l

D R R

Subprograma de obra de los contratistas

PROG. 1 j§ PROG.2 |§ PROG.3

efecccccccccccccobocccccccccccccccccce

APLICACION DE GESTION DE DATOS EPP

e Indexacion
BBDO Estructura EDA BBDO
Econémico_ Depuracion Programacién
Administrativas g General
Otras BBDD Control de usuarios del Plan
(imagenes/SSL) Seguridad

DATOS DE PLANIFICACION

Datos Externos

° Matriz de interferencias

Ml RELACIONES EXTERNAS
N SUBCONTRATAS
.

eeccccccccccccccce

ecccccce

Integracion/
desintegracion
subprogramas

PROGRAMA GENERAL DEL PLAN

Exportar datos
personalizados
en formato
MS Access
MS Excel

Edicion de informes
y consultas especiales.

Aplicacion
integral basica

Equipo de Programacion
Integrada

(planificacion y control presupuestario) o la
seguridad y salud laboral. Esta informacién
se presenta disponible en multiples formatos
de salida, como consultas en linea, informes,
graficos u hojas de calculo, y siempre con la
ventaja de que el propio usuario la puede
personalizar. Las aplicaciones funcionan en
un entorno web amigable, facil de manejary
abierto, que permite exportar los datos a otras
aplicaciones ofimaticas.

Para alcanzar este objetivo se han inte-
grado datos externos procedentes de otras

Aplicacion web / intranet

EPP Consultas
dinamicas
en linea

Aplicacion Aplicacion
de gestion
de imagenes

Aplicacion
de gestion de seguridad

de informes

y salud laboral

bases de datos y sistemas corporativos, de
asistencias técnicas de control y vigilancia de
obray de los contratistas de obra, junto con
datos internos de elaboracion propia del Plan
Malaga. Todo esto proporciona valor afiadido,
mejorando asi la explotacion de la informa-
cién de los sistemas de origen. El alcance
de la integracion de los datos cuenta con 3
dimensiones fundamentales:

1. La temporal incluye todas las etapas de
la vida de una actuacion, desde la planifica-
cion vy la licitacion a la ejecucion y puesta en

MEJORAS IMPORTANTES
Uno de los avances mas importantes
aportados por el SIPAG ha sido la
integracion de un control grafico
tipo Gantt (en la imagen) dentro

de la EDA, lo que permite consultar
la planificacion general del plan en
formato de barras de duracion. El
presupuesto para las obras alcanza
los 1.500 millones de euros.

Simplicidad y agilidad

En resumen, la nueva herramienta
desarrollada por INECO TIFSA debe dar
respuesta a preguntas tan simples como:
¢Cuanto se ha certificado en todo el Plan
Malaga hasta la fecha? ;Qué variacion hay
respecto a la prevision de comienzo de afio?
¢Qué volumen de inversion se encuentra en
ejecucion o terminado en este momento?
ZCual es el indice de licitacion global de
Plan Malaga en este momento? ¢Cual es la
fecha de terminacion dada en el programa
del contratista y qué variacion tiene
respecto a la contractual vigente? Pero

incluso ofrece respuesta a cuestiones mas
complejas, como hallar correlaciones entre
modificados y contratistas, o entre bajas de
adjudicacion y modificados.

marcha, recogiendo tanto los datos ya reales,
como las previsiones del resto.

2. La tipologica recoge todos los datos ne-
cesarios para la gestion de la Programacion
Integrada: datos econdmicos (presupuestos,
certificaciones), datos administrativos (fe-
chas de licitacion) o datos de planificacion
(fechas de ejecucion de obra), entre otros.
3. La historica se refiere al almacenamiento
de todos los datos en un momento determi-
nado, permitiendo controlar la evolucion o el
desajuste de determinados parametros. ®
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Miguel Corsini

TRAYECTORIA BRILLANTE
Corsini presume de una dilatada
trayectoria profesional ligada al
ferrocarril, primero en FEVE y

posteriormente en Renfe, entidad de

la seria presidente durante 8 afios.
El mismo se define como "viejo
ledn ferroviario™. En la foto, con la
ministra de Fomento, Magdalena
Alvarez, durante un acto oficial.

Vicepresidente primero de la Camara de Comercio de Madrid

"Nuestra asignatura pendiente
es el transporte de mercancias

El antiguo presidente de Renfe, miembro del Consejo Rector del Aula Carlos Roa, destaca la necesidad
de un plan intermodal de transporte de mercancias que vincule al tren con la carretera y tenga en cuenta
qué cuota de transporte corresponde a cada uno.

on la experiencia que otorgan décadas
Cdedicadas al mundo del ferrocarril, el
actual vicepresidente primero de la Ca-
mara de Comercio de Madrid, Miguel Corsini,
analiza la evolucion del sector ferroviario, los

retos a los que se enfrenta y el papel que en
este desarrollo juegan las ingenierias.

¢Como recuerda el proceso de agrupacion
de INECO y TIFSA?

Inicialmente, INECO cubria un segmento de
mercado que atendia perfectamente, pero
habia algun vacio, algunos segmentos que la
entidad no estaba preparada para cubrir en
aquellos momentos. Por eso se crea TIFSA,
para cubrir una demanda del mercado que era
necesario atender. Cuando el mercado empie-
za a estrecharse y ambas empresas empie-
zan a fundirse —y se confunden los objetivos
empresariales— llega un momento en el que
no tiene sentido la existencia de ambas por
separado. La propia evolucion del mercado
determina que se crease la Agrupacion INECO
TIFSA, que ha sido un verdadero éxito, porque
realmente han conformado una empresa muy
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importante que es capaz de cubrir toda la
demanda del sector. Creo realmente que fue
un logro. Se hizo bien porque se hizo despa-
cio, tranquilamente, dandole muchas vueltas.
Desde la experiencia y la eficacia practica.

¢Qué papel han jugado las empresas de
ingenieria en la evolucion de los distintos
medios de transporte en Espafa?

La ingenieria ha sido el instrumento impres-
cindible para vertebrar y ejecutar todos los

hemos beneficiado de la mayor operacion de
solidaridad de la historia: 118.000 millones
de euros en ayudas comunitarias, cifra tres
veces superior a la que supuso en Plan Mar-
shall. Sin la gestion y aprovechamiento de
estos recursos no hubiésemos tenido estas
infraestructuras. Habria sido imposible.

¢Como valora la evolucion del ferrocarril
en Espaiia y el futuro de las lineas de Alta
Velocidad?

“Si consiguiésemos que la presencia de Espana en el
panorama internacional tuviese una sola voz, seria
muchisimo mejor (...) Debemos ser capaces de competir
con los Estados empresarios en las mismas condiciones”

planes, tanto de infraestructuras como de
servicios de transporte que se han realizado
en Espafia desde la entrada en el mercado co-
mun europeo. Si las ingenierias no hubiesen
existido, habria sido muy dificil enfrentarnos
al desafio que representaba la incorporacion
a la UE con la cantidad de infraestructuras
que habia que desarrollar. Los espafioles nos

El ferrocarril nunca ha estado mejor. El trans-
porte de viajeros en Alta Velocidad vy larga
distancia ya es rentable. Tenemos las mejores
Cercanias del mundo. Pero hay que seguir
profundizando, porque es una opcién impor-
tantisima para el desarrollo y la vertebracion
del territorio. La Alta Velocidad es la apuesta
por vertebrar Espafia. Somos un pais de tren.

-

CHARLA ENTRE EXPERTOS e ingeniero, comparten una

Durante la entrevista, Miguel Corsini  larga experiencia en el sector del
converso con José Maria Urgoiti, transporte ferroviario, area en la
director general de Proyectos que Urgoiti trabaja desde 1987.

Ferroviarios, Obras y Mantenimiento
de INECO TIFSA. Ambos, abogado
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La Alta Velocidad es la apuesta

por vertebrar Espana, lo que supone
generar riqueza, acercar territorios, dar ' '
facilidades para todo tipo de transporte
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PERDIDA PREOCUPANTE DE CUOTA DE MERCADO

Corsini advierte de que el transporte de mercancias ha ido perdiendo

cuota de mercado de forma dramatica: desde el 15% que tenia en sus

comienzos a solo el 2,5% que ostenta en la actualidad. “El transporte

de mercancias atraviesa una serie de problemas importantes”, asegura.

9

Vertebrar Espafia es generar riqueza, generar
productividad, acercar territorios, dar facili-
dades para todo tipo de transporte, incluido
el de mercancias, que es nuestra asignatura
pendiente. El tren ha ido perdiendo cuota de
mercado de forma sistematica en transporte
de mercancias, desde el 15% inicial hasta el
2,5% que representa hoy. Habra que iniciar
algun tipo de plan intermodal de transporte
de mercancias entre el ferrocarril y la carre-
tera. El transporte de mercancias atraviesa
problemas importantes y hay que ofrecer res-
puestas. Se ha realizado un gran esfuerzo en
infraestructuras de ferrocarril y en desarrollo
de carreteras. En lo que aun estamos fallando
es en las terminales y los servicios. Y ésa es
la gran apuesta de futuro. Si somos capaces
de instrumentalizarlo y crear unos planes
intermodales de transporte por ferrocarril y
carretera que den servicio a las necesidades
de nuestros clientes, habremos acertado.

¢Como ve la liberacion del sector iniciada
en 2006 para el trafico de mercancias y
prevista para pasajeros en 2010?

La ejecucion de la mayor operacion inver-
sora en infraestructuras de Espafia requiere
ineludiblemente ponerla al servicio de to-
dos. El ferrocarril debidamente regulado es
una oportunidad. Cuando hablamos de li-
beralizacion del sector ferroviario tenemos
que hablar de regulacion o normalizacion.
Desde la entrada en el mercado comun se
ha avanzado mucho, se ha hecho un gran
esfuerzo y hoy tenemos un pais dotado de
unas magnificas infraestructuras.

El plan intermodal es basico. Esa es otra
asignatura pendiente. Se han acometido
modestos ensayos, pero nos falta un plan
integral de transporte atendiendo realmente
a qué cuota de transporte nos corresponde a
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cada uno. Hay que acertar y hay que hacerlo
bien. Las dificultades de sector de mercancias
en Europa son las mismas que tenemos en
Espafia. La unica diferencia es que tenemos
una menor participacion en este mercado
que franceses y alemanes. Lo que debemos
hacer es ordenar la competencia de la carre-
tera, porque en muchas cosas somos com-
plementarios.

¢Como ve a la ingenieria espafola en el
mercado internacional?

INECO TIFSA no necesita tarjeta de presenta-
cién. Su crecimiento ha sido espectacular y ya
es un referente de ingenieria a escala inter-
nacional. Esta presente en todas las grandes
obras, estudios, desarrollos, proyectos... en el
panorama internacional. Es dificil ensenarle
nada, pues se trata de una empresa madura.
Esta donde tiene que estar... y lo hace bien.
Ahora mismo es complicado pensar que pue-
de haber un tema de ingenieria en Espania en
el que INECO TIFSA no esté presente.

Por otra parte, es cierto que a menudo hay va-
rias empresas espanolas compitiendo entre si
a nivel internacional. Falta un poco de orden
en el mercado. Pero Espafia tiene una presencia
importante, pues tiene ingenierias muy buenas.
Si consiguiésemos de alguna manera que la
presencia de Espafia tuviera una sola voz, seria
muchisimo mejor, porque dejariamos de hacer-
nos sombra a nosotros mismos. Pero las em-
presas espafiolas son muy pujantes. Les cuesta
renunciar a su cuota de mercado cuando saben
que son eficaces.

En nuestro sector de los transportes, ;como
puede afectar la actual crisis economica?
¢Cuales son las mejores recetas que se po-
drian aplicar para afrontarla?

El mercado del transporte sufre una crisis que
es anterior a la actual. No tiene nada que ver
con la econdmica que ahora sufrimos, que
€s un escenario que comienza en 2007. En el
mundo del transporte los problemas vienen
de hace tiempo. A nivel general, o que mas ha

Preocupacion por las pymes espanolas

En el actual contexto de crisis financiera
y crediticia, Miguel Corsini asegura

estar especialmente preocupado por los
“miles y miles" de pequefios y medianos
empresarios que son los grandes
generadores de empleo. Insiste después
en que resulta fundamental no olvidar
que el mercado empresarial espaiiol esta
compuesto en su mayor parte por pymes
que necesitan tener capacidad econdmica
para dar respuesta a sus necesidades
puntuales.

"Habra que inyectar en el sistema
liquidez suficiente para que puedan hacer
frente a esta situacion de incertidumbre,

porque los grandes generadores de empleo
son las pequeiias y medianas empresas”.
Corsini no duda en destacar también

que el otro elemento fundamental es

el optimismo: "La peor apuesta que se
puede hacer, el peor mensaje que se puede
mandar, es esa sensacion de tristeza, de
imposibilidad material de sacar adelante
nuestros proyectos. Podemos hacerlo.
Vamos a resolver nuestros problemas”,
concluye Corsini, que asegura que para
ello solo se precisa trabajo y “ciertas
reestructuraciones”, porque determinados
modelos que han servido hasta ahora ya
no sirven para el futuro.

sorprendido de esta crisis ha sido su desarrollo
tan rapido, que ha pillado a todos por sorpre-
sa. Es un tema que se nos ha escapado de las
manos. Sin embargo, las crisis también son
oportunidades si somos capaces de utilizarlas
con cabeza. La Unica solucién que encuentro
para las crisis actual es trabajo, trabajo, tra-
bajo... De esta situacion vamos a salir. La dife-
rencia entre que lo hagamos antes o después
va a depender de nosotros mismos.

¢Qué cualidades cree que deben aportar
los directivos espafioles relacionados con
el mundo del transporte para recuperar o
mantener el liderazgo?

Hoy en dia la economia estd tan globalizada
que es muy dificil dar recetas universales. La

Unica que yo conozco, como ya decia antes,
es el trabajo... El trabajo bien hecho. Tenemos
unos magnificos empresarios y unos sensa-
cionales directivos. Lo que debemos hacer es
dotarles de los instrumentos necesarios. Los
desafios ahora son globales. Y nosotros tene-
mos que dejar de ser un nicho de mercado.
Estamos en Europa, estamos en el mundo...
y tenemos que ser capaces de competir con
los Estados empresarios en las mismas con-
diciones. Si los demas lo hacen, ipor qué no
lo vamos a hacer nosotros? Si hemos sido Ia
referencia econdmica de estos ultimos afios
para el resto de nuestros colegas europeos,
esta claro que contamos con los medios para
poder hacerlo. Tenemos magnificas empresas
a nivel internacional.

La universidad y la empresa son institucio-
nes que deben tener canales de comuni-
cacion y colaboracion fluidos. ;Como ve el
estado de esos canales?

Ahora funcionan relativamente bien. Lo
que pasa es que no disponemos de ninguna
férmula magica. Durante mucho tiempo las
universidades han ido en una determinada
direccion y las empresas por otra. Ahora am-
bas confluyen. Lo que necesitamos es que
las universidades preparen y nos suministren
aquello que nosotros necesitamos. El mun-
do de la empresa no puede prescindir de la
universidad. Formamos a nuestros directivos
en las universidades, que son los que luego
iran a trabajar a las empresas. Se trata de una
correa de transmision muy sencilla.

Se esta haciendo un esfuerzo muy gran-
de para aproximar las necesidades de los
empresarios al mundo de las universidades.
Necesitamos preparacion de nuestros futuros
directivos, pero con un perfil determinado. Y
los perfiles son mutantes, cambiantes. Eso es
alo que la universidad deberia dar respuesta
y lo que los empresarios deben mostrar a la
universidad. Pero vamos por buen camino.

Pertenece al Consejo Rector del Aula Carlos
Roa, ¢qué nuevas iniciativas le gustaria que
se llevaran a cabo?

En realidad es un buen observatorio. Apos-
taria por estar presente en el mundo de las
universidades. Me parece que ahi estan las
mayores oportunidades. Un observatorio de
la relevancia que tiene el Consejo Rector del
Aula Carlos Roa tiene que estar presente en
todos los acontecimientos, porque el mundo
esta girando muy deprisa. El universo de la
universidad, de la investigacion, es funda-
mental. Hay que apostar por todos los temas
de investigacion y desarrollo. ®
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Por segundo afio consecutivo, un
proyecto espafol es reconocido con el
mas prestigioso galardon internacional
para Arquitectura Emergente, concedido
por la revista ‘Architectural Review:

i acero, ni tecnologia punta. Ma-
Nteriales reciclados, barro y madera

son los componentes que, segun
los premios Architectural Review para Ar-
quitectura Emergente, marcaran el futuro.
Frente a los rascacielos inteligentes de las
nuevas megalopolis, un hotel levantado en
el desierto navarro con materiales recicla-
dos, unas viviendas sostenibles de barro y
bambu erigidas en una pequefa localidad
de Bangladesh y un edificio de oficinas de
madera desmontable son los triunfadores
de la décima edicion de estos prestigiosos
premios internacionales.
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Los Architectural Awards, que reconocen
el talento emergente de jovenes arquitectos
(siempre menores de 40 afios), han vuelto a
premiar a un equipo espafiol. Este recono-
cimiento —que en la ediciéon de 2007 recayd
en manos de Ecosistema Urbano Arquitec-
tos, por el Ecobulevar de Vallecas- ha ido
a parar al Hotel Aire, ubicado en Bardenas
Reales. Vidrio, madera y otros materiales
tradicionales reutilizables han servido para
dar forma a las composiciones modulares
de una sola planta que han valido el ga-
lardén a Ménica Rivera y Emiliano Lépez,
artifices de este ingenio. Otro equipo espa-
fiol, Brut Deluxe, ha obtenido una mencion
honorifica por su proyecto Kiosk.

Otro ejemplo de arquitectura sostenible y
renovable vuelve a poner por segunda oca-
sion en manos de Anna Heringer el galar-
don. Fiel a su estilo a la hora de edificar con
materiales baratos, dando vida a obras ar-

quitectonicas que mejoren las condiciones
de vida de zonas deprimidas, la arquitecta
alemana ha obtenido el premio gracias a
tres viviendas de barro y bambu construi-
das en Rudrapur. Gracias a paneles solares
disponen de agua caliente, ademas de tener
fosa séptica y buena ventilacion. m

1 SANTIAGO DE CHILE
Alberto Mozo Studio.
Un edificio "en transito” que puede ser
desmontado para su traslado.

2 BANGLADESH
Anna Heringer, con Basehabitat.

Barro, bambu y mucho ingenio para ofrecer un
futuro a zonas deprimidas.

K] BARDENAS REALES (ESPANA)
Emiliano Lopez & Monica Rivera Arquitectos.
Destaca por la singularidad del disefio,
perfectamente integrado en el paisaje.

ARCHITECTURAL REVIEW
PRESTIGIO ARQUITECTONICO
La revista britanica esta
considerada una de las mas
prestigiosas a escala internacional
dentro del mundo de la
arquitectura contemporanea.
Ofrece mensualmente criticas,
analisis y reportajes de tendencias
e iniciativas de todo el mundo.

PREMIOS VAN DER ROHE

37 espafoles en liza

torgado desde 1987, es el galardon

de arquitectura contemporanea
mas importante de Europa y uno de los
mas suculentos, ya que esta dotado con
60.000 euros. A su ultima convocatoria
han acudido 341 proyectos, de los
que 37 son espafioles, entre ellos el ya
mencionado Ecobulevar de Vallecas, las
torres de Abalos €& Herreros (Vitoria),
el pabellon de Espafia en la Expo de
Zaragoza 2008 (de Patxi Mangado) y
la nueva terminal del Aeropuerto de
Zaragoza (de Vidal & Asociados).
A lo largo del mes de febrero se hara
publico el nombre de las 9 obras
finalistas, aunque para conocer el
proyecto vencedor habra que esperar
hasta el préximo mayo.
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‘THRILLER' HISTORICO [ EL FUEGO

La partida se reanuda

rrancando cantos de
cisne a leyendas y epi-
odios historicos semi-

ocultos, la produccién literaria
mantiene abierto un gran por-
tén por el que cada afio se cue-
lan millones de nuevos adeptos:
el thriller histérico. Una de cada
dos novelas que en la actuali-
dad se publica gira en torno a
un misterio que durmié en un
pasado remoto y convulso para
despertarse hoy.
Independientemente del he-
cho de que un pequefio porcen-
taje de lectores crea cierta una
narracion inventada -grapada
por la esquina a documentos
reales, como todas las buenas
mentiras-, la curiosidad hacia
la Historia auténtica que el gé-
nero provoca es mas eficaz que
una leccion magistral. {Se mira

de forma diferente una catedral
gotica al concluir Los pilares de
la tierra, de Ken Follett?

El primer gran acontecimien-
to de 2009 para los aficionados
a la intriga histérica llega de la
mano de Neville, una de las au-

toras mas veneradas del género.
Con una diferencia de tres dé-
cadas, propone ahora la conti-
nuacion de la partida de ajedrez
iniciada en su anterior éxito, El
Ocho. La hija de la protagonista
de la primera novela asumira el
reto de perseguir las piezas de
un legendario juego de ajedrez
dotado de poderes ilimitados. La
busqueda se torna un viaje en el
que no todos sus acompafantes
guardan las mejores intencio-
nes. Solo un consejo antes de
empezar a leer: aparque obli-
gaciones, pues puede verse ab-
sorbido hasta la ultima de sus
magnéticas paginas.

EL FUEGO
KATHERINE NEVILLE
Plaza & Janes Editores

552 paginas 23,90 €

Cuentos completos
EDGAR ALLAN POE

El bicentenario del nacimiento de
Poe brinda la excusa perfecta para
reencontrarse con sus brumosas
paginas. Traduccion de Cortazar o
comentarios de Vargas Llosa para
una edicion definitiva.

Paginas de espuma
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Tengo ganas de ti
FEDERICO MOCCIA
¢Asfixia el primer amor las
relaciones futuras? Esta

novela se ha convertido en un
fendmeno social y ha obligado a
las autoridades a cerrar el Ponte
Milvio de Roma.

Planeta

Vacio perfecto
STANISLAW LEM

El padre de la ciencia-ficcion

al otro lado del telon de acero
acometid aqui una insigne tarea:
escribir una serie de resefias
literarias... de libros inexistentes.
Absolutamente brillante.
Impedimenta

NARRATIVA

Cita en Samarra
JOHN O'HARA

1 cronémetro marcaba

la cuenta atras hacia
la Gran Depresion que
sacudid Estados Unidos
-y, de paso, al mundo- en
1929. La obra maestra de
O’Hara, uno de los grandes
escritores norteamericanos
del siglo XX, se enmarca en
un periodo de decadencia
en el que la alta sociedad
bailaba frenética al borde
del precipicio. Un mal dry
martini sera el primer paso
hacia la autodestruccion de
Julian, protagonista de una
novela que se codea con el
mejor Fitzgerald, Hemingway
e, incluso, Proust.
Lumen

dmssmis | Dasin
PASIOMNES,

PROOS, DNIOSES..
MATEMATICAS

Pasiones, piojos,

dioses y matematicas
ANTONIO J. DURAN

Lo que sospechabamos: el origen
de la humanidad esta en los
numeros. El autor nos ofrece
una vision matematica de la
existencia y la creacion.

Destino

CUARTAS JORNADAS
Archivo Memoria

“La memoria de los conflictos:

legados documentales para la

historia”

ORGANIZA

Grupo de Investigacion Antropologica sobre
Patrimonio y Culturas Populares (CSIC)

Archivo Historico Ferroviario
Fundacion de los Ferrocarriles Espanoles

FUNDACION DE LOS FERROCARRILES ESPANOLES

\
\

\ \&Jndﬂclﬁli de los Ferrocarmriles Espanoles

C/ Santa Isabel 44 - 28012-Madrid

Teléfono: (00 34) 911 511 041
Fax: (00 34) 911 511 049

Correo e: archivo historicoiiffe.es
woww.archivoymemoria.com
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Oficina Vodafone

Vodafone reinventa la telefonia
fija para profesionales

Si Graham Bell pudiera entender que con Oficina Vodafone el fijo puede estar en el mévil
y asi ya nadie perdera una llamada, se sentiria inmensamente orgulloso.

Inférmate en el 1443 o en www.reinventamoselfijo.com

Es tu momento. Es Vodafone.






